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UVODna REČ

Po što va ni či ta o ci,

ide ju o iz da va nju re gi o nal nog al ma na ha ni sko grad nje, do bio sam pre vi še od 
tri go di ne, ka da sam sa svo jim sa rad ni ci ma ob ja vio Teh nič ka uput stva za pro­
jek to va nje sa o bra ćaj ni ca u gra do vi ma (M. Ma le tin, V. An djus, J. Ka ta nić – Gra­
đe vin ski cen tar, 2010.). Iz u zet no in te re so va nje ve li kog bro ja pro jek tant skih 
fi r mi iz ap so lut no svih de lo va biv še Ju go sla vi je za kom ple te tih Uput sta va, da lo 
je do dat ni im puls raz vo ju osnov ne ide je – stva ra nja kva li tet nog go di šnja ka kao 
pre se ka sta nja ni sko grad nje i njoj pra te ćih de lat no sti, na na šim pro sto ri ma. Ali, 
po sle broj nih raz go vo ra sa ko le ga ma, pri ja te lji ma i po ten ci jal nim part ne ri ma, 
u je ku svet ske eko nom ske kri ze, pro je kat je od lo žen na neo d re đe no vre me.

Or ga ni zu ju ći struč ne spe ci ja li zo va ne se mi na re iz ovih obla sti po sled njih go­
di na, bio sam u kon tak tu sa mno gim pred u ze ći ma i in sti tu ci ja ma ko je se ba ve 
ni sko grad njom – ve ći na njih je ima la za jed nič ke pro ble me: ka ko uop šte op sta­
ti na su ro vom tr ži štu, ka ko do bi ti ozbilj ni je po slo ve, pri sve stro ži jim uslo vi ma 
za uče sto va nje na ten de ri ma i ka ko na pla ti ti iz vr še ne ra do ve. Ali, i po red po­
sto je ćih pro ble ma, uslo vi za rad po sta li su ne što po volj ni ji. Sta ra ide ja je po če la 
opet da se ja vlja – omo gu ći ti da su bjek ti iz ovih de lat no sti do bi ju me sto gde se 
sa jed ne stra ne mo gu upu ti ti pred lo zi na či na re ša va nja po sto je ćih pro ble ma u 
put noj i že le znič koj in du stri ji, pri ka za ti naj no vi je teh no lo gi je, ma te ri ja le, si ste­
me, za kon sku re gu la ti vu, sof  ver ske pa ke te; a sa dru ge ­ pred sta vi ti rad uspe­
šnih fi r mi iz svih gra na ni sko grad nje.

Ide ja je ko nač no re a li zo va na; pred Va ma je pr vo iz da nje no vog al ma na ha; go­
di šnja ka, za ko ga se na dam da će u na red nim go di na ma za u ze ti svo je me sto me­
đu ma lo broj nim štam pa nim me di ji ma u re gi o nu ko ja se ba ve ni sko grad njom. 
Za hva lju jem re dak cij skom od bo ru što su svo jim ra do vi ma i sa ve ti ma do pri ne li 
bo ga ti jem sa dr ža ju al ma na ha kao i broj nim pred u ze ći ma ko ja su po dr ža la iz la zak 
ove knji ge ko ju su mno gi oka rak te ri sa li kao "pi o nir ski po du hvat". 

U za vr šnoj fa zi pri pre me iz da nja, Sr bi ju ali i BIH i Hr vat sku, po go di la je ne­
za pam će na ka ta stro fa. Mno gi lju di su iz gu bi li ži vot u po pla va ma ka kve se ne 
pam te, uni šte ne su sto ti ne ili hi lja de ki lo me ta ra pu te va i pru ga, raz ru še na sa­
o bra ćaj na i hi dro teh nič ka in fra struk tu ra, sru še no je ili te ško ošte će no mno go 
mo sto va. Po kre nu la su se kli zi šta, ru i ni ra ne ku će se ne mo gu ni iz bro ja ti; šte ta 
se još pro ce nju je ali je si gur no da će bi ti ogrom na. Na de lu smo vi de li he roj sku 
bor bu za po moć po stra da li ma i ne bro je ne pri me re hu ma no sti iz re gi o na ali i 
ce log sve ta.

Po sle bor be za spa ša va nje ljud skih ži vo ta i nad ljud skih na po ra da se iz beg nu 
do dat na ra za ra nja, do la zi fa za re kon struk ci je ošte će nih i grad nje no vih obje ka ta. 
Svi su obe ća li po moć bez ko je sa mi ni smo u sta nju da iza đe mo iz svih te ško ća. 
Do sta po sla će bi ti za pu ta re i že le zni ča re; ve ru jem da će mo na red ne go di ne, u 
sle de ćem iz da nju PUT plu sa, ima ti pri li ke da vi di mo ne ke lep še sli ke sa na ših sa­
o bra ćaj ni ca i pu no za vr še nih ki lo me ta ra pru ga i pu te va, mo sto va i tu ne la.

Na dam se da će te i Vi, dra gi či ta o ci, svo jim ko men ta ri ma, pred lo zi ma i su ge­
sti ja ma, do pri ne ti da sva ki na red ni PUT plus bu de još bo lji, kva li tet ni ji i či tlji­
vi ji; da iz go di ne u go di nu afi r mi še vre dan i po šten rad ne i ma ra u re gi o nu jer, 
ne tre ba za bo ra vi ti: ni sko grad nja i gra đe vi nar stvo uop šte, uvek su pred sta vlja li 
mo tor raz vo ja kom plet ne pri vre de kao i dru štva u ce li ni.

S po što va njem,
Đor đi je Ku jun džić, dipl. građ. inž.

Glav ni i od go vor ni ured nik
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aUTOPUTEVi

Pra te ći onu mak si mu da "pu te vi spa ja ju", s jed-
ne, i pod se ća ju ći se on da šnje ju go slo ven ske put-
ne i že le znič ke pri vre de ko ja i da nas funk ci o ni še, 
do du še u no vim uslo vi ma po sto ja nja ne za vi snih, 
sa mo stal nih dr ža va, s dru ge stra ne, za ni ma lo nas 
je šta je za i sta osta lo od tog ex-yu na sle đa i ka ko 
se ono re fl ek tu je na unu tra šnje i me đu dr žav ne, su-
sed ske eko nom ske od no se, uz, pri rod no, svo je vr-
sni po gled u bu du ća vre me na. 

Upu ti li smo, sto ga, po ziv mi ni stri ma ex-yu ze-
ma lja ko ji po kri va ju sa o bra ćaj ne, pro met ne i slič ne 
obla sti in fra struk tur ne pri ro de, u Vla da ma svo jih 
ze ma lja, da nam od go vo re na ot pri li ke isti spi sak 
pi ta nja i te ma, za "PUT Plus". Ne ki su se oda zva li 
po zi vu i do sta vi li svo je po gle de i oce ne ak tu el nog 
sta nja i po ten ci ja la put ne i že le znič ke pri vre de u 
svo jim ze mlja ma, ne ki, pak, ni su sti gli zbog oba ve-
za, ne na da nih si tu a ci ja i do ga đa ja...
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PREDSTaVlJaMO

SPREM NO ZA SVE IZA ZO VE, 
NA KO RAK OD EU

Javno preduzeće "Pu te vi Sr bi je"

Bi lo da se ra di o odr ža va nju, upra vlja nju po sto je-
ćim ili iz grad nji no vih sa o bra ćaj ni ca, una pre đe-
nju bez bed no sti sa o bra ća ja, pro jek to va nju sa o bra-
ćaj ni ca, mo der ni za ci ji si ste ma na pla te pu ta ri ne, 
uvo đe nju in for ma ci o nih si ste ma za pa met no vo-

đe nje sa o bra ća ja i pom nom spro vo đe nju kon tro le 
si ste ma kva li te ta i usa gla ša va nju sa di rek ti va ma 
i stan dar di ma u EU u obla sti sa o bra ća ja i in fra-
struk tu re, JP "Pu te vi Sr bi je" je go to vo sprem no 
za pri klju če nje Evrop skoj uni ji.
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Z a me nadž ment JP "Pu te vi Sr bi­
je", od osni va nja po čet kom 2006. 
go di ne, ne ma ni pre da ha ni ma lih 

za da ta ka. Ru ko vo đe nje i upra vlja nje jed­
nim od naj ve ćih re sur sa Re pu bli ke Sr bi­
je, put nom mre žom vred nom 4,2 mi li­
jar de evra, slo žen je i obi man za da tak. 

Spa da mo u naj ve će po slov ne si ste­
me u Sr bi ji i u pr va jav na pred u ze ća ko­
ja su uspe šno spro ve la Si stem kva li te ta 
po ISO 9001:2008 u svim seg men ti ma 
ra da. JP "Pu te vi Sr bi je" ne ma sa mo po­
se ban i je din stven po lo žaj na po slov noj 
ma pi ze mlje i re gi o na, već je svoj ugled 
i re no me u sve tu in fra struk tur nih pro­
je ka ta i sa o bra ća ja ste klo za to što se ne 
pre da je i ne po su sta je.

I ka da se ra di o spro vo đe nju sva ko­
dnev nih za da ta ka ra di za do vo lje nja 
po tre ba ko ri sni ka pu te va ili o re a li za ci­
ji ve li kih i zna čaj nih pro je ka ta, upr kos 
eko nom skoj kri zi, ne sta bil nom i ne do­
volj nom fi  nan si ra nju i svim iza zo vi ma 
tr ži šnog po slo va nja, JP "Pu te vi Sr bi je" 
ne od u sta je od kva li tet nog, sa vre me nog 
i po u zda nog upra vlja nja, odr ža va nja i iz­
grad nje put ne mre že Re pu bli ke Sr bi je.  

Drum ski sa o bra ćaj je osnov ni vid 
tran spor ta u Sr bi ji, jer se pu te vi ma pre­
ve ze oko 90 % put ni ka i 80 % te re ta. Pu­
t nim prav ci ma kroz Sr bi ju je omo gu će­
no us po sta vlja nje naj kra ćih i naj e fi  ka sni­
jih ve za Za pad ne i Cen tral ne, sa Ju žnom 

i Ju go i stoč nom Evro pom. Ta kav po lo žaj 
na šoj ze mlji pru ža iz u zet ne po god no sti 
kroz fak tor naj kra ćih ra sto ja nja, što je 
kom pa ra tiv na pred nost u od no su na su­
sed ne ze mlje. 

Sr bi ja se na la zi na ras kr šću va žnih pu te­
va ko ji po ve zu ju Is tok sa Za pa dom i deo 
ju ga Evro pe sa ze mlja ma Evrop ske Uni je. 

Pre ma Za ko nu o jav nim pu te vi ma, 
kao do bra u op štoj upo tre bi, pu te vi su 
dr žav na svo ji na. 

Na te ri to ri ji Re pu bli ke Sr bi je ima 
16.710 km dr žav nih pu te va I i II re da. 
JP "Pu te vi Sr bi je" oba vlja po slo ve ko ji se 
od no se na odr ža va nje, za šti tu, eks plo a­
ta ci ju, raz voj i upra vlja nje dr žav nim pu­
te vi ma I i II re da u Re pu bli ci Sr bi ji i uz 
za šti tu i eks plo a ta ci ju pu te va or ga ni zu je 
i oba vlja struč ne po slo ve na iz grad nji, re­
kon struk ci ji i u upra vlja nju sa o bra ća jem 
na dr žav nim pu te vi ma u RS.  

Fi nan si ra nje iz grad nje i re kon struk ci­
je, odr ža va nja i za šti te dr žav nih pu te va, 
obez be đu je se iz na kna de za upo tre bu 
dr žav nog pu ta – pu ta ri ne, bu dže ta Re­
pu bli ke Sr bi je, fi  nan sij skih kre di ta i dru­
gih iz vo ra u skla du sa za ko nom.

Uvo đe njem si ste ma kva li te ta u JP "Pu­
te vi Sr bi je", znat no se po ve ća la efi  ka snost 
u ra du i una pre di la unu tra šnja or ga ni za ci­
ja. Mi si ja i ci lje vi pred u ze ća se ostva ru ju 
na efi  ka sni ji na čin, a rad ni pro ce si od vi ja­
ju po naj vi šim me đu na rod nim stan dar­

di ma, či me je obez be đe na ve ća efi  ka snost 
u pla ni ra nju i pra će nju pro je ka ta iz nad le­
žno sti pred u ze ća. 

Osnov ni cilj pred u ze ća je ste da obe­
z be di ko ri sni ci ma pu te va ras po lo ži ve, 
bez bed ne i kom for ne pu te ve, i dru štvu 
u ce li ni stvo ri in fra struk tur nu ba zu za 
raz voj.

JP "Pu te vi Sr bi je" će i u 2014. go di ni 
na sta vi ti svo je in sti tu ci o nal no ja ča nje 
kroz una pre đe nje si ste ma kva li te ta, raz­
voj struk tu re i ka pa ci te ta za kor po ra tiv­
no, stra te ško i ope ra tiv no pla ni ra nje i 
upra vlja nje put nom in fra struk tu rom i 
imo vi nom ­ raz vo jem in for ma ci o nih si­
ste ma, stva ra njem uslo va za in te gri sa ni 
in for ma ci o ni ge o pro stor ni upra vljač ki 
si stem u pu te vi ma i sa o bra ća ju, raz voj 
si ste ma za upra vlja nje sa o bra ća jem i in­
te gra ci ju ITS si ste ma i si ste ma za op ser­
va ci ju sa o bra ća ja. 

PRI BLI ŽA VA NJE EU

JP "Pu te vi Sr bi je" je od po čet ka ak tiv­
no uklju če no u sve ak tiv no sti ve za ne za 
pro ces pri dru ži va nja Re pu bli ke Sr bi je 
Evrop skoj uni ji. U ci lju pre i spi ti va nja i 
ana li ze re gi o nal nog tran spor ta na Za­
pad nom Bal ka nu, Evrop ska Uni ja je na­
ru či la i fi  nan si ra la Re gi o nal nu Stu di ju 
in fra struk tu re Bal ka na (RE BIS) ko ja je 
za vr še na 2003. go di ne.

Javno preduzeće "Pu te vi Sr bi je"
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Fokus studije je razvoj regional­
ne multimodalne SEETO - Osnov­
ne mreže, sada SEETO - Sveobu­
hvatna mreža ("South East Europe 
Transport Observatory"). Razvoj 
tada predložene Osnovne mreže, 
zahtevao je čvršću regionalnu sa­
radnju, te je u tu svrhu osnovan 
zajednički Izvršni Komitet i Se­
kretarijat za nadgledanje razvoja 
Osnovne mreže. Sve podatke koje 
Republika Srbija dostavljala u vezi 
putne mreže, pripremale su stručne 
službe JP "Putevi Srbije". 

SEETO - Sveobuhvatna mre­
ža, 2012. godine je integrisana u 
Trans-evropske Transportne mre­
že TEN-T, od strane EU i formi­
rana kao deo jugoistočne osovine. 
Pošto je prepoznata potreba za ade­
kvatnim analizama do sada priku­
pljenih podataka koji su značajno 
varirali između različitih regional­
nih zemalja-učesnica, kao i među 
vidovima transporta, 2013. godi­

ne se pristupilo izradi Ažurirane 
Regionalne Studije infrastrukture 
Balkana (REBIS), potencijalno u 
perspektivi pridruživanja/potpisi­
vanja Transportnog sporazuma sa 
EU i zvanično deo TEN-T.

JP "Putevi Srbije" aktivno uče­
stvuje u radnoj grupi koja podrža­
va ovaj važan projekat. Studija će 
dati dalje investicione smernice, 
potvrditi preostale investicione 
odluke koje još nisu relevantne, 
razmotriti multimodalni tran­
sport kako bi se osigurale veze sa 
morem (rečne luke i aerodromi), 
kao i veze van neposrednog regi­
ona Zapadnog Balkana na osnovu 
trgovinskih kretanja, fokusirajući 
se na ne-fizičke barijere, na granič­
ne prelaze, a na glavnim putevima 
SEETO - Sveobuhvatne mreže, 
uzimajući u obzir aktivnosti koje 
su obavljene u okviru Centralno­
evropskog sporazuma o slobodnoj 
trgovini (CEFTA).

Javno preduzeće "Putevi Srbije"

U skladu sa svim relevantnim tran­
sportnim Strateškim dokumentima, JP 
"Putevi Srbije" je apliciralo za sredstva iz 
predpristupnih fondova (EU) preko re­
sornog ministarstva koje podržava raz­
voj SEETO - Sveobuhvatne mreže. 

Iz PPF-4 programa (PPF4 - Podrška 
pripreme za IPA Komponentu III - "Pro
ject Preparation Facility 4") trenutno se 
radi na implementaciji odobrenog pro­
jekta Izrade generalnog projekta sa pre-
thodnom studijom opravdanosti Rute 
7/ E80/ SEETO - Sveobuhvatne mreže, 
pravca Niš- Priština. 

Takođe je u bazi podataka EU i aplika­
cija za nedostajući deo Rute 4, Beograd 
- Pančevo - Vršac, E-70, za koju još nisu 
odobrena sredstva, što će biti i poslednja 
deonica bez tehničke dokumentacije na 
SEETO - Sveobuhvatnoj mreži. Bitno je 
istaći da je to pravac koji je definisan stra­
teškim dokumentima kao prioritet EU, a 
ne neke druge deonice u tom regionu.

Kada postane punopravna članica EU, 
Srbija će sa svojom infrastrukturom, 
ekonomskom žilom kucavicom jedin­
stvenog evropskog tržišta, uz pojed­
nostavljene procedure prekograničnog 
prometa, obezbediti dostupnost svih re­
gija i uvesti multimodalni transport.

Multimodalni transport je ocenjen kao 
temelj evropske privrede koja planira us­
postavljanje snažne evropske saobraćajne 
mreže kako bi podstakla rast i konkurent­
nost, što je svakako cilj i Republike Srbije 
u predstojećoj deceniji.
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ODRŽAVANJE PUTNE MREŽE

Jedna od bazičnih, prioritetnih delat­
nosti i aktivnosti JP "Putevi Srbije" je odr­
žavanje mreže državnih puteva I i II reda.

Radovi na održavanju državnih pute­
va I i II reda proističu iz potrebe da put 
odgovara nameni zbog koje je građen, a 
pre svega da omogući bezbedno odvija­
nje saobraćaja, transport ljudi i materi­
jalnih dobara, da poveže ljude i poboljša 
im uslove života. 

Cilj održavanja puteva u Republici Sr­
biji je da obezbedi optimalni nivo usluge 
uz obezbeđenje prihvatljivog nivoa bez­
bednosti učesnika i minimalnog negativ­
nog uticaja na životnu sredinu. 

JP "Putevi Srbije" obavlja obimne i od­
govorne poslove održavanja 16.710 km 
putne mreže Republike Srbije. 

Održavanje puteva i objekata realizuje 
se kroz redovno održavanje koje obuhva­
ta: pregled i ocenu stanja puteva i putnih 
objekata, popravljanje kolovozne kon­
strukcije i ostalih elemenata trupa puta, 
uređenje bankina, postavljanje, zamena, 
dopunjavanje i obnavljanje saobraćajne 
signalizacije i dr.

Uz redovno, obavljaju se i radovi na pe­
riodičnom održavanju puteva koji obu­
hvataju: ojačanje kolovozne konstrukcije, 
rehabilitaciju pojedinih putnih pravaca, 
pojačano održavanje mreže državnih pu­
teva I i II reda, dok je urgentno održavanje 
javnih puteva uslovljeno elementarnim 
nepogodama i vanrednim okolnostima u 
cilju obezbeđenja prohodnosti puta i bez­
bednog odvijanja saobraćaja.

Pravilnikom o održavanju državnih pu­
teva I i II reda predviđeni su radovi i ak­
tivnosti u zimskom periodu neophodni 
za obezbeđenje prohodnosti i bezbedno­

sti saobraćaja na putevima. Svake godine 
definiše se program radova zimske službe, 
te se uz svakodnevno praćenje vremenske 
prognoze organizuju štabovi, nabavlja so 
i potreban materijal za rad u zimskom pe­
riodu. To je okvir na osnovu kojeg se de­
finiše detaljan plan zimske službe sa svim 
aktivnostima, tačnim rasporedom mate­
rijala, opreme, mehanizacije i ljudstva ko­
je će dežurati u putnim bazama.

Pored toga, JP "Putevi Srbije" obavlja 
i poslove u okviru zaštite puteva kao 
što su: izdavanje saobraćajno-tehničkih 
uslova i saglasnosti za izgradnju odno­
sno rekonstrukciju priključka na javni 
put; izmena saobraćajnih površina pra­
tećih sadržaja javnog puta; postavljanje 
reklamnih tabli i panoa, uređaja za sli­
kovno ili zvučno obaveštavanje ili ogla­
šavanje na ili pored javnog puta i dr.

Ciljevi održavanja državnih puteva I i 
II reda za 2014. godinu su:
• poboljšanje upotrebne vrednosti pu­

teva kroz obnovu kolovoza, sanaciju 
klizišta i potpornih zidova,  sanaciju i 
rehabilitaciju putnih objekata

• prohodnost saobraćaja u zimskim 
uslovima (bez prekida saobraćaja na 
državnim putevima I i II reda).

Javno preduzeće "Putevi Srbije"

JP "Putevi Srbije" je pokrenulo iz­
radu Projekta dopunske nestandard­
ne vertikalne i horizontalne signali­
zacije u cilju poboljšanja bezbednosti 
na putnoj mreži Srbije u uslovima 
smanjene vidljivosti zbog magle. Sao­
braćajnice u Srbiji su obeležene hori­
zontalnom i dopunskom vertikalnom 
signalizacijom u skladu sa Zakonom 
o putevima, ali smo zbog učestalih 
saobraćajnih nezgoda usled magle 
u zimskom periodu izvršili dodatne 

aktivnosti po nemačkim i austrijskim 
standardima. Na auto-putevima bi­
će obeležena linija koja razdvaja za­
ustavnu od vozne trake, bele tačke 
u vidu polukrugova na određenom 
rastojanju i biće postavljene table sa 
upozorenjem učesnicima u saobraća­
ju za ograničenje brzine.
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Po red odr ža va nja pu te va, neo p hod na 
su ula ga nja u iz grad nju, re kon struk ci ju i 
re ha bi li ta ci ju pu te va, kao i iz ra du stu di ja 
i pro je ka ta ko ji su pred u slov za iz vo đe­
nje ovih ra do va. 

Kon kret ni ci lje vi za 2014. go di nu ko ji 
se od no se na pro jekt nu i plan sku do ku­
men ta ci ju i da lje su: na bav ka kva li tet nih 
kon sul tant skih uslu ga za iz ra du pro jekt­
no­teh nič ke do ku men ta ci je, osi gu ra nje 
pu ne uskla đe no sti no si o ca pro je ka ta i 
pro jek ta na ta u svim tač ka ma, to kom či ta­
vog pro ce sa iz ra de plan ske do ku men ta ci­
je ­ od stu di ja oprav da no sti do teh nič kih 
kon tro la pro je ka ta, kon sul tant skih uslu ga 
za re a li za ci ju ugo vo ra u svim na red nim 
fa za ma, od pro jek to va nja do gra đe nja.

JP "Pu te vi Sr bi je" po seb nu pa žnju 
po sve ću je una pre đe nju bez bed no sti sa­
o bra ća ja na pu te vi ma či ji su po stu la ti 
utvr đe ni osno va ma Po li ti ke bez bed no sti 
sa o bra ća ja sa ci ljem da se broj po gi nu lih 
li ca u sa o bra ćaj nim ne zgo da ma do 2020. 
godine u Sr bi ji sma nji na ni vo ve ći ne 
evrop skih ze ma lja u 2005. go di ni.  

Shod no ja sno de fi  ni sa nim za kon skim 
pro pi si ma i pro ce du ra ma za šti te ži vot ne 
sre di ne, JP "Pu te vi Sr bi je" svo je oba ve ze 
de talj no spro vo di u svim pro ce si ma ra­
da, pla ni ra nja, pro jek to va nja, iz vo đe nja 
i eks plo a ta ci je pu te va, a po osno va ma 
"Po li ti ke za šti te ži vot ne sre di ne" či ja je 
su šti na sma nji ti do pri nos put nog sek­

to ra za ga đe nju va zdu ha, vo de i ze mlji­
šta, štet no de lo va nje bu ke na ljud sko 
zdra vlje, uti caj na eko si ste me, kli mat ske 
pro me ne, za šti će na pri rod na i kul tur na 
do bra i sma nje nje ri zi ka u tran spor tu 
opa snih te re ta.

U 2014. go di ni ak ce nat će bi ti na pro­
ce su sma nje nja bu ke od drum skog sa­
o bra ća ja, iz ra di stra te ške kar te bu ke na 
naj op te re će ni jim de o ni ca ma mre že dr­

žav nih pu te va i Stu di je o pro ce ni emi­
si je za ga đu ju ćih ma te ri ja u va zdu hu uz 
pri me nu Uput stva o mo ni to rin gu u put­
nom po ja su.

Javno preduzeće "Pu te vi Sr bi je"

U okvi ru Pro jek ta iz grad nje auto­
pu ta na ko ri do ru X, sa kon sul tant­
skom ku ćom "Lo u is Ber ger SAS" je 
pot pi san ugo vor o oba vlja nju kon sul­
tant skih uslu ga teh nič ke po dr ške za 
bez bed nost sa o bra ća ja u ko jem je JP 
"Pu te vi Sr bi je", po red "Ko ri do ra Sr bi­
je" d.o.o. bi lo je dan od ključ nih uče­
sni ka. Cilj pro jek ta je pru ža nje teh­
nič ke po dr ške Vla di Re pu bli ke Sr bi je 
ra di ja ča nja ka pa ci te ta za upra vlja nje 
bez bed no šću sa o bra ća ja na pu te vi ma 
i raz vo ja sve o bu hvat ne stra te gi je bez­
bed no sti sa o bra ća ja. Pro je kat je tra jao 
od ok to bra 2011. do sep tem bra 2013. 
a me đu glav nim re zul ta ti ma pro jek ta 
su "Na ci o nal na stra te gi ja bez bed no sti 
sa o bra ća ja na pu te vi ma za Re pu bli ku 
Sr bi ju" i "Ak ci o ni plan bez bed no sti 
sa o bra ća ja na pu te vi ma za Re pu bli ku 
Sr bi ju".  JP "Pu te vi Sr bi je" je ak tiv no 
uče stvo va lo u svim ak tiv no sti ma pro­
jek ta, po seb no na se mi na ri ma kao što 
su "Re vi zi ja bez bed no sti sa o bra ća ja 
na pu te vi ma", "Upra vlja nje cr nim tač­
ka ma",  "Bez bed nost u pro jek to va nju 
pu te va" i dr.

JP "Pu te vi Sr bi je" pr vi put uče­
stvu je u pro jek tu ko ji se fi nan si ra iz 
evrop skih IPA fon do va Pre ko gra nič­
ne sa rad nje Re pu bli ke Sr bi je i Re­
pu bli ke Ma đar ske. Sa part ne rom iz 
Ma đar ske, "KTI In sti­
tu te for Tran sport Sci­
en ces", do kra ja 2014. 
go di ne re a li zo va će mo 
pro je kat iz obla sti za­
šti te ži vot ne sre di ne 
ko ji se od no si na stra­
te ško ma pi ra nje bu­
ke i aero za ga đe nja na 
dr žav nim pu te vi ma 
pre ma Re pu bli ci Ma­
đar skoj. Me re nja će 
se iz vr ši ti na ne ko li ko 
de se ti na me sta ko ja će 
bi ti od re đe na na osno vu zna ča ja sa­
o bra ćaj ni ca i sa o bra ćaj nog op te re će­
nja na nji ma. Svi po da ci pri ku plje ni 

to kom ovih me re nja se ana li zi ra ju, 
vr še se mo de li ra nja i pred la žu me re 
ko je će omo gu ći ti za šti tu i oču va nje 
ži vot ne sre di ne u obla sti ma kroz ko je 
pro la ze dr žav ni pu te vi. Ovim pro jek­

tom se uklju ču je mo u re a li za ci ju zah­
te va EU ko ji se od no se na sma nje nje 
glo bal nog za ga đe nja.

PLA NI RA NJE, PRO JEK TO VA NJE, STRA TE ŠKI RAZ VOJ
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IN VE STI CI JE

Ne za o bi la zan ele ment svih na ših ak­
tiv no sti je te melj na pri pre ma, ne sa mo 
pro je ka ta već i sa me tra se iz grad nje, u 
ko ju si gur no spa da i vre men ski i fi  nan sij­
ski zah te van pro ces eks pro pri ja ci je ko ji 
spro vo di na še pred u ze će.  

Na svim de o ni ca ma iz grad nje Ko ri­
do ra X i na de lu Ko ri do ra XI, (od Obre­
nov ca do Lji ga), u pe ri o du od 2008. 
do 2013. za vr še na je eks pro pri ja ci ja ze­
mljišta na vi še od 3.000 hek ta ra i is pla­
će na u ukup noj vred no sti od pre ko 12 
mi li jar di di na ra.

U obla sti in ve sti ci ja i re ha bi li ta ci je pu­
te va i ove godine pred sto je veliki zadaci i 
iza zo vi, jer po red pro je ka ta na ko ji ma se 
ra di, po či nje i re a li za ci ja Pro jek ta re ha bi­
li ta ci je pu te va i una pre đe nja bez bed no­
stı sa o bra ća ja (Road Re ha bi li ta tion and 
Sa fety Pro ject – RRSP).

Pro je kat je fi  nan si ran sred stvi ma Re­
pu bli ke Sr bi je, Evrop ske in ve sti ci o ne 
ban ke, Evrop ske ban ke za ob no vu i raz­
voj i Svet ske ban ke u ukup nom iz no su 
od oko 390 mi li o na evra i pred sta vlja 
pr vu fa zu Na ci o nal nog pro gra ma re­
ha bi li ta ci je put ne mre že ko ja po kri va 
oko 1.100 km dr žav ne put ne mre že, od 
ukup no 5.000 km ko ji su, kroz pla ni ra­
ne in ve sti ci je u na ci o nal nu put nu mre­
žu u Tran sport noj stra te gi ji i Ge ne ral­
nom ma ster pla nu sa o bra ća ja u Sr bi ji, 
iden ti fi  ko va ni kao vi so ko pri o ri tet ni za 
re ha bi li ta ci ju. 

Pro je kat ob u hva ta re ha bi li ta ci ju 54 
de o ni ce pre ma li sti pri o ri te ta utvr đe noj 
na osno vu sta nja ko lo vo za i pu ta, kri te­
ri ju mi ma eko nom ske oprav da no sti ula­
ga nja i ge o graf skom po lo ža ju. Pro je kat 
upo šlja va lo kal ne re sur se i obez be đu je 
pri vred ni rast re gi o na po sle za vr šet ka re­
ha bi li ta ci je pu ta. 

Cilj pro jek ta je una pre đe nje sta nja i 
bez bed no sti sa o bra ća ja na dr žav noj put­
noj mre ži ko ji tre ba da se ostva ri kroz: 
re ha bi li ta ci ju pred vi đe nog bro ja ki lo­
me ta ra po sto je ćih pu te va; po di za nje ni­
voa bez bed no sti na pu te vi ma;  ja ča nje 
ka pa ci te ta i una pre đe nje in sti tu ci o nal ne 
ko or di na ci je u obla sti bez bed no sti sa o­
bra ća ja u Sr bi ji, uz mo der ni za ci ju upra­
vlja nja i odr ža va nja pu te va. 

Pro je kat će pr vi put u Sr bi ji spro ve­
sti tzv. pro gram ski pri stup (P4R – Pro­
ject for Re sults) ko ji pod ra zu me va da 
se fi  nan si ra nje ra do va, uslu ga i do ba ra 
u okvi ru Pro jek ta vr ši u tran ša ma i na 
osno vu pla ni ra nih i ostva re nih go di šnjih 
ci lje va re a li za ci je Pro jek ta. 

JP "Pu te vi Sr bi je"  obez be đu je pro­
jekt no­teh nič ku do ku men ta ci ju iz sop­
stve nih sred sta va za pr vih 14 ugo vo ra i 
re ha bi li ta ci ju pu te va u du ži ni oko 300 
km. Pred vi đe no tra ja nje pro jek ta je 5 
go di na.

Ovaj ve li ki pro je kat je prak tič no na­
sta vak do sa da uspe šno za vr še nih In fra­
struk tur nih pro je ka ta iz grad nje i re kon­
struk ci je pu te va i obje ka ta, od ko jih na­
vo di mo naj ve će:

Na Ko ri do ru X za vr še na je iz grad nja 
de la auto­pu ta na de o ni ci  Le vo so je ­ 
gra ni ca BJRM, oba vlje na re kon struk ci ja 
Zre nja nin ske i Te me rin ske pe tlje, za vr­
še ne obi la zni ce oko No vog Sa da i Vr­
šca, za vr še na je re ha bi li ta ci ja auto­pu ta  
E­75 na pro la sku kroz Be o grad, re ha bi­
li ta ci ja "Kru žnog pu ta" R­251, ura đe na 
je sa na ci ja i mo der ni za ci ja tu ne la "Sta ra 
Stra že vi ca", iz grad nja no vog nad vo žnja­
ka "Tran šped" kao i iz grad nja no vog tu­
ne la "Stra že vi ca". U pe ri o du od 2008. do 
2013. go di ne je re ha bi li to va no 2.300 km 
dr žav nih pu te va i sa ni ra no vi še od 60 
put nih obje ka ta.

Po seb no bi tan za oču va nje pu te va i 
bez bed nost sa o bra ća ja na put noj mre ži 
je i "Pro je kat re ha bi li ta ci je pu te va i mo­
sto va – B2" to kom ko jeg je sa ni ra no i 
re ha bi li to va no oko 100 mo sto va ši rom 
ze mlje. 

Uz ve li ke iza zo ve i ulo žen ogro man 
eks pert ski rad, uz iz vo đe nje ra do va "pod 
sa o bra ća jem" ­ sa mi ni mal nim za tva ra­
nji ma vo znih tra ka na mo stu Ga ze la i sa 
ve li kim pro me tom vo zi la, za vr še na je i 
re ha bi li ta ci ja mo sta Ga ze la i pri stup nih 
pu te va mo stu.

Pro jek to va nje i iz grad nja no vog mo­
sta na Du na vu kod Be ške (ukup ne du­
ži ne 2.205 m, sa 42 po lja kon struk ci je i 
43 stub na me sta) i mo sta pre ko ka na la 
Ar kanj u tru pu istog auto­pu ta, ušli su 
u ana le evrop skog gra di telj stva i na šim 
ne i ma ri ma da li no ve re fe ren ce. Iz grad­
njom no vog mo sta ­ bli zan ca sta rom 
mo stu kod Be ške, ko ji je ne dav no u 
pot pu no sti re kon stru i san, us po sta vljen 
je sa o bra ćaj u pu nom pro fi  lu auto­pu ta, 
od dr žav ne gra ni ce sa Ma đar skom do 
Be o gra da.  

Iz grad nja Obi la zni ce oko Be o gra da je 
znat no na pre do va la i na de o ni ci Ba taj­
ni ca ­ Do ba nov ci za vr še ni su ra do vi i na 
tra si i na pe tlji Do ba nov ci, dok su ra do vi 
na pe tlji Ba taj ni ca u to ku. Na de o ni ci Or­
lo va ča ­ Aval ski put, za vr še ni su ra do vi u 
okvi ru ko jih su iz gra đe ni mo sto vi br. 13., 
br.14,  i br. 15, ukup ne du ži ne 1.289 m. 
Na de o ni ci Do ba nov ci ­ Bu banj po tok, 
na sek to ri ma B1­B3, Do ba nov ci ­ Ostru­
žni ca, ra do vi su u to ku, kao i na sek to ru 
B4, gde se ra di na iz grad nji pe tlje "Or lo­
va ča" (fa za II). 

Na sek to ri ma B6, Aval ski put ­ Bu­
banj po tok i na de o ni ci C: Bu banj Po tok 
– Pan če vo (E­70), ra do vi pred sto je, po 
obez be đe nju fi  nan sij skih sred sta va. 

UPRA VLJAČ KO 
IN FOR MA CI O NI SI STE MI

Pro jek ti iz grad nje no vih in fra struk­
tur nih obje ka ta ima ju po sled njih go­
di na i no vu kom po nen tu ­ opre ma nje 
sa vre me nim ure đa ji ma i upra vljač ko 
in for ma ci o nim si ste mi ma u sa o bra ća ju, 
shod no opre de lje nju da se na še sa o bra­
ćaj ni ce mo der ni zu ju i pri bli že evrop­
skim stan dra di ma.  

U na šem pred u ze ću vo de se sve ba ze 
po da ta ka od zna ča ja za mre žu dr žav­
nih pu te va, vr ši se mo ni to ring, nad­
zor i upra vlja nje sa o bra ća jem na de lu 
mre že dr žav nih pu te va opre mlje nih 
ITS ure đa ji ma, kon tro la i upra vlja nje 
sa o bra ća jem i opre mom u tu ne li ma sa 
ITS si ste mi ma, obez be đu je po dr ška 
nad le žnim slu žba ma za zim sko odr ža­
va nje na de lu mre že dr žav nih pu te va 
opre mlje nih me teo sta ni ca ma (PMIS), 
vo de se sve po slo vi u ve zi sa bro ja njem 
vo zi la na dr žav nim pu te vi ma i pri ku­
plja njem po da ta ka ve za nih za sa o bra­
ćaj, vo de svi IT po slo vi u pred u ze ću, 
kao i po slo vi auto mat ske ob ra de po­
da ta ka (AOP­a) ve za ni za na pla tu pu­
ta ri ne i za po tre be nad le žnih sek to ra i 
nad le žnih su bje ka ta. 

Javno preduzeće "Pu te vi Sr bi je"
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Na ši ci lje vi su: bla go vre me no ažu ri ra­
nje svih ba za po da ta ka ­ či me se obez be­
đu je da pred u ze će efi  ka sno, efek tiv no i 
ra ci o nal no oba vlja de lat nost upra vlja nja 
dr žav nim pu te vi ma; obez be đe nje funk­
ci o nal no sti i po u zda no sti si ste ma ITS­a, 
či me se omo gu ća va ade kvat no i bez bed­
no upra vlja nje sa o bra ća jem i opre mom; 
obez be đe nje funk ci o nal no sti i po u zda­
no sti put no me te o ro lo ških in for ma ci o­
nih si ste ma (PMIS), či me se omo gu ća va 
efi  ka sno i ra ci o nal no or ga ni zo va nje ra da 
zim ske slu žbe; obez be đe nje funk ci o nal­
no sti i po u zda no sti auto mat ske ob ra de 
po da ta ka (AOP) sa na pla te pu ta ri ne 
­ či me se omo gu ća va efi  ka sna ob ra da 
po da ta ka ve za nih za na pla tu pu ta ri ne i 
do sta va po da ta ka nad le žnim sek to ri ma 
i slu žba ma; obez be đe nje funk ci o nal no­
sti i po u zda no sti si ste mi ma IT ­ či me se 
omo gu ća va neo p hod na lo gi sti ka svim 
po slov nim pro ce si ma u pred u ze ću.

Na put noj mre ži Re pu bli ke Sr bi je, po 
pr vi put će se iz jed nog cen tra upra vlja­
ti ve ćim bro jem obje ka ta opre mlje nih 
ITS si ste mi ma. U ko mand no ope ra tiv ni 
cen tar bi će in te gri sa ni i dru gi objek ti na 
Ko ri do ru X i XI u ko ji ma su in sta li ra ni 
upra vljač ko in for ma ci o ni si ste mi za ne­
pre kid no da ljin sko pra će nje i upra vlja­
nje 24h dnev no.

JP "Pu te vi Sr bi je" je pr vi put pro šle go­
di ne pri me ni lo GIS (In te gra tiv na ge o­
pro stor na osno va) teh no lo gi ju kao klju­
čan ko rak u iz grad nji in te gri sa nog in for­
ma ci o nog ge o pro stor nog upra vljač kog 
si ste ma u pu te vi ma i sa o bra ća ju. 

Pri me nom GIS­a,  JP "Pu te vi Sr bi je"  
je re a li zo va lo ak tiv no sti ko je su ima le za 
cilj: kon so li da ci ju i do vo đe nje u funk ci­
o nal no sta nje po sto je ćih ba za po da ta ka, 
us po sta vlja nje no vog je din stve nog re fe­
rent nog si ste ma dr žav nih pu te va i stva­
ra nje uslo va za iz grad nju in te gri sa nog 
in for ma ci o nog ge o pro stor nog upra vljač­
kog si ste ma u pu te vi ma i sa o bra ća ju.

FI NAN SIJ SKO PO SLO VA NJE 
PRED U ZE ĆA 

JP "Pu te vi Sr bi je"  je u 2013. go di ni pr vi 
put po če lo da ob ra ču na va i pla ća PDV na 
pu ta ri nu i sve osta le na kna de, što se od ra­
zi lo na evi den ci ju i pra će nje svih ostva re­
nih pri ho da i ras ho da pred u ze ća. 

U to ku je i pri pre ma "No ve pro ce ne 
vred no sti put ne mre že Re pu bli ke Sr bi­
je" na osno vu Ured be o iz me na ma Ured­
be o ka te go ri za ci ji dr žav nih pu te va u 
Re pu bli ci Sr bi ji, od 30.12.2013.  Ovom 
Ured bom se u nad le žnost JP "Pu te vi Sr­

bi je" "vra ća" oko 6.000 km pu te va ko ji su 
fe bru a ra 2012. godine iz u ze ti iz dr žav­
nih pu te va i do de lje ni lo kal nim sa mo u­
pra va ma na odr ža va nje. 

Po iz vr še noj pro ce ni vred no sti put ne 
mre že pri stu pi će se i nak nji ža va nju iste, 
što će se u ve li koj me ri od ra zi ti na bi lans 
sta nja pred u ze ća za 2014. go di nu. Pri 
kra ju je i ve li ki pro ces usa gla ša va nja po­
tra ži va nja od ku pa ca i usa gla ša va nje na­
ših oba ve za pre ma do ba vlja či ma.  

Pro gram po slo va nja za 2014. go di nu 
je po pr vi put sa či njen u no voj for mi 
ko ja sta vlja ak ce nat na fi  nan sij ske re­
zul ta te i iz ve šta je ko ji se od no se na re­
a li za ci ju u 2013. go di ni i pro ce nu istih 
za 2014. go di nu. Upra vo ta kav na čin 
sa sta vlja nja Pro gra ma, pred sta vlja do­
bru osno vu za po re đe nje re a li zo va nog 
i pla ni ra nog i omo gu ći će ra ci o nal ni je 
pla ni ra nje ula ga nja po svim po zi ci ja ma 
Pro gra ma po slo va nja.

Kra jem 2013. go di ne je is pla će na i po­
sled nja ra ta oba ve za pre ma iz vo đa či ma 
ra do va na odr ža va nju pu te va ko ji je Re­
pu bli ka Sr bi ja pre u ze la na se be kao jav ni 
dug, što se po zi tiv no od ra zi lo na po slo­
va nje na šeg pred u ze ća. 

Za 2014. go di nu iz bu dže ta Re pu bli­
ke Sr bi je na ime sub ven ci ja za pred u ze će 
je pla ni ran iz nos od 7,7 mi li jar di di na ra. 
Iako je taj iz nos ve ći od iz no sa sub ven ci­
ja u 2013. go di ni (5,3 mi li jar di din.), to 
je i da lje ne do volj no za odr ža va nje pu te­
va na op ti mal nom ni vou. 

NA PLA TA PU TA RI NE - 
NEUPARENJE 0,09%

Na put noj mre ži Re pu bli ke Sr bi je pu­
ta ri na se na pla ću je na auto­pu te vi ma 
ukup ne du ži ne od oko 603 km i to na 
38 na plat nih sta ni ca na de o ni ca ma: Be­
o grad­Niš, Be o grad­Šid (Hr vat ska gra­
ni ca), Niš­Le sko vac i Be o grad­Su bo ti ca 
(Ma đar ska gra ni ca).

Ko ri sni ci auto­pu te va pod na pla tom, 
mo gu sa mi da iza be ru me tod pla ća nja 
pu ta ri ne, od go to vin skog vi da na pla te, 
na pla te pu ta ri ne pu tem me seč nih i go di­
šnjih pret plat nih ka ra ta, na pla te pu ta ri ne 
bez za u sta vlja nja pu tem elek tron skih ure­

đa ja (TAG­ova) i od 01.07.2012. go di ne, 
na pla tu pu ta ri ne pu tem grad skih ka ra ta za 
gra đa ne Mla de nov ca, So po ta i Groc ke.

Elek tron ska na pla ta pu ta ri ne 
pu tem TAG-ova u po ra stu

Re a li za ci ja elek tron ske na pla te pu ta ri ne  
pu tem TAG­ova je u 2013. go di ni iz no si­
la 2.045.727.410,00 di na ra, što je u od no­
su na 2012. go di nu, vi še za 75,70% tj. za 
881.408.860,00 di na ra.  U 2013. go di ni, 
sve de o ni ce be le že po rast u pri ho di ma pu­
tem TAG­ova, u od no su na 2012. go di nu. 

U ukup nom pri ho du ostva re nom u 
2013. go di ni, od 15,56 mi li jar di di na ra, 
elek tron ska na pla ta pu ta ri ne uče stvu je 
sa 13,15% (u 2012. go di ni, uče šće elek­
tron ske na pla te je iz no si lo 7,91%).

Uku pan pro met vo zi la na pu te vi ma pod 
na pla tom pu ta ri ne u 2013. go di ni, iz no sio 
je 36.122.202 vo zi la, od no sno 1.639.192 
vo zi la (4,75%) vi še ne go u 2012. go di ni, 
što je re zul ti ra lo ukup nim pri ho dom od 
na pla te pu ta ri ne u iz no su od 138,8 mi li­
o na evra, od no sno za 843 mi li o na di na ra 
(5,73%) vi še ne go u 2012. go di ni.  

Trend kon stant nog po ve ća nja ukup nog 
pro me ta vo zi la se na sta vlja kao i pret hod­
nih go di na. Ostva re no je po ve ća nje bro ja 
vo zi la na svim de o ni ca ma, te je i naj ve ći 
pro met vo zi la za be le žen u 2013. go di ni.

Naj ve će pro cen tu al no uče šće sa o bra ća ­
ja u od no su na uku pan pro met ima de o­
ni ca Be o grad – Niš (sa uče šćem 50,86 %), 
a naj ma nje de o ni ca No vi Sad – Su bo ti ca 
(sa uče šćem 7,70 %).

U 2013. go di ni, u od no su na 2012. 
go di nu, naj ve ći po rast bro ja vo zi la od 
8,36 %, ostva ren je na de o ni ci Niš ­ 
Le sko vac.

Od ukup nog bro ja vo zi la ko ja su ušla 
na svim de o ni ca ma pod na pla tom pu ta­
ri ne u 2013. go di ni, evi den ti ra no je:
• 99,87% na pla će nih vo zi la, 
• 0,04% re gi stro va nih vo zi la u od be gu 

na na plat nim sta ni ca ma (vo zi la ko ja 
su po be gla na sa moj na plat noj sta ni ci, 
a evi den ti ra na su), 

• 0,09% ukup no ne u pa re nih, tj. "ne sta­
lih" vo zi la.

Javno preduzeće "Pu te vi Sr bi je"

JP "Pu te vi Sr bi je" u sklo pu svo­
jih me đu na rod nih ak tiv no sti sa ra­
đu je sa evrop skim i svet skim aso ci­
ja ci ja ma, upra va ma i in sti tu ti ma za 
pu te ve i pu no prav ni je član ASE-
CAP-a, ERF-a i IRF-a.                
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Upo red na ana li za zva nič nih po da ta ka 
bro ja ne na pla će nih, tj. "ne sta lih" vo zi­
la, u ukup nom bro ju vo zi la ko ja su ušla, 
tzv. ne u pa re nje, po ka zu je da je i u 2013. 
go di ni na sta vljen trend ma log pro cen ta 
"ne sta lih" vo zi la i on iz no si 0,09% na go­
di šnjem ni vou, či me je ostva re na go to vo 
sto pro cent na na pla ti vost vo zi la, što je 
re zul ti ra lo na pla tom pre ko 200.000 vo­
zi la vi še sva ke go di ne, ne go u pe ri o du 
pre 2008. go di ne.

Ukup ni broj od be ga u 2013. go di ni, 
u od no su na 2012. go di nu je sma njen 
za 41,88%, (sa 25.124 na 14.603 vo zi­
la). Sve de o ni ce be le že sma nje nje bro ja 
od be ga. Uzrok naj ve ćeg  bro ja od be glih 
vo zi la na de o ni ci Be o grad­Niš u od no su 
na dru ge de o ni ce (ukup no 8.051), je po­
sto ja nje ve li kog bro ja na plat nih sta ni ca i 
ve li kog obi ma sa o bra ća ja.

Na svim de o ni ca ma pod na pla tom, naj­
vi še od be ga na na pla ti se od no si na vo zi la 
pr ve ka te go ri je, tj. na put nič ke auto mo bi­
le i to 13.960, od no sno pre ko 90%. 

Mo der ni za ci ja si ste ma 
na pla te pu ta ri ne

Mo der ni za ci ja si ste ma na pla te pu ta­
ri ne u 2013. go di ni za vr še na je na na­
plat nim sta ni ca ma Be o grad, Tran šped, 
Po ja te i Niš. Pot pu no su re ha bi li to va ni 
pla toi na na plat noj sta ni ci Be o grad, a na 
na plat nim sta ni ca ma Tran šped i Vr čin 
ko lo vo zne tra ke; na na plat noj sta ni ci Po­
ja te in sta li ra na je no va pro men lji va sve­
tlo sna sig na li za ci ja, a do pu na ver ti kal­
ne sa o bra ćaj ne sig na li za ci je, na če o nim 
na plat nim sta ni ca ma Si rig i Sta ra Pa zo­
va. Po če la je sa ra dom mo der ni zo va na 
na plat na sta ni ca In đi ja, gde je im ple­
men ti ran nov sof  ver na pla te pu ta ri ne, 
iz vr še na je iz grad nja uprav ne zgra de sa 
osve tlje njem na na plat noj sta ni ci No vi 
Sad ­ jug, itd.

Na še pred u ze će ostva ri lo je iz u zet nu 
sa rad nju sa Mi ni star stvom unu tra šnjih 
po slo va: tra že ni po da ci do sta vlja ju se 

u naj kra ćem mo gu ćem ro ku; or ga ni­
zo va ne su i spro ve de ne ak ci je na spre­
ča va nju zlo u po tre be kar ti ca od stra ne 
vo za ča te ret nih vo zi la na na plat nim 
sta ni ca ma Niš, Alek si nac i Alek si nač ki 
Rud ni ci, zna čaj no su spre če ne po ja ve 
po lu kru žnog okre ta nja vo zi la 4. ka te­
go ri je u zo ni na plat ne sta ni ce Si rig iz 
prav ca Su bo ti ce, a ostva re na je i do bra 
sa rad nja pri li kom pre u sme re nja sa o­
bra ća ja to kom let nje se zo ne na na plat­
noj sta ni ci Sta ra Pa zo va. 

Od lič na sa rad nja sa MUP­om RS je 
ostva re na na pla nu sank ci o ni sa nja i eli­
mi ni sa nja zlo u po tre ba ko je či ne po je di­
ni uče sni ci u sa o bra ća ju ra di iz be ga va nja 
pla ća nja pu ta ri ne. U 2013. go di ni, na še 
pred u ze će (eki pe za vi deo sni ma nje sa­
o bra ća ja na te re nu i ana li tič ku ob ra du 
po da ta ka) su MUP­u RS pod ne le 522 
Zah te va za pred u zi ma nje me ra iz nji ho­
ve nad le žno sti pro tiv ne sa ve snih vo za ča, 
ko ji su ne po sred no sni mlje ni ili ana li zom 
nji ho vog kre ta nja kroz si stem na pla te pu­
ta ri ne, re gi stro va ni da su uči ni li kri vič na 
de la i ozbilj ne sa o bra ćaj ne pre kr ša je.

U ci lju ubr za va nja pro la ska vo zi la kroz 
na plat ne sta ni ce u vre me po ja ča nog pro­
me ta vo zi la, od 2009. go di ne su uve de­
ne po seb ne me re u or ga ni za ci ji ra da na 
na plat nim sta ni ca ma ko je su do pri ne le 
zna čaj nom ubr za nju pro to ka i skra ći va­
nju vre me na za dr ža va nja vo zi la na na­
plat nim sta ni ca ma, te iako je 2013. go­
di na,  bi la re kord na po bro ju na pla će nih 
vo zi la, ve ćih za sto ja na na plat nim sta ni­
ca ma ni je bi lo.

Javno preduzeće "Pu te vi Sr bi je"

MAPA NAPLATNIH STANICA
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USPE ŠNA KO MU NI KA CI JA 
SA ME DI JI MA I 
KO RI SNI CI MA PU TE VA

Uspe šna ko mu ni ka ci ja sa me di ji ma i 
ko ri sni ci ma pu te va je još je dan od na ših 
pri o ri te ta.  JP "Pu te vi Sr bi je" kon ti nu i ra­
no ko mu ni ci ra sa okru že njem, svim pi sa­
nim i elek tron skim me di ji ma,  re dov no 
oba ve šta va jav nost o svim bit nim ak tiv­
no sti ma, po slov noj po li ti ci pred u ze ća, 
iz vo đe nju ra do va na dr žav nim pu te vi ma 
I i II re da, even tu al nim ob u sta va ma kao 
i svim iz me na ma re ži ma sa o bra ća ja na 
put noj mre ži Re pu bli ke Sr bi je. 

Mo že mo re ći da su pri sut nost u jav no­
sti i pra vo vre me no sla nje in for ma ci ja do­
sti gli za vi dan ni vo. U van red nim si tu a ci­
ja ma pra vo vre me no se re a go va lo, jav nost 
je oba ve šta va na pu tem sa op šte nja i ob ja va 
na in ter net pre zen ta ci ji o svim iz me na ma 
re ži ma sa o bra ća ja usled po pla va, od ro na, 
ne vre me na i osta lih ele men tar nih ne po­
go da i ne pred vi đe nih okol no sti.

JP "Pu te vi Sr bi je" je po seb no do bro 
re a go va lo i ko mu ni ci ra lo sa svim za in­
te re so va nim stra na ma to kom iz vo đe nja 
ra do va na naj zna čaj ni jim pro jek ti ma u 
Sr bi ji. Po čev ši od 2011. go di ne, pred u­
ze će je po kre nu lo štam pa nje in ter nog 
gla si la ­ Bil te na u ko jem se tro me seč no 
ob ja vlju je pre gled ak tiv no sti iz de lo kru­

ga ra da pred u ze ća. Bil ten pred sta vlja 
ogle da lo na ših uspe ha, no vih pro je ka ta, 
or ga ni za ci o nih, kor po ra tiv nih i me đu­
na rod nih ak tiv no sti, sin di kal nih i svih 
dru gih ve sti od zna ča ja za na še pred u ze­
će, za po sle ne, po slov ne part ne re, sa rad­
ni ke, ko ri sni ke i me di je. 

Cilj Bil te na je da bu de in for ma ti van i 
ko ri stan, ne sa mo sred stvo in ter ne ko­
mu ni ka ci je, već i sred stvo ko mu ni ka ci je 
sa spolj nim okru že njem i spe ci fi  čan vo­
dič kroz pred u ze će.

Mo der ni za ci jom in ter net pre zen­
ta ci je i uvo đe njem ver zi je za mo bil ne 
plat for me, JP "Pu te vi Sr bi je" se pri­
dru ži lo ma lom bro ju jav nih pred u ze ća 

u Sr bi ji ko ja su ko ri sni ci ma In ter ne ta 
omo gu ći la pri stup in for ma ci ja ma, ne­
za vi sno od to ga gde se ko ri sni ci na la ze. 
Ra di br že i uspe šni je ko mu ni ka ci je sa 
uče sni ci ma u sa o bra ća ju, osno van je 
Ko ri snič ki cen tar i po kre nu ta Mo bil na 
an droid apli ka ci ja pod na zi vom "Pu te­
vi Sr bi je".

Ko ri snič ki cen tar JP "Pu te vi Sr bi je" 
po zi va njem te le fon skih bro je va, sla­
njem SMS po ru ka ili e­mail po ru ke, 
omo gu ća va do bi ja nje ve li kog bro ja ko­
ri snih in for ma ci ja.

Mo bil na an droid apli ka ci ja  "Pu te vi 
Sr bi je" se na la zi na stra ni ci "Go o gle play" 
na srp skom i en gle skom je zi ku, do stup­
na je ko ri sni ci ma mo bil nih te le fo na, 
lap top i ta blet ra ču na ra sa "an droid" plat­
for mom, pre u zi ma se bes plat no i za sa da 
ima 9 po lja.

Na še pred u ze će će kon stant no usa vr­
ša va ti apli ka ci ju u skla du sa svim no vim 
teh no lo škim re še nji ma. 

Javno preduzeće "Pu te vi Sr bi je"

JP "Pu te vi Sr bi je"
Bulevar kralja Aleksandra 282
Beograd
Tel: +381 (0)11 30 40 700
offi ce@putevi-srbije.rs
www.putevi-srbije.rs

O ve go di ne nas oče ku je i Pr vi 
srp ski kon gres o pu te vi ma "Tra­

go vi ma bu du ćeg raz vo ja", 5. i 6. ju na 
2014. godine u Be o gra­
du. Or ga ni za to ri, JP "Pu­
te vi Sr bi je" i Srp sko dru­
štvo za pu te ve "Via­vi ta", 
pla ni ra ju da na jed nom 
me stu oku pe do ma će i 
stra ne struč nja ke ko ji će iz ne ti svo ja 
vi đe nja, is ku stva i struč ne ra do ve o 
ak tu el nim te ma ma iz obla sti pro jek to­

va nja, stra te gi je, raz vo ja put nog tran­
sport nog si ste ma, fi nan si ra nja, grad­
nje i odr ža va nja put ne in fra struk tu re, 

odr ži vog raz vo ja i za šti te 
ži vot ne sre di ne, upra vlja­
nja pu te vi ma, izgradnjе i 
održavanjа pu te va i obje­
ka ta i bez bed no sti sa o­
bra ća ja na put noj mre ži. 

Sve in for ma ci je o kon gre su se mo­
gu pro na ći na in ter net pre zen ta ci ji: 
         www.kon gre so pu te vi ma.rs

Prvi srpski kongres o putevima

V e o ma uspe šno smo, uz po dr šku 
Mi ni star stva sa o bra ća ja Re pu bli­

ke Sr bi je i Udru že nja po slo da va ca put­
ne pri vre de "Pu tar", or ga ni zo va li Pr vu 
me đu na rod nu na uč no­struč nu kon fe­
ren ci ju "Sa vre me no odr ža va nje pu te­
va", odr ža nu od 07. do 09.11.2013. go­
di ne u Ho te lu "Iz vor" u Aran đe lov cu.

Zna ča jan do pri nos uspe hu Kon fe ren­
ci je su da li ta da šnji Mi ni star sa o bra ća ja 
u Vla di Re pu bli ke Sr bi je g. Alek san dar 
An tić i go to vo 300 uče sni ka i go sti ju iz 
Sr bi je, Cr ne Go re, Slo ve ni je, Hr vat ske, 
Re pu bli ke Srp ske, Bo sne i Her ce go vi ne, 
Ma ke do ni je, Ma đar ske i Ho lan di je. 

Cilj odr ža va nja kon fe ren ci je je 
obez be đe nje sta bil nog iz vo ra fi nan­
si ra nja odr ža va nja dr žav nih pu te va I 
i II re da, oču va nje nji ho ve vred no sti 
i pre sve ga, po bolj ša nje bez bed no sti 
sa o bra ća ja. 

Neo spor ni zna čaj Kon fe ren ci ji su da­
le broj ne di sku si je iz obla sti odr ža va nja 
pu te va u Re pu bli ci Sr bi ji i re gi o nu, sa 
pri ka zom kon kret nih re še nja i me ra či­

ja bi im ple men ta ci ja po mo gla odr ži vo 
fi  nan si ra nje pu te va, ka ko bi smo se u 
bu duć no sti mo gli ba vi ti mo der ni za ci­
jom i po di za njem sta nja put ne mre že 
na vi ši ni vo i na kra ju, us pe li da uhva ti­
mo ko rak sa raz vi je nim ze mlja ma. 

Ka ko je sko ro 75% put ne mre že u 
lo šem sta nju, ula ga nje u po sto je ću je 
ap so lut no neo p hod no, da bi se traj no i 
ne pre kid no obez be di lo oču va nje ra ni je 
ulo že nog ka pi ta la, a tro ško vi ko ri sni­

ka i pri vre de sve li na pri hva tlji vi ni vo. 
Neo p hod no je u na red ne dve go di ne 
us po sta vi ti je din stve nu mre žu odr ža va­
nja pu te va i ba zu po da ta ka na osno vu 
ko je će se iz vr ši ti obez be đi va nje bu dže­
ta, de fi  ni sa nje krat ko roč nih i du go roč­
nih ci lje va odr ža va nja pu te va i utvr di­
ti stan dar di za odr ža va nje i si ste mi za 
upra vlja nje odr ža va njem pu te va.

Konferencija "Sa vre me no odr ža va nje pu te va"
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PUT Plus: Ka ko oce nju je te ak tu el no 
sta nje u put noj pri vre di Cr ne Go re, kao 
i osta lih ze ma lja s ko ji ma je Cr na Go ra u 
su sed skim od no si ma?

Ivan Bra jo vić: Po li tič ke, ge o graf ske 
i eko nom ske pro mje ne ko je su se de si le 
na Bal ka nu pro te klih de ce ni ja od ra zi le 
su se i na sta nje sa o bra ćaj ne in fra struk­
tu re. Glo ba li za ci ja i in te gra ci ja tr ži šta 
uslo vi le su po tre bu za me­
đu sob nim po ve zi va njem 
ze ma lja, kroz de fi  ni sa nje 
ja sne vi zi je, mi si je i stra­
te gi je raz vo ja tran sport­
nog si ste ma, sve u ci lju 
odr ži vog pri vred nog ra sta 
i raz vo ja. Mi slim da se sta­
nje put ne in fra struk tu re 
pro te klih go di na ubr za no 
po pra vlja, ka ko bi se is pu­
nio glav ni cilj – do sti za nje 
stan dar da tran sport ne po­
li ti ke Evrop ske Uni je. To 
sva ka ko uklju ču je: po ve­
ća nje tran sport ne efi  ka­
sno sti, sni ža va nje tro ško va 
tran spor ta, is pu nja va nje 
eko lo ških stan dar da i naj va žni je – sma­
nje nje bro ja sa o bra ćaj nih ne zgo da sa 
ak cen tom na one sa smrt nim is ho di ma. 
Da kle, bez bjed nost i si gur nost na pr vom 
mje stu! 

Sve ze mlje re gi o na: Hr vat ska, Sr bi ja, 
Al ba ni ja, Ko so vo i dr., po sljed njih go di­
na vi še ula žu u una pr je đe nje sa o bra ćaj­
ne in fra struk tu re, ali i raz voj de fi  ni sa nih 
tran sport nih ko ri do ra. Na rav no, ukup na 
ocje na bi bi la da se sta nje umno go me 
po pra vi lo, ali da je pred na ma još pu no 
po sla. Cr na Go ra je, mo ra mo na gla si ti, 
ma la eko no mi ja i ka da su u pi ta nju ve li ki 
pro jek ti tre ba bi ti ve o ma opre zan i "va­

ga ti", ka ko se ne bi ugro­
zio bu džet ze mlje i do ve la 
u pi ta nje oprav da nost tih 
po du hva ta. 

Dru gi va žan ele ment je 
kon fi  gu ra ci ja i ka rak te ri­
sti ke te re na kroz ko ji pro­
la ze i že lje znič ka pru ga i 
dru mo vi, pa sva ki me tar 
iz grad nje ko šta sku plje 
ne go što je slu čaj kod ve­
ći ne su sje da. Ka pi tal nim 
pro jek ti ma i iz grad njom 
auto pu ta ko jim će mo 
se po ve za ti sa Sr bi jom 
i pre ko nje da lje sa re gi­
o nom, iz grad nja pu te va 
pre ma Al ba ni ji, Hr vat­

skoj, re kon struk ci ja že lje znič ke mre že, 
po ve zi va nje mor skim pu te vi ma; Cr nu 
Go ru će ja sno po zi ci o ni ra ti naj pri je 
na tran sport noj ma pi re gi o na, a on da i 
Evro pe. 

PUT Plus: Da li je 
i ko li ko ak tu el na kri za 
uti ca la na pro ces odr ža­
va nja i raz vo ja/in ve sti ra­
nja u put nu i že le znič ku 
pri vre du? Ima ju ći u vi du 
po sle di ce, šta je plan Vla­
de Cr ne Go re a po seb no 
Mi ni star stva sa o bra ća ja i 
po mor stva u pred sto je­
ćem pe ri o du?

Ivan Bra jo vić: U 
odr ža va nje, za šti tu, re­

inTERVJU

Bez bjed nost i si gur nost 
na pr vom mje stu!

Ivan Bra jo vić, mi ni star sa o bra ća ja i po mor stva u Vla di države Cr ne Go re

"Ka pi tal nim pro jek ti ma 
i iz grad njom auto pu ta 
ko jim će mo se po ve­
za ti sa Sr bi jom i pre ko 
nje da lje sa re gi o nom, 
iz grad nja pu te va pre ma 
Al ba ni ji, Hr vat skoj, re­
kon struk ci ja že lje znič­
ke mre že, po ve zi va nje 
mor skim pu te vi ma, Cr­
nu Go ru će ja sno po­
zi ci o ni ra ti naj pri je na 
tran sport noj ma pi re gi­
o na, a on da i Evro pe".

Ivan Bra jo vić, ro đen 1962. go di ne 
u Pod go ri ci, osnov nu i sred nju ško­
lu za vr šio je u Da ni lov gra du, a Gra­
đe vin ski fa kul tet, sa o bra ćaj ni smer 
(pro gla šen za naj bo ljeg stu den ta 
Gra đe vin skog fa kul te ta), za vr šio je u 
Pod go ri ci. Do uvo đe nja vi še stra nač­
kog si ste ma oba vljao je vi še jav nih 
funk ci ja. Je dan je od osni va ča So ci­
jal de mo krat ske par ti je Cr ne Go re, 
u ko joj je oba vljao funk ci je se kre ta ra 
Iz vr šnog od bo ra SDP CG, od bor ni­
ka i pot pred sed ni ka u op šti ni Da ni­
lov grad, po sla ni ka u Skup šti ni Cr ne 
Go re, po sla ni ka u Skup šti ni Dr žav ne 
za jed ni ce Sr bi ja i Cr na Go ra, a bio 
je i član de le ga ci je u Par la men tar noj 
Skup šti ni Sa ve ta Evro pe. 

Na pe tom Kon gre su SDP CG, 
2001. go di ne iza bran je za pot pred­
sed ni ka SDP, a na par la men tar nim 
iz bo ri ma 2002. i 2006. go di ne za 
po sla ni ka u Skup šti ni RCG. Po sle 
par la men tar nih iz bo ra 2009. go di ne, 
iza bran je za mi ni stra unu tra šnjih po­
slo va i jav ne upra ve. Sa da je na me stu 
mi ni stra sa o bra ća ja i po mor stva. 
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konstrukciju i izgradnju državnih pute­
va u Crnoj Gori u protekle dvije dece­
nije uloženo je preko 300 miliona eura. 
Rehabilitovan je i modernizovan niz 
saobraćajnica, čime su stvoreni uslovi 
za brži i bezbjedniji protok ljudi i robe, 
a i opšti utisak o stanju saobraćajne in­
frastrukture znatno je popravljen. Rea­
lizovano je preko stotinu projekata (iz­
gradnja novih puteva, sanacija mostova 
i tunela, rehabilitacija asfalta, saniranje 
kosina, izgradnje saobraćajnih traka za 
spora vozila, rekonstrukcija raskrsni­

ca, izgradnja zaštitnih galerija, ugrad­
nja opreme za bezbjednost saobraćaja 
i dr.). Sve do sada urađeno, uticalo je 
na kvalitetniji, udobniji, ekonomičniji i 
bezbjedniji saobraćaj i samim tim bolju 
pristupačnost Crne Gore kao turistič­
ke i investicione destinacije. Potvrda 
povećanja bezbjednosti saobraćaja na 
putevima su i rezultati koji se ogledaju 
kroz smanjenje saobraćajnih nezgoda, 
naročito onih sa smrtnim ishodom, te 
je u 2012. taj broj skoro tri puta manji u 
poređenju sa 2007. godinom.

Ministarstvo saobraćaja i pomorstva 
će pored očuvanja i unaprjeđenja po­
stojeće putne infrastrukture, realiza­
cijom novih projekata modernizovati 
nacionalnu saobraćajnu mrežu. Važno 
je napomenuti da izgradnja velikih infra­
strukturnih projekata neminovno utiče 
na životnu sredinu, a njeno očuvanje, što 
je svima nama zajednički cilj, povećava 
kako troškove projektovanja, tako i same 
izgradnje. Prema Planu redovnog i inve­
sticionog održavanja, rekonstrukcije i 
izgradnje državnih puteva, u ovoj godini 

Ivan Brajović, Ministar saobraćaja i 
pomorstva u Vladi države Crne Gore

INTERVJU: Ivan Brajović, ministar saobraćaja i pomorstva u Vladi države Crne Gore
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bi će in ve sti ra no sko ro 53 mi li o na eura. 
Dio sred sta va obez bje đu je se iz Bu dže­
ta Cr ne Go re, dio iz kre di ta (Evrop ska 
in ve sti ci o na ban ka, Evrop ska ban ka za 
ob no vu i raz voj), a je dan dio iz pred pri­
stup nih fon do va (IPA).

Po seb ni na po ri Cr ne Go re u bu duć­
no sti bi će usmje re ni na ak tiv no sti i pro­
ce du re za mo di fi  ka ci ju osnov ne re gi o­
nal ne tran sport ne mre že u ju go i stoč noj 
Evro pi (Co re Net work), ka ko bi se u 
nju uklju čio auto put Bar­Bo lja re, s ob­
zi rom na ka pi tal ni zna čaj tog pro jek ta 
za Cr nu Go ru. 

Na ša ze mlja za stu pa ja sne sta vo ve po 
pi ta nju raz voj ne po li ti ke u sa o bra ća­
ju, pa je sto ga od ve li kog in te re sa da lje 
uče šće u ak tiv no sti ma či ji je cilj raz voj 
osnov ne re gi o nal ne tran sport ne mre že 
u ju go i stoč noj Evro pi, po seb no u svi je­
tlu Spo ra zu ma o sta bi li za ci ji i pri dru ži­
va nju EU. Po seb ni na pre dak na pra vljen 
je uvr šta va njem SE E TO Sve o bu hvat ne 
mre že (SE E TO Com pre hen si ve Net­
work) u okvir Trans­Evrop ske Tran­
sport ne Sve o bu hvat ne mre že (TEN­T 
Com pre hen si ve Net work), kroz Anex­e 
(An nex III VOL 30/33 i 31/33), u ok­
to bru mje se cu 2011. go di ne. Auto put 
Bar­Bo lja re je uklju čen u SE E TO sve o­
bu hvat nu re gi o nal nu tran sport nu mre­
žu, kao SE E TO put ni pra vac 4. Da kle, 
auto put Bar­Bo lja re po ve za će ja dran­
sku oba lu sa gra ni com sa Sr bi jom (pre­
ko Pod go ri ce), i da lje pre ko ru te Po že­
ga­Be o grad na do ve za će se na TEN­T 
ko ri dor X.

Mi ni star stvo sa o bra ća ja i po mor stva 
je sa ki ne skom kom pa ni jom "Chi na 
Road and Brid ge Cor po ra tion" 26. fe­
bru a ra pot pi sa lo Ugo vor o pro jek to va­
nju i iz grad nji pri o ri tet ne di o ni ce Smo­
ko vac ­ Uvač ­ Ma te še vo auto pu ta Bar 
­ Bo lja re, i nje go va uspje šna re a li za ci ja 
bi će zna ča jan im puls pri vred nog raz­
vo ja Cr ne Go re, jer će omo gu ći ti bo­
lju va lo ri za ci ju pri vred nih po ten ci ja la 
pred je la kroz ko je pro la zi tra sa auto pu­
ta, di rekt no an ga žo va nje do ma će gra­
đe vin ske ope ra ti ve, opre me, ma te ri ja la 
i rad ne sna ge, bo lje is ko ri šća va nje po­
ten ci ja la "Lu ke Bar" i "Kon tej ner skog 
ter mi na la i ge ne ral nih te re ta" i nji ho vu 
bo lju ve zu sa gra vi ta ci o nom zo nom. 
Re a li za ci jom naj va žni jeg cr no gor skog 
raz voj nog pro jek ta po ve ća će se i atrak­
tiv nost Cr ne Go re za sve po ten ci jal ne 
stra ne in ve sti to re.

Što se ti če že lje znič kog sa o bra ća ja, 
Cr na Go ra je još pri je po čet ka ak tu el ne 
eko nom ske kri ze do ni je la od lu ke u ve zi 
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INTERVJU: Ivan Bra jo vić, mi ni star sa o bra ća ja i po mor stva u Vla di države Cr ne Go re

Nekadašnja mreža puteva u Crnoj Gori

Mreža puteva u Crnoj Gori danas
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sa investiranjem u infrastrukturu, na na­
čin što je sa međunarodnim finansijskim 
institucijama (EBRD, EIB, ČEB,) sklopi­
la kreditne aranžmane i ugovore o pred­
pristupnoj pomoći EU za obnovu i mo­
dernizaciju željezničke mreže (IPA fon­
dovi). Ova sredstva (ugovoreno 113.5 
miliona a realizovano 94.6 miliona eura 
do kraja 2013. godine) su sukcesivno 
trošena u periodu 2006.-2013. godine, a 
nastavljaju se i u narednom periodu. Že­
ljeznička infrastruktura je revitalizovana 
i modernizovana na više od 41% ukupne 
željezničke mreže, što je 
visok procenat uzimajući 
u obzir ekonomsku snagu 
države. 

Značaj željezničkog sa­
obraćaja je prepoznat od 
strane Vlade Crne Gore i 
Ministarstva saobraćaja i 
pomorstva kao važan seg­
ment za razvoj ukupne 
saobraćajne infrastruk­
ture u zemlji. Kao najva­
žnije projekte želimo da 
pomenemo: kompletan 
remont, elektrifikacija i 
opremanje telekoman­
dom pruge Nikšić-Pod­
gorica, generalni remonti dionica na 
sjeveru države od granice sa Srbijom 
do stanice Kolašin, sanacija većeg broja 
tunela i kosina na dionici Bijelo Polje-
Podgorica, nabavka 3 nova elektromo­
torna voza. 

U ovom momentu elektrificirano je 
91% mreže. Plan Vlade Crne Gore i po­
sebno Ministarstva saobraćaja i pomor­
stva je da se nastavi sa remontom pre­

ostalih dionica željezničke mreže, prije 
svega na barskoj pruzi (Kolašin-Bar) 
zbog njenog značaja za međunarodni sa­
obraćaj i kao veza sa koridorom X i lu­
kom Bar. 

U uslovima ekonomske krize iznosi 
sredstava za tekuće i investiciono održa­
vanje željezničke infrastrukture nešto su 
manji u odnosu na period 2006.-2010. 
godine, jer se mora voditi računa o ni­
vou garancija koje država može da izda 
za željezničke projekte. Ovo svakako ne­
će zaustaviti planirane projekte jer smo i 

dosadašnjim ulaganjima 
podigli kvalitet usluga 
prevoza na željeznici.

PUT Plus: Kakva je 
situacija u preduzećima 
u Crnoj Gori koja po­
krivaju putnu i železnič­
ku industriju?

Ivan Brajović: Malo 
tržište, nedovoljno in­
vesticionih aktivnosti, 
izražena nelikvidnost u 
domaćem privrednom 
sistemu i nedostatak 
odgovarajućih kadrova 

i opreme bili su ograničavajući faktori 
za razvoj preduzeća iz domena nisko­
gradnje u Crnoj Gori. Nakon usvajanja 
Zakona o putevima 2004. godine, i po­
većanjem investicionih aktivnosti, u na­
šoj državi je porastao broj preduzeća iz 
domena niskogradnje, pa možemo reći 
da trenutno raspolažemo kapacitetima 
za proizvodnju asfaltne mase i betona, 
ali je evidentan nedostatak prefabriko­

vanih materijala i opreme puta. Takođe, 
postoje preduzeća koja su osposobljena 
za sve vrste radova na putevima, poseb­
no zemljanih, ali je činjenica da ne po­
stoji kompanija koja bi nudila integri­
sanu uslugu: planiranje, organizovanje, 
budžetiranje, kontrolu troškova, projek­
tovanje, izgradnju, upravljanje i održava­
nje infrastrukturnih objekata. 

Prilikom pregovaranja o projektova­
nju i izgradnji prioritetne dionice auto­
puta Bar-Boljare, vodilo se računa o 
angažovanju domaće građevinske ope­
rative, opreme, materijala i radne snage. 
Na taj način biće omogućen transfer 
znanja i tehnologije i unaprijeđen kvali­
tet poslovanja domaćih kompanija. To 
povlači i sticanje iskustva i razvijanje 
odgovarajućih sposobnosti i vještina, 
koje će domaćim kompanijama omo­
gućiti, prije svega opstanak na tržištu 
u uslovima sve oštrije konkurencije. Sa 
kineskim partnerima je usaglašeno da 
minumum 30% od prihvaćenog iznosa 
ugovora, bude realizovano uz angažo­
vanje domaćih podizvođača.

Vlada Crne Gore je na predlog Mini­
starstva saobraćaja i pomorstva 2007. 
godine donijela Strategiju restrukturira­
nja željeznice Crne Gore, imajući u vidu 
smjernice EU u ovoj oblasti, odnosno 
ušlo se u proces liberalizacije željeznič­

"Oblast transporta ima 
veoma važnu ulogu u 
ekonomskom razvoju Cr­
ne Gore. Po veličini pri­
hoda koji generiše, sektor 
transporta je odmah iza 
sektora turizma. U prvih 
šest mjeseci 2013. godi­
ne, prihod od saobraćaja 
(prevoz robe i putnika) 
bio je 24,9% ukupnih pri­
hoda od usluga u Crnoj 
Gori".

INTERVJU: Ivan Brajović, ministar saobraćaja i pomorstva u Vladi države Crne Gore

Ivan Brajović, Ministar saobraćaja i 
pomorstva u Vladi države Crne Gore
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kog tržišta nakon decenijskog monopo­
la državnih željeznica. U periodu 2008.-
2011. godine izvršena je segmentacija 
željeznice na 4 akcionarska društva čija 
je osnovna djelatnost: 
upravljanje infrastruk­
turom, prevoz putnika, 
prevoz robe i održava­
nje voznih sredstava. To 
je bio veoma zahtjevan 
posao jer niko u regio­
nu nije imao iskustva 
u takvim procesima. 
Upravljač infrastruktu­
rom i prevoznik u put­
ničkom saobraćaju ima­
ju subvencije od strane države, dok se 
prevoznik u teretnom saobraćaju i spe­
cijalizovana firma za održavanje voznih 
sredstava finansiraju od usluga prema 
komitentima i prevoznicima. U uslovima 
ekonomske krize smanjena je i tražnja za 
željezničkim uslugama, naročito ocsiluje 
prevoz robe, tako da sve 4 željezničke fir­
me imaju povremeno teškoća da obezbi­
jede punu uposlenost svojih kapaciteta. 
Kao što sam već kazao, manji obim posla 
je omogućio da se paralelno remontuje 
više dionica, a sve sa ciljem da spremnije 
dočekamo porast saobraćaja, naročito u 
dijelu bezbjednosti i redovnosti. Libera­
lizacija željezničkog tržišta je veoma iza­
zovan proces; sa jedne strane moraju se 
stvoriti uslovi za ulazak privatnih prevo­

znika (ovo je urađeno još 2009. godine), 
a sa druge moraju se kroz restrukturira­
nje državnih, te firme pripremiti za trži­
šno poslovanje. 

PUT Plus: Posma­
trano sa stanovišta da­
ljeg razvoja, koji bi to 
bio pristup u strategiji 
i sprovođenju ekonom­
ske politike u ovom seg­
mentu s kojim se Crna 
Gora može da pohvali i 
što bi moglo da se pre­
poruči kao primer i ide­
ja vodilja drugim ex-yu 

zemljama u njihovim politikama i stra­
tegijama u putnoj i železničkoj privredi? 
Da li je to koncept javnog i privatnog 
partnerstva, koncesionarstva, bankarske 
podrške, jakog državnog uticaja u kreira­
nju uslova poslovanja?

Ivan Brajović: Oblast transporta ima 
veoma važnu ulogu u ekonomskom raz­
voju Crne Gore. Kvalitetan transportni 
sistem uslovljava rast robne razmjene i 
međunarodnih usluga, razvoj turizma i 
industrije. Iako je Crna Gora posljed­
njih godina unaprijedila saobraćajnu 
infrastrukturu, i dalje se značajno zao­
staje za onim što su potrebe savreme­
ne dinamične ekonomije i neminovno 
je da su potrebna dodatna ulaganja. 

Učešće usluga saobraćaja i skladište­
nja u ukupnom BDP-u u 2011. godini 
(4,7%) prepolovljeno je u odnosu na 
2000. godinu, kada je bilo 9,5%. Po ve­
ličini prihoda koji generiše, sektor tran­
sporta je odmah iza sektora turizma. U 
prvih šest mjeseci 2013. godine, prihod 
od saobraćaja (prevoz robe i putnika) 
bio je 24,9% ukupnih prihoda od uslu­
ga u Crnoj Gori.

Kada govorimo o nalaženju optimal­
nog modela investiranja u transportni 
sektor, onda se mora istaći da visoko 
učešće javnog duga Crne Gore u nje­
nom BDP-u ostavlja malo prostora za 
buduće kreditno zaduživanje. Prilikom 
definisanja optimalnog modela investi­
ranja u sektoru transporta moramo imati 
u vidu: finansijsku održivost investicija, 
nizak postojeći nivo tehničko-tehnolo­
ške opremljenosti infrastrukture i zapo­
slenih u ovoj djelatnosti, kao i nisku za­
interesovanost kvalitetnih investitora za 
kapitalne investicije, dugog roka otplate 
i niskih profitnih marži.

Izgradnja, modernizacija i rekonstruk­
cija transportnog sistema, važne su za 
razvoj i povezivanje svih balkanskih ze­
malja sa ostatkom svijeta, no moderan 
transport uključuje infrastrukturu i teh­
nologije koje su izuzetno skupe, sa viso­
kim fiksnim troškovima, dugim rokom 
otplate, pa zato za adekvatan razvoj ove 
grane često ne postoji privatni interes.

"Potvrda povećanja bez­
bjednosti saobraćaja na pu­
tevima su i rezultati koji se 
ogledaju kroz smanjenje sa­
obraćajnih nezgoda, naro­
čito onih sa smrtnim isho­
dom, te je u 2012. taj broj 
skoro tri puta manji u pore­
đenju sa 2007. godinom".
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Razvoj sektora transporta bi trebalo 
posmatrati u sklopu opšteg privrednog 
rasta i razvoja, i iskoristiti mogućnosti 
EU fondova ili zainteresovati investito­
re za privatno - javno partnerstvo, koje 
je u većini zemalja jugoistočne Evrope 
u početnoj fazi. Nedostatak efikasnih 
institucija u mnogim zemljama rezulti­
rao je predugim procesom pregovaranja 
javnog i privatnog partnera, nedostat­
kom fleksibilnosti u podjeli rizika, te 
odugovlačenjem potpisivanja ugovora 
i poništavanjem mnogih projekata, sa 
svim negativnim posljedicama koje iz 
toga proizilaze. Stoga je odgovarajući 
zakonodavni i institucionalni okvir od 
ključne važnosti za uspjeh, jer će privatni 
investitor izbjeći situaciju u kojoj se od 
njega očekuje da preuzme projekte ko­
ji uključuju određene rizike. Crna Gora 
ima skromno iskustvo u realizaciji pro­
jekata kroz privatno - javno partnerstvo, 
ali je prepoznat potencijal koji ovaj mo­
del saradnje pruža. 

Dio sektora transporta bi se mogao 
razvijati i kroz koncesioni aranžman. 
Kao partnere, trebalo bi tražiti one in­
vestitore koji će obezbijediti poveća­
nje i odgovarajuću strukturu prometa 
i investicija i doprinijeti privlačenju 
odgovarajućih saobraćajnih i robnih 
tokova. 

Strategijom razvoja saobraćaja Crne 
Gore, kao jedan od ciljeva, postavljeno 

je učešće privatnog kapitala u najvećim 
saobraćajnim društvima. Neophodno je 
naglasiti da privatizaciji mora prethoditi 
jasno razdvajanje posto­
jeće infrastrukture (ko­
ja mora biti u državnom 
vlasništvu), od komer­
cijalnih saobraćajnih 
aktivnosti. Transportna 
infrastruktura će se na­
kon toga, kroz koncesi­
one aranžmane ili raz­
ne oblike partnerstva, 
davati privatizovanim 
privrednim društvima 
na korišćenje, a javni in­
teres zaštititi kroz kon­
cesione ili partnerske 
ugovore. Ovo treba da 
rezultira efikasnijim i 
efektivnijim radom sa­
obraćajnih privrednih 
društava, kao i većim 
prisustvom principa tr­
žišnog poslovanja pri­
vrednih subjekata. Planom privatizaci­
je za 2014. godinu, definisan je spisak 
preduzeća koja će biti privatizovana kroz 
berzansku prodaju, putem javnog tende­
ra i privatno - javnog partnerstva.

U dijelu korišćenja međunarodnih 
kredita pod povoljnim uslovima i sred­
stava iz predpristupne pomoći EU (IPA 
fondovi) u željezničkom sektoru, Crna 

Gora do sada ima veoma pozitivna is­
kustva. Upravljači infrastrukturom u 
regionu nemaju takav nivo prihoda da 

bi mogli iz sopstvenih 
sredstava da vraćaju 
kredite, tako da je pre­
sudna uloga države u 
određivanju važnosti 
projekata, odnosno pro-
cjena javnog interesa u 
razvoju infrastrukture. 
IPA fondovi su veo­
ma bitni, ali tu morate 
imati spremne i obu­
čene timove da rade 
u skladu sa EU proce­
durama. Do sada su u 
potpunosti realizovane 
tri IPA pomoći u izno­
su od 11 miliona eura. 
Sigurno je da će nove 
pruge i njihova izgrad­
nja tražiti nove modele 
finansiranja (koncesije, 
privatno-javno partner­

stvo) jer se radi o projektima čija vrijed­
nost prevazilazi moć kreditne podrške 
države.

PUT Plus: Koja bi, po Vašem mišlje­
nju i proceni, bila najbolja i najprihva­
tljivija strategija u vezi sa daljim razvo­
jem putne i železničke privrede posma­
trano sa stanovišta odnosa Crne Gore 

"Svi parametri koji su osli­
kavali saobraćajnu razvije­
nost na prostoru ex-Jugo­
slavije, pokazivali su da je 
ona bila u grupi razvijenijih 
zemalja na evropskom pro­
storu tokom sedamdesetih 
i osamdesetih godina pro­
šlog vijeka. Ti kapaciteti, 
iako umnogome devasti­
rani tokom posljednjih de­
kada, predstavljaju i biće i u 
budućnosti osnov privred­
nog razvoja i povezivanja 
država nastalih na prostoru 
bivše Jugoslavije, i među­
sobno i sa okruženjem". 
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i susednih, ex yu zemalja? S tim u vezi, 
šta bi bili prioriteti i rokovi za njihovu 
realizaciju?

Ivan Brajović: Zbog specifičnog geo­
grafskog položaja, na spoju između dva 
kontinenta, a u nastojanjima pridruživa­
nja Evropskoj Uniji, sve zemlje Balkana 
bi trebalo da ulože maksimalne napore, 
kako bi se uska grla u razvoju transpor­
ta eliminisala, granice 
na Balkanu učinile što 
je moguće više propu­
snim i kako bi se stvo­
rilo jedinstveno tran­
sportno tržište sa svim 
preduslovima za kva­
litetniju, bezbjedniju, 
bržu i jeft iniju razmje­
nu roba i usluga, jača­
nje trgovine i turizma.

U narednom perio­
du trebalo bi se usmje­
riti na unaprjeđenje 
prostornog planiranja 
uz maksimalnu zaštitu 
životne sredine, ostva­
rivanje veće koordinacije prilikom plani­
ranja i izbora investicija sa ciljem dosti­
zanja kompaktnog transpotrnog sistema 
primjerenog zahtjevima savremenog 
korisnika. Treba poštovati princip "just 
in time" kako bi se podigao nivo konku­
rentnosti, razvila intermodalnost, uklo­
nila uska grla i sl.

Pred Crnom Gorom je realizacija naj­
važnijeg razvojnog projekta, izgradnja 
autoputa Bar-Boljare, nalaženje modela 
za finansiranje i izgradnju Jadransko-
jonskog autoputa i Brze saobraćajnice 

duž crnogorskog primorja. Razvijanje 
regionalne transportne mreže ima i ja­
ku političku dimenziju. Vlade zemalja 
zapadnog Balkana, zajedno sa ostalim 
partnerima mogu dokazati svoju sprem­
nost da prevaziđu bilateralne tenzije i 
probleme iz nedavne prošlosti. 

U dijelu daljeg razvoja željezničke 
mreže regiona napravili smo nekoliko 
važnih koraka. Namjera nam je da us­

postavimo željezničku 
vezu sa Bosnom i Her­
cegovinom (pruga Nik­
šić-Čapljina) i sa Koso­
vom (pruga Pljevlja-Bi­
jelo Polje-Berane-Peć). 
Urađena su i idejna 
rješenja tih pruga; sma­
tramo da na ovim prav­
cima željeznički sao­
braćaj ima budućnost i 
da bi pospiješio regio­
nalnu privrednu aktiv­
nost i mobilnost putni­
ka. Susjedne države su 
upoznate sa ovim idej­
nim rješenjima, Bosna 

i Hercegovina je finansirala studiju za 
prugu Nikšić-Čapljina, dok je studiju za 
prugu prema Kosovu uradila Crna Gora. 
Svakako da postoji obostrani državni in­
teres! Željeznički saobraćaj će tek u bu­
dućnosti dobijati na značaju u uslovima 
ograničenih količina energenata, ekolo­
ških kriterijumima, zagušenosti drum­
skih saobraćajnica i sl. Rokove izgradnje 
je teško predvidjeti jer se radi o velikim 
infrastrukturnim projektima; modeli fi­
nansiranja moraju se tražiti i van držav­
nih kredita (budžetski limitirani).

PUT Plus: Konačno, imajući u vidu 
posledice raspada Jugoslavije, koliko je 
od putne i železničke mreže bivše zemlje 
ostalo kao potencijal za dalji razvoj do­
brih ekonomskih odnosa novonastalih 
zemalja?

Ivan Brajović: Uloga i značaj razvo­
ja transportnog sistema na rast, razvoj, 
zaposlenost i jačanje konkurentne po­
zicije već su potvrđeni kroz intenzivan 
razvoj transportne politike i usposta­
vljanje TEN-T mreže u državama čla­
nicama Evropske Unije. Povezivanje 
sa državama Centralne, Istočne i Jugoi­
stočne Evrope, a preko njih i sa azijskim 
kontinentom i Rusijom, dobija sve veći 
značaj. 

Svi parametri koji su oslikavali sao­
braćajnu razvijenost na prostoru ex-Ju­
goslavije, pokazivali su da je ona bila 
u grupi razvijenijih zemalja na evrop­
skom prostoru tokom sedamdesetih i 
osamdesetih godina prošlog vijeka. Ti 
kapaciteti, iako umnogome devastira­
ni tokom posljednjih dekada, predsta­
vljaju i biće i u budućnosti osnov pri­
vrednog razvoja i povezivanja država 
nastalih na prostoru bivše Jugoslavije, i 
međusobno i sa okruženjem. 

U Crnoj Gori nije bilo zatvaranja pru­
ga nakon raspada Jugoslavije, od tri pru­
ge koje imamo, dvije su međunarodne 
(prema Srbiji i Albaniji) i na njima se 
uglavnom obavlja međunarodni saobra­
ćaj, koji svakako značajno utiče na razvoj 
ekonomskih odnosa sa ova dva susjeda. 
Prema Albaniji aktivan je samo teretni, 
dok prema Srbiji imamo i putnički i te­
retni saobraćaj. 

Tokovi putnika i robe na ovim pruga­
ma moraju se posmatrati šire od regio­
nalnog značaja jer vagoni na teretnim 
vozovima dolaze iz cijele Evrope, a to­
kom ljetnje sezone, putničke kompozici­
je u svom sastavu imaju vagone i iz gra­
dova Istočne Evrope, što izlazi u susret 
turističkoj privredi. I regionalna pruga 
Nikšić-Podgorica može se posmatrati u 
međunarodnom kontekstu jer je privre­
da Nikšića usmjerena na izvoz i uvoz ro­
ba iz susjednih i zemalja Istočne Evrope 
(Mađarska i Češka).

Ideja daljeg razvoja transportne mre­
že na Balkanu trebalo bi da se bazira na 
mnogo tješnjoj saradnji između zemalja 
Balkana, razmjeni ideja i stručnih po­
tencijala, kao i zajedničkom nastupu sa 
projektima prema evropskim i drugim 
finansijskim fondovima.

"Strategijom razvoja saobra­
ćaja Crne Gore, kao jedan od 
ciljeva, postavljeno je domi­
nantno učešće privatnog ka­
pitala u najvećim saobraćaj­
nim privrednim društvima. 
Neophodno je naglasiti da 
privatizaciji mora prethoditi 
jasno razdvajanje postojeće 
infrastrukture (koja mora 
biti u državnom vlasništvu), 
od komercijalnih saobraćaj­
nih aktivnosti".

INTERVJU: Ivan Brajović, ministar saobraćaja i pomorstva u Vladi države Crne Gore



www.buildplus.rs PUT plus  14/15 23



www.buildplus.rsPUT plus  14/1524

inTERVJU

Re pu bli ka Srp ska je 
jed no ve li ko gra di li šte!

Ne delj ko Ču bri lo vić, mi ni star sa o bra ća ja i ve za u Vla di Re pu bli ke Srp ske
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PUT Plus: Ka ko oce nju je te ak tu el no 
sta nje u put noj pri vre di pre sve ga Re pu­
bli ke Srp ske, ali i Fe de ra ci je BiH, kao i 
osta lih ze ma lja s ko ji ma je Re pu bli ka 
Srp ska u su sed skim od no si ma?

Ne delj ko Ču bri lo vić: S ob zi rom na 
pri vred ni raz voj Re pu bli ke Srp ske, kao i 
Fe de ra ci je BiH, ali i s ob zi rom da je BiH 
ima la naj ne ra zvi je ni ju put­
nu in fra struk tu ru u od no su 
na sve re pu bli ke biv še dr ža­
ve, sta nje u put noj pri vre di 
se mo že sma tra ti za do vo lja­
va ju ćim. Ta ko đe, mo ra mo 
bi ti svje sni da je BiH bi la 
naj vi še raz ru še na u pro te­
klom ra tu. Me đu tim, po­
sljed njih 15­ak go di na je 
ura đe no mno go na re ha bi­
li ta ci ji po sto je ćih ma gi stral­
nih i re gi o nal nih pu te va. Mi 
smo od 2006. go di ne ulo ži li 
oko 1,5 mi li jar di kon ver ti­
bil nih ma ra ka u put nu in fra struk tu ru. Od 
2007. do 2012. go di ne smo uspje li re ha­
bi li to va ti vi še od 1.100 ki lo me ta ra ma gi­
stral nih i re gi o nal nih pu te va. 

PUT Plus: Da li je i ko li ko ak tu el na 
kri za uti ca la na pro ces odr ža va nja i raz­
vo ja/in ve sti ra nja u put nu i že le znič ku 
pri vre du? Ima ju ći u vi du po sle di ce, šta je 
plan Vla de Re pu bli ke Srp ske i po seb no 
Mi ni star stva sa o bra ća ja i ve za Re pu bli ke 
Srp ske u pred sto je ćem pe ri o du?

Ne delj ko Ču bri lo vić: Sva ka ko da se 
ak tu el na kri za osje ti la i na na šim pro­
sto ri ma. Na iza zo ve kri ze smo re a go va li 
sred stvi ma iz pri va ti za ci je di je la pri vre­
de RS, a tu pri je sve ga mi slim na pri va­
ti za ci ju Te le ko ma. Tim sred stvi ma su iz­
gra đe ni stra te ški va žni objek ti, kao što je 
bi lo rje ša va nje pre vo ja Če mer no, ko jim 
je us po sta vlje na naj kra ća ve za sje ver nog 
i ju žnog di je la RS, kao i naj kra ći put iz 
Sr bi je pre ma Ja dran skom mo ru. Zna­
čaj na je i iz grad nja tu ne la Stam bol čić u 
Pa la ma, kao i pu šta nje u sa o bra ćaj pr vih 
ki lo me ta ra auto pu ta.

Što se ti če že lje znič kog sa o bra ća ja, pi­
ta nja Že lje zni ca RS po ku ša va mo ri je ši ti 
na bav kom te ret nih va go na za ko ji ma ima 
sve vi še po tre be. Že lje zni ce tre nut no ras­
po la žu sa oko 1.060 is prav nih otvo re nih 
va go na za pre voz ra su tih te re ta i to im je 
do volj no za po tre be pre vo za po ugo vo­
ri ma za ovu go di nu, ali u na red nom pe­
ri o du je pla ni ra na na bav ka ili re mont još 
250 otvo re nih va go na. 

Sa Vla dom Re pu bli ke Sr bi je smo re­
a li zo va li Ugo vor o kre di tu za po di za nje 
ni voa teh nič ke is prav no sti vo znih sred­
sta va, na osno vu ko jeg je Že lje zni ca ma 
Re pu bli ke Srp ske is po ru če no 37 no vih 
i 245 re mon to va nih te ret nih va go na iz 
Sr bi je. Za vr še na je i mo der ni za ci ja pru­
ge Ba nja Lu ka – Do boj, a u pla nu su pre­
go vo ri za re kon struk ci ju pru ge od Ba nja 

Lu ke do No vog Gra da i 
gra ni ce sa Re pu bli kom 
Hr vat skom. 

PUT Plus: Ka kva je si­
tu a ci ja u pred u ze ći ma u 
Re pu bli ci Srp skoj ko ja po­
kri va ju put nu i že le znič ku 
in du stri ju?

Ne delj ko Ču bri lo vić: 
Mo glo bi se re ći da si tu a­
ci ja u pred u ze ći ma iz ove 
obla sti ni je do bra. Na i me, 
mno ga pred u ze ća su se 

ospo so bi la za ve ći obim po sla, ne go što 
Re pu bli ka Srp ska mo že is fi  nan si ra ti. 
Ta ko đe, pro blem je što ino stra ne fi r me 
uzi ma ju zna ča jan dio po sla, a do ma će 
se po ja vlju ju kao po di zvo đa či. Za kon 
o jav nim na bav ka ma i uslo vi fi  nan sij­
skih in sti tu ci ja ko je fi  nan si ra ju in fra­
struk tur ne pro jek te sta vi li su na še fi r­
me u ne rav no pra van po lo žaj. Po zi ti van 
pri mjer je oda bir kon zor ci ja do ma će i 
stra ne kom pa ni je na iz grad nji auto pu ta 
Ba nja Lu ka – Do boj, sa ve li kim bro jem 
do ma ćih po di zvo đa ča. 

PUT Plus: Po sma tra no sa sta no vi šta 
da ljeg raz vo ja, ko ji bi to bio pri stup u 
stra te gi ji i spro vo đe nju eko nom ske po­
li ti ke u ovom seg men tu s ko jim se Re­
pu bli ka Srp ska mo že da po hva li i što bi 
mo glo da se pre po ru či kao pri mer i ide ja 
vo di lja dru gim ex­yu ze mlja ma u nji ho­
vim po li ti ka ma i stra te gi ja ma u put noj i 
že le znič koj pri vre di? Pre ci zni je, da li je 
to kon cept jav nog i pri vat nog part ner­
stva, kon ce si o nar stva, ban kar ske po dr­

Ne delj ko Ču bri lo vić, mi ni star 
sa o bra ća ja i ve za u Vla di Re pu bli ke 
Srp ske, di plo mi ra ni je ma šin ski in že­
njer. Vi še od dva de set go di na je pro­
veo na po slo vi ma u pri vre di, od kon­
struk to ra do di rek to ra pred u ze ća. Bio 
je pred sed nik Iz vr šnog od bo ra Gra da 
Ba nja Lu ka i di rek tor Di rek ci je za pu­
te ve Re pu bli ke Srp ske. U pret hod na 
dva sa zi va Vla de Re pu bli ke Srp ske, 
bio je mi ni star sa o bra ća ja i ve za.

INTERVJU: Ne delj ko Ču bri lo vić, mi ni star sa o bra ća ja i ve za u Vla di Re pu bli ke Srp ske

Mo ra mo bi ti svje sni da 
je BiH bi la naj vi še raz ru­
še na u pro te klom ra tu. 
BiH je 21. vi jek do če ka la 
bez ki lo me tra auto pu ta i 
sa že lje znič kim pru ga ma 
sa pro sječ nim br zi na ma 
is pod mi ni mu ma. Me­
đu tim, po sljed njih 15­ak 
go di na je ura đe no mno go 
na re ha bi li ta ci ji po sto je­
ćih ma gi stral nih i re gi o­
nal nih pu te va.
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ške, jakog državnog uticaja u kreiranju 
uslova poslovanja?

Nedeljko Čubrilović: Republika 
Srpska je mala ekonomija i baš kao i ze­
mlje u okruženju oslanja se na podršku 
stranih investitora. Tu prije svega mislim 
na bankarsku podršku, u vidu dugoroč­
nih kredita. Ne smije se zanemariti mo­
gućnost koncesionarstva, pa i javno-pri­
vatnog partnerstva koje je najskuplji vid 
ulaganja. Prioritet je potrebno dati onim 
projektima koji će najbrže vratiti uloženi 
kapital, kao što je podrška Željeznicama 
kroz nabavku vagona, izgradnja saobra­
ćajnica, naročito izgradnja autoputeva 
koji čine zaokružene cjeline, izgradnja 
mostova sa susjednim zemljama, što pri­
vrednicima višestruko skraćuje vrijeme 
za prevoz robe.

PUT Plus: Koja bi, po Vašem mišlje­
nju i proceni bila najbolja i najprihvatljivija 
strategija u vezi sa daljim razvojem putne 
i železničke privrede posmatrano sa stano­
višta odnosa Republike Srpske i susednih, 
ex-yu zemalja? S tim u vezi, šta bi bili prio­
riteti i rokovi za njihovu realizaciju?

Nedeljko Čubrilović: Za nas je veo­
ma značajno uvezivanje sa susjednim dr­
žavama. Tu mislim na usaglašavanje put­
ne infrastrukture sa susjednim zemljama 
i korišćenje predpristupnih fondova EU. 
Spomenuo bih dva veoma značajna pro­
jekta koja realizujemo sa Srbijom i Hrvat­
skom. Jedan je izgradnja mosta na Drini, 
između Ljubovije i Bratunca i mosta na 
Savi kod Gradiške. To će privrednicima i 
s jedne i s druge strane olakšati poslova­
nje, povezivati ljude i unaprijediti sarad­
nju na svim poljima. Takođe, Evropska 
komisija finansira izradu glavnog projek­
ta za izgradnju međudržavnog puta Brod 
na Drini – Šćepan Polje, sa pripadajućim 
međudržavnim mostom.

PUT Plus: Konačno, imajući u vidu 
posledice raspada Jugoslavije, koliko je 
od putne i železničke mreže bivše zemlje 
ostalo kao potencijal za dalji razvoj do­
brih ekonomskih odnosa novonastalih 
zemalja?

Nedeljko Čubrilović: Na žalost, veo­
ma malo potencijala iz bivše republike je 
ostalo. Naročito nakon građanskog rata, 
koji je na ovu republiku ostavio najviše 

posljedica i razrušenu infrastrukturu. 
BiH je 21. vijek dočekala bez kilometra 
autoputa i sa željezničkim prugama sa 
prosječnim brzinama ispod minimuma. 

Međutim, optimisti smo. Nadljudskim 
naporima radimo na izgradnji saobraćaj­
ne infrastrukture. Republika Srpska je 
jedno veliko gradilište i mislim da ćemo 
u narednom periodu uspjeti ispregova­
rati poslove koji će značajno unaprijediti 
ovu oblast.

INTERVJU: Nedeljko Čubrilović, ministar saobraćaja i veza u Vladi Republike Srpske

"Mnoga preduzeća su se osposobila 
za veći obim posla, nego što Repu­
blika Srpska može isfinansirati. Ta­
kođe, problem je što inostrane firme 
uzimaju značajan dio posla, a doma­
će se pojavljuju kao podizvođači."

"Republika Srpska je mala ekonomi­
ja i baš kao i zemlje u okruženju osla­
nja se na podršku stranih investitora. 
Za nas je veoma značajno uvezivanje 
sa susjednim državama. Tu mislim 
na usaglašavanje putne infrastruktu­
re sa susjednim zemljama..."

Nedeljko Čubrilović, ministar saobraćaja i veza u Vladi Republike Srpske
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PUT Plus: Ka ko oce nju je te ak tu el­
no sta nje u put noj pri vre di pre sve ga 
Hr vat ske, ali i osta lih ze ma lja s ko ji ma 
je Hr vat ska u su sed skim od no si ma, s 
po seb nim na gla skom na či nje ni cu da je 
Hr vat ska čla ni ca EU i da se za pra vo sa da 

EU gra ni či sa Bo snom i Her ce go vi nom 
i Sr bi jom? 

Si ni ša Haj daš Don čić: Tre nu tač no 
sta nje od re đe no je go spo dar skom si tu­
a ci jom u ko joj se RH na la zi. Pri tom je 
po treb no se osvr nu ti na pret hod no raz­
do blje ko je su obi lje ži la 
fi  nan cij ski neo prav da na 
i ne ra ci o nal na ula ga nja 
u in fra struk tu ru, ne u­
te me lje na na stvar nim 
broj ča nim po ka za te lji­
ma i po tre ba ma go spo­
dar stva i sta nov ni štva. 
Na i me, pro jek ti u pro­
met noj in fra struk tu ri če­
sto su ra đe ni sti hij ski, bez pra vog te me lja 
i ar gu men ta, pre di men zi o ni ra ni i fi  nan cij­
ski ne is pla ti vi. To nas je do ve lo u si tu a ci ju 

da smo po do stig nu toj ra zi ni raz vi je no sti 
i gu sto će auto ce stov ne in fra struk tu re če­
tvr ti u EU, dok smo u seg men tu že lje znič­
ke in fra struk tu re na europ sko me za če lju 
(Euro stat 2014.). S ob zi rom da RH ras­
po la že sa su vre me nom mre žom auto ce­
sta du ljom od 1400 km, u sli je de ćem će 

se raz do blju in ve sti ci je 
usmje ri ti na ob no vu dr­
žav nih ce sta i žu pa nij­
skih ce sta, ko je u sva ko­
dnev nom ži vo tu gra đa ni 
iona ko pu no vi še ko ri ste 
ne go auto ce ste, te re vi­
ta li za ci ju po sto je će i iz­
grad nju no ve že lje znič ke 
in fra struk tu re. 

Bu du ći da su u Re pu bli ci Hr vat skoj 
gra ni ce ve ćim di je lom ujed no i vanj ske 
gra ni ce Europ ske uni je, u in te re su joj je 

inTERVJU

Intenzivnije ulagati 
u infrastrukturu!

Si ni ša Haj daš Don čić, mi ni star po mor stva, pro me ta i in fra struk tu re 
u Vla di Re pu bli ke Hr vat ske

"Ula skom Re pu bli ke Hr vat­
ske u EU za po či nje pro ces 
li be ra li za ci je tr ži šta, sma­
nji va nja dr žav nih pot po ra 
pod u ze ći ma, te otva ra nja 
po slo va nja usmje re nog na 
ko ri sni ke i kon ku rent nost".

Si ni ša Haj daš Don čić, mi ni star 
po mor stva, pro me ta i in fra struk­
tu re u Vla di Re pu bli ke Hr vat ske, 
dok to ri rao je na Eko nom skom fa­
kul te tu u Spli tu, 2012. go di ne, ma­
gi stri rao 2002. go di ne a di plo mi­
rao 1999. go di ne na Eko nom skom 
fa kul te tu u Za gre bu.
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kvalitetno cestovno i željezničko pove­
zivanje sa susjednim državama. Naime, 
suradnja na području prometa ostvaruje 
se kroz usklađenost nacionalnih interesa 
s interesima Europske unije i susjednih 
zemalja, a tome zasigurno pridonose i 
koridorski pravci koji RH pozicioni­
raju kako u odnosu na države srednje i 
istočne Europe tako i prema zemljama 
europskoga jugoistoka. Autocestovni 
pravci od državne granice s Republikom 
Mađarskom preko Osijeka kroz Bosnu i 
Hercegovinu do Metkovića i Ploča (ko­
ridor Vc), cesta od Rijeke do Ploča (tzv. 
Jadransko-jonski pravac), te od Zagreba 
prema granici sa Srbijom (koridor X) 
sastavni su dio Osnovne prometne mre­
že EU i u financijskom smislu pogodni 
za apliciranje za sredstva iz strukturnih 
fondova i Kohezijskog fonda. Ukupna 
vrijednost projekata definiranih kroz 
Operativni program promet 2014. - 
2020. godina iznosi oko dvije milijarde 
eura. RH trenutno provodi 15 projekata, 
njih 11 već je završeno, a do kraja godine 
planira se ugovaranje još četiri projekta. 
Riječ je o projektima modernizacije že­
ljezničke infrastrukture, obnove i unapr­
jeđenja unutarnjih plovnih putova i luč­
ke infrastrukture te projektima potpore 
sustavu. Nadalje, sredstva predviđena 
ovim Programom, RH će koristiti i za 
obnovu i izgradnju cestovne infrastruk­

ture, uklanjanje uskih grla, razvijanje 
gradsko-prigradskog javnog prijevoza, 
ulaganje te širenje zračnih i pomorskih 
luka.

Ulaskom RH u punopravno članstvo 
EU-a, hrvatska prometna mreža posta­
la je sastavnim dijelom Trans–europske 
mreže (TEN-T) i moći će koristiti sred­
stva predviđena instrumentom CEF 
(Connecting Europe Facility). Osnovna 
TEN-T mreža podijeljena je na 10 mul­
timodalnih koridora, a kroz RH prolaze 
dva – Mediteranski i riječni koridor Raj­
na-Dunav. Mediteran­
ski koridor je cestovni i 
željeznički, a njegov je 
sastavni dio i pravac Ri­
jeka-Zagreb-Budimpešta. 
Na Mediteranski koridor 
nastavlja se cestovni i že­
ljeznički pravac Zagreb-
Slovenija, preko kojeg je 
RH spojena i na Baltičko-
jadranski koridor.

Od ukupno 29.3 mi­
lijarde eura koliko izno­
se sredstva CEF-a, 23.2 
milijarde namijenjeno je 
za prometni sektor, 5.12 
milijardi za energetsku infrastrukturu, 
a jedna milijarda za telekomunikacijski 
sektor odnosno razvoj širokopojasnih 
mreža i digitalnih usluga. Riječ je o in­

strumentu kojim će se u sljedećem sed­
mogodišnjem razdoblju 2014.-2020. 
financirati prekogranično prometno po­
vezivanje, dovršetak nedostajućih dioni­
ca i rješavanja uskih grla na transeurop­
skim pravcima i koridorima.

Iz ovog će Instrumenta, Republici Hr­
vatskoj samo za promet biti na raspola­
ganju 456 milijuna eura bespovratnih 
sredstava. Ta će se sredstva izdvajati za 
radove na željeznici, unutarnjim plovnim 
putovima, za kopnene prometne veze 
prema lukama i zračnim lukama, za raz­

voj luka i multimodalnih 
platformi, smanjenje bu­
ke željezničkog teretnog 
prometa opremanjem 
postojećeg voznog par­
ka, usluge teretnog pro­
meta, sigurna parkirali­
šta na cestama osnovne 
mreže, te za autoceste, 
sustave upravljanja pro­
metom i prekogranične 
cestovne dionice.

Dodatna suradnja će 
se ostvariti kroz inicija­
tive Europske unije ko­
je se provode u sklopu 

TEMa (Trans europske autoceste), Du­
navske strategije i regionalnih inicijativa, 
poput Jadransko-jonske inicijative i pre­
kogranične suradnje.

"RH trenutno provodi 15 
projekata, njih 11 već je 
završeno, a do kraja godi­
ne planira se ugovaranje 
još četiri projekta. Riječ je 
o projektima moderniza­
cije željezničke infrastruk­
ture, obnove i unaprje­
đenja unutarnjih plovnih 
putova i lučke infrastruk­
ture te projektima potpo­
re sustavu".

Siniša Hajdaš Dončić, ministar pomorstva, prometa i 
infrastrukture u Vladi Republike Hrvatske

INTERVJU: Siniša Hajdaš Dončić, ministar pomorstva, prometa i infrastrukture u Vladi Republike Hrvatske
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PUT Plus: Da li je i koliko aktuelna 
kriza uticala na proces održavanja i raz­
voja/investiranja u putnu i železničku 
privredu? Imajući u vidu posledice, šta je 
plan Vlade Republike Hrvatske i poseb­
no Ministarstva pomorstva, prometa i 
infrastrukture u predstojećem periodu?

Siniša Hajdaš Dončić: Dugotrajna 
gospodarska kriza odrazila se, očekiva­
no, i na razinu ulaganja u održavanje i 
izgradnju prometne in­
frastrukture. U cilju sma­
njenja državnog deficita 
(smanjenja javnog duga) 
te rješavanja nepovolj­
nih kredita iz prethodnog 
razdoblja (kako HAC-a i 
ARZ-a, tako i drugih ne­
povoljnih kredita iz pod­
ručja zdravstva, brodo­
gradnje…), a koji idućih godina dolaze 
na naplatu i zbog čega je cijena koštanja 
gradnje autocesta vrlo visoka i raste zbog 

kamata, Vlada RH pristupila je postupku 
monetizacije autocestovne infrastruktu­
re (više od 1000 km). Autoceste bi se da­
le u koncesiju na upravljanje, ne na pro­
daju, a ključni je cilj dobiti jednokratnu 
uplatu za koncesiju u svrhu stabilizacije 
državnih financija.

S obzirom na razinu izgrađenosti 
autocestovne infrastrukture, u slijede­
ćem će razdoblju više pažnje biti posve­
ćeno ulaganjima u mrežu državnih cesta 

(npr. prekogranični pri­
jelazi prema Bosni, uska 
grla u prijevozu, prijelaz 
do otoka Čiovo, splitska 
zaobilaznica, razvoj ka­
paciteta luka (D-403)). 
Pritom je od iznimnog 
značaja rješavanje pita­
nja prometne povezano­
sti krajnjeg juga Repu­

blike Hrvatske (početkom 2015. projekt 
će biti apliciran prema EU fondovima). 
Naime, predviđa se da će upravo ta inve­

sticija, vrijedna oko 200 milijuna eura, 
utjecati na ponovni rast građevinskog 
sektora te tako pripomoći oporavku go­
spodarstva Dubrovačko-neretvanske žu­
panije ali i ostatka Republike Hrvatske. 

Inače, ukupna vrijednost projekata 
u pripremi cestovne infrastrukture iz­
nosi 7.3 mlrd. kuna, dok se vrijednost 
projekata u provedbi kreće oko 18.5 
mlrd. kuna. 

Globalna financijska kriza koja je po­
čela 2008. godine pogoršala je financij­
sku situaciju željezničkih tvrtki u držav­
nom vlasništvu (HŽ Infrastruktura, HŽ 
Putnički prijevoz i HŽ Cargo). Pridoda­
mo li tome višedesetljetna neulaganja, 
zapuštenost i nekonkurentnost želje­
znica, jasno je zašto je investicije treba­
lo preusmjeriti s cestovne na željezničku 
infrastrukturu.

Naime, ulaskom Republike Hrvat­
ske u EU započinje proces liberalizacije 
tržišta, smanjivanja državnih potpora 
poduzećima, te otvaranja poslovanja 
usmjerenog na korisnike i konkurent­
nost. Iz tih razloga, ali i mnogih drugih, 
započeta su intenzivna ulaganja u revi­
talizaciju pruga, podizanje prosječne 
brzine vlakova te povećanje ukupnih 
kapaciteta željeznice. Tako će se samo 
u 2014. godini na željeznicu i prateću 
infrastrukturu utrošiti 2.7 mlrd. kuna, a 
do kraja 2021. godine 18.4 mlrd. kuna 
za izgradnju novih te nadogradnju, re­
konstrukciju i obnovu postojećih želje­
zničkih pruga.

PUT Plus: Kakva je situacija u pred­
uzećima u Hrvatskoj koja pokrivaju put­
nu i železničku industriju?

Siniša Hajdaš Dončić: Uzimajući u 
obzir nepovoljna gospodarska kretanja, 
smanjeni opseg građevinskih radova, 
pad prihoda, nelikvidnost na domaćem 

"Hrvatska građevinska 
operativa može u obliku 
know-how-a ponuditi svo­
je usluge na regionalnom 
tržištu i tako pripomoći u 
razvoju međusobnih go­
spodarskih odnosa".

INTERVJU: Siniša Hajdaš Dončić, ministar pomorstva, prometa i infrastrukture u Vladi Republike Hrvatske
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tržištu, otežanu naplatu potraživanja, ja­
sno je da se sve navedeno odrazilo i na 
poslovanje građevinskih poduzeća iz 
područja niskogradnje te na poštivanje 
zadanih rokova kod izvođenja radova. S 
druge pak strane, isku­
stvo stečeno na doma­
ćim gradilištima otvara 
mogućnosti nastupa na 
tržištima zemalja jugoi­
stočne Europe. Naime, 
hrvatska građevinska 
operativa može u obli­
ku know-how-a ponudi­
ti svoje usluge na regi­
onalnom tržištu i tako 
pripomoći u razvoju 
međusobnih gospodar­
skih odnosa.

U segmentu željezničkog prometa, 
bitno je navesti najveću nabavu motor­
nih vlakova u povijesti Republike Hr­
vatske. Naime, poduzeću HŽ Putnički 
prijevoz d.o.o., tvrtka KONČAR - Elek­
trična vozila d.d. isporučit će 44 nova 
motorna vlaka, 32 elektromotorna, te 
12 dizel-električnih motornih vlakova. 
Ukupna vrijednost nabave iznosi 1,63 
milijarde kuna. Nadalje, u slijedećih 15 
mjeseci u HŽ Putničkom prijevozu bit 
će implementiran novi integralni sustav 
prodaje i rezervacija karata prilagođen 
modernom tržištu ukupne vrijednosti 
43,3 milijuna kuna. 

PUT Plus: Posmatrano sa stanovišta 
daljeg razvoja, koji bi to bio pristup u 
strategiji i sprovođenju ekonomske po­
litike u ovom segmentu s kojim se Hr­
vatska može da pohvali i što bi moglo da 
se preporuči kao primer i ideja vodilja 
drugim ex-yu zemljama u njihovim poli­
tikama i strategijama u putnoj i železnič­
koj privredi? Da li je to koncept javnog i 
privatnog partnerstva, koncesionarstva, 
bankarske podrške, jakog državnog uti­
caja u kreiranju uslova poslovanja?

Siniša Hajdaš Dončić: Vlada RH 
zagovara razvoj moderne prometne in­
frastrukture, koja će služiti razvoju go­
spodarstva i turizma, potrebama stanov­
ništva i integraciji Hrvatske u prostor 
Europske unije. Kao prometni prioriteti 
definirani su područje željezničke infra­
strukture, riječnih i morskih luka, te onaj 
dio cestovne infrastrukture koji se odno­
si na svladavanje "uskih prometnih grla". 
Na tragu toga je i izrada prvog sveobu­
hvatnog strateškog dokumenta, Strate­
gije prometnog razvoja RH. Sukladno 

Strategiji, temeljna polazišta u daljnjem 
razvoju infrastrukture moraju biti: jača­
nje tržišnih mehanizama u izgradnji i ko­
rištenju infrastrukture, moderan sustav 
upravljanja infrastrukturom temeljen 

na informacijskoj teh­
nologiji i održiv sustav 
financiranja izgradnje i 
održavanja. U provedbi 
zadanih ciljeva ključnu 
ulogu ima Ministarstvo 
i pravne osobe iz nje­
gove nadležnosti koje 
upravljaju prometnom 
infrastrukturom. 

Zaključno, cilj Stra­
tegije jest potaknuti 
gospodarski razvoj us­
postavom učinkovitih 

i usklađenih prometnih sustava koji će 
omogućiti brzu i učinkovitu trgovinu i 
komunikaciju sa susjednim državama. 

PUT Plus: Koja bi, po Vašem mi­
šljenju i proceni, bila najbolja i najpri­
hvatljivija strategija u vezi sa daljim 
razvojem putne i železničke privrede 
posmatrano sa stanovišta odnosa Hr­
vatske i susednih, ex-yu zemalja, kao i 
posmatrano kroz prizmu Hrvatske kao 
granične zemlje EU i Balkana? S tim u 
vezi, šta bi bili prioriteti i rokovi za nji­
hovu realizaciju?

Siniša Hajdaš Dončić: Plan Vlade 
Republike Hrvatske je visoko razvijen, 
efikasan, siguran, ekološki prihvatljiv i 
moderan prometni i komunikacijski su­
stav, potpuno integriran u mrežu glav­
nih međunarodnih prometnih pravaca, 

koji najbolje iskorištava prometni i ge­
ografski položaj Republike Hrvatske i 
zadovoljava potrebe teretnog i putnič­
kog prijevoza, kako cestovnog tako i že­
ljezničkog. Prioritete sam već nabrojao, 
a kad govorimo o rokovima, oni ovise o 
dinamici financiranja. Oni koji su sufi­
nancirani iz EU fondova i ulaze u Ope­
rativni program prometa bit će realizi­
rani do 2020. godine. Mi sada projek­
tiramo infrastrukturne projekte, najviše 
u željeznici, čija će realizacija, gradnja, 
intenzivnije krenuti ove godine.

PUT Plus: Konačno, imajući u vidu 
posledice raspada Jugoslavije, koliko je 

"Vlada RH pristupila 
je postupku monetizacije 
autocestovne infrastruktu­
re (više od 1000 km). Auto­
ceste bi se dale u koncesiju 
na upravljanje, ne na pro­
daju, a ključni je cilj dobiti 
jednokratnu uplatu za kon­
cesiju u svrhu stabilizacije 
državnih financija".

INTERVJU: Siniša Hajdaš Dončić, ministar pomorstva, prometa i infrastrukture u Vladi Republike Hrvatske

Siniša Hajdaš Dončić, ministar pomorstva, 
prometa i infrastrukture u Vladi Republike 
Hrvatske
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od putne i železničke mreže bivše zemlje 
ostalo kao potencijal za dalji razvoj do­
brih ekonomskih odnosa novonastalih 
zemalja?

Siniša Hajdaš Dončić: Naslijeđena 
je najviše željeznička infrastruktura ko­
ja je kroz dva desetljeća jako zapuštena, 
i nju sada obnavljamo kako bismo vratili 
brzine vlakovima. Prema relevantnim is­
traživanjima Svjetske banke i Svjetskog 
ekonomskog foruma primjetno je in­
frastrukturno zaostajanje zemalja s pro­
stora bivše Jugoslavije. Neke od država 
slijednica u pojedinim segmentima sto­
je bolje, poput Slovenije i Hrvatske, no 
generalni je zaključak da se u postojeću 
infrastrukturu nedovoljno ulaže te da bi 
samo intenzivnija ulaganja u obnovu po­
stojeće te izgradnju nove, mogla podići 
trenutačnu razinu prometa i na taj način 
pridonijeti jačanju međusobnih eko­
nomskih odnosa. 

U prilog jačanja međusobnih ekonom­
skih odnosa zemalja u regiji, sredinom 
ožujka 2014. godine, održan je sastanak 
predstavnika tvrtke HŽ Cargo i Željezni­
ca Federacije BiH (ŽFBiH) sa svrhom 
poboljšanja suradnje u segmentu teret­
nog željezničkog prometa (luka Ploče), 
uz istodobno pokretanje inicijative za ob­
novom Unske pruge. Naime, revitalizaci­
ja pruge pridonijela bi bržem povezivanju 

Zagreba s najvećom hrvatskom srednjo­
dalmatinskom lukom – Splitom, a što je 
od zajedničkog interesa za teretni promet 
obje zemlje. Nadalje, u 
travnju 2014. godine 
potpisan je sporazum 
tvrtke ALTPRO d.o.o. 
iz Zagreba i STEP d.d. 
iz Sarajeva o zajedničkoj 
proizvodnji i isporuka­
ma kompletnih sustava 
željezničko cestovnih 
prijelaza, razine sigur­
nosti SIL4, te njihovom 
izvozu u treće zemlje. 
Navedeni primjeri ohrabruju, te istovre­
meno ukazuju na važnost suradnje podu­
zeća iz javnog i privatnog sektora. 

U travnju je u Slavonskom Brodu odr­
žan inicijalni sastanak vezan uz nacrt Pro­
grama prekogranične suradnje u oblasti 

cestovnog prometa iz­
među Republike Hrvat­
ske i Bosne i Hercego­
vine. Program je izradio 
Sektor za EU projekte 
i programe Hrvatskih 
cesta u suradnji s Mini­
starstvom pomorstva, 
prometa i infrastrukture. 
Svrha Programa jest de­
finiranje liste projekata 
od zajedničkog interesa 

za lokalnu zajednicu s obje strane među­
državne granice. Svi bi se projekti financi­
rali sredstvima Europske unije. 

"Cilj Strategije promet­
nog razvoja RH jest po­
taknuti gospodarski razvoj 
uspostavom učinkovitih i 
usklađenih prometnih su­
stava koji će omogućiti br­
zu i učinkovitu trgovinu i 
komunikaciju sa susjednim 
državama".

INTERVJU: Siniša Hajdaš Dončić, ministar pomorstva, prometa i infrastrukture u Vladi Republike Hrvatske
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aUTOPUTEVi

PO TRE BE I MO GUĆ NO STI RAZ VO JA 

AUTO PU TE VA U SR BI JI

O d stu pa nje od op ti mal ne rav no­
te že na bi lo ko ju stra nu iza zi va 
slič ne pro ble me te se uvek po­

sta vlja pi ta nje ka ko ras po de li ti ras po lo­
ži va sred stva za odr ža va nje i iz grad nju 
raz li či tih ni voa put ne mre že da bi se 
što vi še pri bli ži li urav no te že nju ukup ne 
funk ci je? Su štin ski kri te ri jum ras po de le 
je oprav da nost ula ga nja, od no sno, oče­
ki va ni ste pen ostva re nja do bi ti u od no­
su na tro ško ve i to, po red raz ma tra nja 
oprav da no sti na ni vou po je di nač nih po­
te za i/ili de o ni ca, pro ve ra oprav da no sti 
sa sta no vi šta put ne mre že kao ce lo vi tog 
pod si ste ma sa o bra ća ja.  

stA nJe

Pre ma po da ci ma JP "Pu te vi Sr bi je" 
(bez po da ta ka za Ko so vo i Me to hi ju) 
da nas je u eks plo a ta ci ji ukup no 623 km 
auto pu te va ­ po pra vi lu sa na pla tom pu­
ta ri ne (sl. 1). Iz u zev de o ni ce Ba to či na – 
Kra gu je vac, sve de o ni ce po sto je ćih auto­
pu te va su iz gra đe ne na ko ri do ru X i to sa 
na pla tom pu ta ri ne. U ovom tre nut ku u 

iz grad nji ili za vr šnim fa za ma ugo va ra nja 
na la zi se do dat nih 220 km auto pu te va i 
to na po te zi ma ko ri do ra X i de o ni ca ma 
auto pu ta Be o grad ­ Ju žni Ja dran na po te­
zu Be o grad – Ča čak.

Upo red ni pri kaz na ni vou ze ma lja 
Evro pe dat je na sl. 2 kao gu sti na auto­
pu te va (tj. broj ki lo me ta ra auto pu te va 
na 100 km2 te ri to ri je dr ža ve) i u od no su 
na ste pen mo to ri za ci je (tj. broj re gi stro­
va nih put nič kih auto mo bi la po 1 ki lo­
me tru auto pu ta).

Po gu sti ni auto pu te va u od no su na te­
ri to ri ju dr ža ve, Sr bi ja da nas pri pa da sred­
njoj gru pi dr ža va Evro pe i ima zna čaj no 
po volj ni ji po ka za telj u od no su na ne ke 
dr ža ve Evrop ske Uni je (npr. Bu gar ska, 
Ru mu ni ja, Polj ska, Če ška itd.). Po od­
no su pre ma ste pe nu mo to ri za ci je, Sr bi ja 
da nas ima broj re gi stro va nih put nič kih 
auto mo bi la po ki lo me tru auto pu ta na 
ni vou Fran cu ske i Švaj car ske a zna čaj no 
ma nje od po je di nih vi so ko raz vi je nih dr­
ža va Evro pe (npr. Ne mač ka, Ita li ja, V. Bri­

Prak tič no od po če ta ka raz vo ja, 
mre ža pu te va je upo re đi va na sa 
kr vo to kom ljud skog or ga ni zma 
ka ko po svo joj funk ci ji ta ko i po 
svo joj hi je rar hij ski ure đe noj raz-
gra na toj struk tu ri. Dru gim re či-
ma, urav no te že ni raz voj i uskla-
đe na funk ci ja po čev od glav nih 
ar te ri ja (auto pu te vi) pa do ka pi-
lar nog si ste ma (lo kal ni pu te vi) je 
pred u slov ukup ne ra ci o nal no sti 
po sto ja nja i raz vo ja or ga ni zma 
(dr ža ve) i nje go vih vi tal nih funk-
ci ja (npr. pri vre de). 

Piše: 
Dr Mi ha i lo Ma le tin, dipl. građ. inž. 

Red. prof. Gra đe vin skog fa kul te ta 
Uni ver zi te ta u Be o gra du (penz.)

Sl. 1 Auto pu te vi u okvi ru dr žav ne mre že pu te va pr vog re da Sr bi je
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tanija). Posebno je interesantan primer 
Poljske koja ima jako malu gustinu auto­
puteva, odnosno, veliki broj registrovanih 
putničkih automobila po kilometru auto­
puta a istovremeno se radi o državi sa vrlo 

značajnim privrednim rastom. Drugim 
rečima, autoputevi nisu obavezan uslov; 
moguće je da kvalitetna mreža dvotrač­
nih dvosmernih puteva podrži suštinski 
razvoj privrednih delatnosti.

Ako se pretpostavi da će 220 km auto­
puteva koji se danas grade ili nalaze u 
završnim fazama ugovaranja biti izgra­
đeno do 2020. godine kao i da će stepen 
motorizacije prosečno rasti po stopi od 
3% godišnje, tada bi Srbija imala 1,1 km 
autoputa na 100 km2 teritorije i 2.311 
registrovanih putničkih automobila po 
km autoputa. U takvom slučaju bi rast 
mreže autoputeva bio bitno brži od rasta 
stepena motorizacije što bi moglo imati 
opravdanja jedino ako bi ulazak i tranzit 
inostranih vozila beležio veoma znača­
jan priraštaj u sledećih šest godina. 

Potrebe

Na makro nivou, ukupne potrebe 
mogu se približno odrediti kroz prira­
štaj broja registrovanih vozila i razmera 
njihovog korišćenja kao i broja preko­
graničnih ciljnih i tranzitnih kretanja 
vozila inostrane registracije. Pošto nisu 
uključena vozila strane registracije koja 
jedno vreme ostaju u Srbiji i koriste put­
nu mrežu za interna kretanja, ovako od­
ređene potrebe predstavljaju donju gra­
nicu. Stepen korišćenja domaćih vozila, 
odnosno, prosečna godišnja kilometraža 
po vozilu, nije dostupan podatak ali se 
može indirektno približno oceniti kroz 
godišnju potrošnju goriva za potrebe sa­
obraćaja (sl. 3).

Iako je broj registrovanih motornih 
vozila u Srbiji relativno stabilno rastao 
zadnjih 10 godina (sl. 3-a), godišnja 
potrošnja goriva u saobraćaju (sl. 3-b) 
je opala skoro za jednu četvrtinu (23%) 
u periodu 2009. – 2012. god. Svakako 
da u tome ima uticaja činjenica da je 

Potrebe i mogućnosti razvoja autoputeva u Srbiji

Sl. 2 Uporedni prikaz gustina autoputeva u državama Evrope i Srbiji

Sl. 3 Broj registrovanih motornih vozila u Srbiji (a) i godišnja potrošnja goriva za potrebe saobraćaja (b) 
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kod novih vozila bitno smanjena jedi­
nična potrošnja, npr. na nivou voznog 
parka Evropske Unije, jedinična potro­
šnja (litara/100 km) je opala sa 8,25 li­
tara 1995. god. na 7,2 litara 2010. god., 
odnosno za 12,7% (Energy Effi ciency 
Trends in the Transportation in Euro­
pe, nov. 2012.). Budući da je u Srbiji u 
zadnjih 10 godina kupovano 30.000 – 
40.000 novih automobila godišnje (da­
kle, sa smanjenom jediničnom potro­
šnjom goriva), a uzimajući u obzir da 
je danas oko 50% voznog parka starije 
od 10 godina, smanjena godišnja po­
trošnja goriva je rezultat pre svega zna­
čajno smanjenog korišćenja automobi­
la (tj. ukupno manji broj putovanja sa 
dominantnim putovanjima na kraćim 
prigradsko - gradskim relacijama). Valja 
dodati da, prema podacima iz prethod­
no navedenog izvora, prosečna godišnja 
kilometraža u Evropskoj Uniji je opala 
sa 13.500 km/putničkom automobilu 
2009. godine na 12.100 u 2012. godini, 
odnosno, za 10,4%.

Kada je u pitanju prekogranični sao­
braćaj, jasno se uočava opadanje (do­
maća registracija) i stagnacija (ino­
strana registracija) godišnjeg broja 
putničkih vozila koja ulaze u Srbiju na 
graničnim prelazima u periodu 2010. – 
2013. god. (sl. 4-a). Kada su u pitanju 
teretna vozila (sl. 4-b) zapažaju se dva 
karakteristična preseka; drastičan pad 
broja teretnih vozila u 2007. godini kao 
posledica ulaska Bugarske i Rumunije u 
EU (1 januar 2007.), kada je smanjen 
ulazak iz Bugarske skoro dva puta a iz 
Rumunije sedam puta, prvenstveno u 
tranzitu kroz Srbiju. Najniža vrednost 
u 2010. godini je posledica smanjenja 

tranzita teretnih vozila sa registracijom 
Turske (skoro 60.000 vozila za godinu 
dana) kao posledica otvaranja deonice 
autoputa Egnatia kroz severnu Grčku. 

Iako je zadnjih godina zabeležen rast 
tranzita vozila registracije Bugarske i 
Turske još uvek su vrednosti značajno 
ispod pokazatelja za 2006. godinu.

Sl. 4 Putnička vozila koja godišnje  ulaze na graničnim prelazima Srbije (a) i teretna vozila u ciljnom i tranzitnom saobraćaju (b)

Sl. 5 Prosečan godišnji dnevni saobraćaj (PGDS) 
na mreži državnih puteva prvog reda Srbije u 2012. godini
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Podaci o kontinualnim brojanjima 
saobraćaja na putnoj mreži Srbije ( JP 
"Putevi Srbije") ukazuju na stagnaciju 
obima saobraćaja zadnjih nekoliko godi­
na. Prosečan godišnji dnevni saobraćaj 
(PGDS) za 2012. godinu na deonicama 
državne mreže puteva prvog reda prika­
zan je na sl. 5. 

Jasno se uočava da, čak i na postojećim 
deonicama autoputeva (sl. 5), mali deo 
mreže (33,2 % dužine autoputeva) ima 
opterećenja veća od 15.000 vozila/dan/
oba smera na godišnjem nivou u to u ne­
posrednoj gravitacionoj zoni Beograda, 
što je direktna posledica slabe mobilno­
sti korisnika na internim relacijama, i to 
po pravilu kraćih prigradskih kretanja, 
kao i stagnacije godišnjeg obima sao­
braćaja na graničnim prelazima zadnjih 
godina (PGDS za sve granične prela­
ze Srbije iznosi 32.800 motornih vozi­
la/dan/oba smera na godišnjem nivou 
2013. godine). Srednji PGDS na deoni­
cama postojećih autoputeva u Srbiji, bez 
deonice autoputa kroz Beograd gde lo­
kalni gradski saobraćaj podiže PGDS na 
mostu Gazela do vrednosti od 130.000 
vozila/dan/oba smera, iznosi 13.700 vo­
zila/dan/oba smera što je slično vredno­
stima za Hrvatsku (HAC 13.200, Auto­
cesta Rijeka-Zagreb 16.500) a značajno 
manje nego u Sloveniji (29.300).

Mogućnosti

Glavne dobiti izgradnje autoputeva 
su u suštini uštede troškova u odnosu 
na postojeću mrežu dvotračnih puteva 
i to pre svega vremenski zavisnih tro­
škova eksploatacije vozila kao i broja i 
troškova saobraćajnih nezgoda. Direk­
tan prihod od naplate putarine morao 
bi da pokrije troškove otplate investici­
je, troškove održavanja kao i troškove 
prikupljanja, kontrole i obrade naplate. 
Naravno, troškovi izgradnje autopu­
ta su uvek višestruko veći od troškova 
gradnje dvotračnog puta pre svega zbog 
bitno šireg poprečnog profila, uvećanih 
troškova eksproprijacije i zaštite život­
ne sredine, komfornijih elemenata situ­
acionog i nivelacionog plana, deniveli­
sanih raskrsnica, većeg broja inženjer­
skih objekata itd. 

Pošto je pitanje ekonomske oprav­
danosti izgradnje autoputa presudno 
u procesu donošenja odluka, u mno­
gim zemljama se definišu donje i gornje 
granice opravdanosti ulaganja u okviru 
propisa za projektovanje; dijagram na 

sl. 6 je konstruisan na osnovu propisa 
Nemačke i Srbije. Donju granicu pr­
venstveno određuju mogućnosti ot­
plate investicije dok je gornja granica 
definisana kapacitetom puta kada vre­
menski zavisni troškovi eksploatacije 
eksponencijalno rastu.

Donja granica opravdanosti izgradnje 
autoputa sa dve vozne trake po smeru 
(AP-2, AP-3 sl. 6) može se očekivati 
pri PGDS od 22.000 - 25.000 vozila/
dan/oba smera u prvoj godini eksploa­
tacije. Kada se ova vrednost uporedi sa 
brojanjima saobraćaja na autoputevi­
ma u Srbiji 2012. godine (sl. 5) jasno se 
uočava da najveći broj deonica postoje­
će mreže autoputeva kao i sve deonice 
autoputeva u izgradnji ili završnim faza­
ma ugovaranja, imaju čak tri puta manja 
saobraćajna opterećenja od graničnih, 
pa u suštini stvaraju gubitke, odnosno, 
stvoriće gubitke koji se moraju nadok­
naditi iz državnih prihoda. Primera ra­
di, prosečno opterećenje (PGDS) na 
autoputu u nadležnosti Autoceste Ri­
jeka-Zagreb od 16.500 vozila/dan/oba 
smera prema Izvješću o stanju Društva 
2012. godine, uzrokuje gubitke od oko 
37.000.000 evra godišnje. Podaci o sred­
njem PGDS na mreži Hrvatskih autoce­
sta HAC (13.200) kao i autoputeva Sr­
bije (13.700) ukazuju da i ove mreže u 
nadležnosti države ostvaruju gubitke za 
koje podaci, nažalost, nisu dostupni.

Interesantno je ukazati na činjenicu da 
kvalitetan dvotračni put za dvosmerni 
saobraćaj (P-1, sl. 6) ima gornju grani­
cu opravdanosti pri PGDS od 19.000 - 
20.000 vozila/čas/oba smera, odnosno, 
obezbeđuje ekonomski prihvatljive uslo­

ve eksploatacije. Ova činjenica je veoma 
bitna kada se radi o autoputevima sa na­
platom putarine jer, u slučajevima kada 
postoji relativno kvalitetan dvotračni 
put približno paralelan potezu autoputa, 
značajan deo korisnika ostaće da koristi 
dvotračni put  da bi izbegao naplatu pu­

tarine pogotovu što bi imao povoljnije 
uslove jer bi se deo korisnika prebacio 
na korišćenje autoputa.

Višetračni putevi (VP-1, VP-2, VP-3, 
sl. 6) po nizu bitnih karakteristika su 
slični autoputevima i pokrivaju saobra­
ćajna opterećenja između dvotračnih 
dvosmernih puteva i autoputeva. Oni se 
mogu primeniti i kao konačno rešenje 
kada se sa relativnom sigurnošću može 
tvrditi da na tom potezu neće biti po­
trebni kapaciteti autoputa sa dve vozne 
trake po smeru (2+2); u tom smislu ka­
rakteritičan je primer putne mreže Slo­
venije. Kod etapne izgradnje autoputa 
sa dve vozne trake po smeru, moguće 
je primeniti izgradnju punog profila po 
deonicama u trenutku kada se saobra­
ćajno opterećenje deonice približava 
gornjim granicama dvotračnog dvo­
smernog puta ili primeniti međuprofil, 
odnosno uslovno rečeno, izgraditi polo­
vinu profila autoputa na više deonica u 
kontinuitetu, kako bi se obim investicija 
prilagodio sporijem rastu saobraćajnih 
potreba kroz vreme. U takvom slučaju 
svi elementi odgovaraju konačnom pro­
filu autoputa uz predinvestiranje npr. u 
eksproprijaciju, donji stroj, odvodnjava­
nje, objekte preko autoputa itd. Posle­
dično, cena izgradnje etape autoputa po 
pravilu iznosi 60 - 65% konačnih troško­
va gradnje. Domaća iskustva sa etapnom 

Sl. 6 Granične vrednosti prosečnog godišnjeg dnevnog saobraćaja (PGDS) 
kao osnove opravdanosti ulaganja u različite tipove puteva
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gradnjom punog profila autoputa na po­
tezu Beograd – Novi Sad – Subotica su, 
nažalost, utvrđena kao negativna iako bi 
se objektivnom analizom nedvosmisle­
no ustanovilo da je bitan uzrok pogrešna 
koncepcija rešenja (npr. otvoreni sistem 
naplate putarine, trasa neposredno uz 
postojeći relativno dobar dvotračni put, 
neadekvatna širina poluprofila, pogre­
šno obeležavanje saobraćajnih traka i 
zaustavne trake itd.), odnosno, da etap­
na gradnja polovine profila nije sama po 
sebi neracionalno rešenje.

Suštinsko pitanje koje, nažalost, če­
sto izmakne pozornosti stručnjaka i 
donosioca odluka u Srbiji, jeste pitanje 
brzine rasta saobraćajnih potreba koje 
su danas ispod donje granice opravda­
nosti gradnje autoputnih deonica. Kao 
što se može zaključiti iz prethodnih iz­
laganja, bez ozbiljnog rasta privrednih 
aktivnosti i standarda građana koji bi 
bio praćen značajnijom stopom rasta 
mobilnosti vozila domaće registracije, 
nije realno očekivati ozbiljniji rast sao­
braćajnih opterećenja, odnosno, PGDS. 
S druge strane, ozbiljniji rast tranzitnih 
tokova kroz Srbiju ne može se ostvariti 
sve dok postoje granični prelazi na ko­

jima vreme kontrole vozila, putnika i 
tereta (dva prelaza) značajno povećava 
ukupno vreme putovanja pogotovu ka­
da se ima u vidu gradnja deonica auto­
putnog poteza kroz Rumuniju i Bugar­
sku koji će, slično kao Egnatia autoput 
2009. godine, privući bitan deo tokova 
vozila strane registracije.  

Posledično, nije realno planirati da 
mreža autoputeva Srbije ostvaruje po­
zitivne ekonomske efekte u dužem peri­
odu budućnosti. U takvoj situaciji, koja 
nije karakteristična samo za Srbiju, obič­
no se poseže za budžetskim sredstvima 
namenjenih održavanju i rekonstrukciji 
cele putne mreže. Uostalom, mi se već 
danas suočavamo sa nedopustivo niskim 
nivoom sredstava za održavanje i rekon­
strukciju postojeće putne mreže čemu 
značajno doprinosi i opterećenje posto­
jeće mreže autoputeva ispod donje gra­
nice opravdanosti. Pošto svaki ozbiljan 
koncesionar jako dobro poznaje granič­
ne vrednosti opravdanosti (sl. 6) izlaz iz 
ovakve situacije sa davanjem koncesije 
za postojeće autoputeve neće biti ni jed­
nostavan ni lak.

Na kraju treba ukazati na jednu poja­
vu, koja je po pravilu karakteristična za 

srednje razvijene države u Evropi a ne 
samo za Srbiju, a to je emotivna sklo­
nost političara, stručnjaka i javnosti da 
se skoro potpuno posvećuju novograd­
nji i velikim projektima kao što su auto­
putevi a da se pritom izgubi iz vida da se 
isti, pa i ukupno veći, ekonomski efekti 
za državu i društvo mogu ostvariti kva­
litetnim održavanjem i racionalnom 
rekonstrukcijom svih kategorija posto­
jeće putne mreže srazmerno njihovom 
doprinosu privrednom i društvenom 
razvoju zemlje. 

Davne 1881. godine A. Welington 
je u svojoj knjizi Economic Theory 
of Railway Location napisao stav koji 
i danas važi: "Zapanjujuće je i obes­
hrabrujuće do koje mere inženjeri, 
njihovi učitelji i poslodavci posvećuju 
pažnju najsitnijim detaljima kako da 
grade železnicu zaboravljajući pritom 
mnogo važnija pitanja gde, kada i zašto 
da grade". Ovaj članak je pokušaj da se 
suvoparnim i tvrdoglavim numeričkim 
podacima ožive pitanja kada i zašto, te 
smanji emotivni naboj i ograniči in­
tuitivno opredeljivanje kao preduslov 
racionalnijeg odlučivanja kako danas 
tako i u budućnosti. 
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inSTiTUCiJE

P re ma va že ćoj le gi sla ti vi, In že njer­
ska ko mo ra Cr ne Go re: vo di re­
gi star čla no va; sta ra se o una pri­

je đi va nju i obez bje đi va nju struč no sti 
čla no va Ko mo re; do no si Etič ki ko deks 
i sta ra se o nje go vom spro vo đe nju; vo di 
di sci plin ske po stup ke pro tiv svo jih čla­
no va i iz ri če mje re; utvr đu je mi ni mal ne 
ci je ne za iz ra du teh nič ke do ku men ta ci­
je, re vi zi ju, teh nič ke pre gle de za stam be­

ne i stam be no – po slov ne objek te; vr ši 
kon tro lu pri mje ne mi ni mal nih ci je na; 
or ga ni zu je i spro vo di po la ga nje struč­
nog is pi ta; od re đu je vi si nu čla na ri ne i 
upi sni ne svo jih čla no va; šti ti i za stu pa 
in te re se čla no va; oba vlja dru ge po slo ve 
na osno vu za ko na i sta tu ta Ko mo re. 

Ko mo ra vr ši i po slo ve dr žav ne upra ve 
iz nad le žno sti Mi ni star stva odr ži vog raz­
vo ja i tu ri zma, ko ji se od no se na iz da va nje 

i od u zi ma nje li cen ci, ovje ru li cen ci i po­
ni šta va nje ovje re li cen ci, vo đe nje re gi stra 
li cen ci i ob ja vlji va nje na saj tu, ko ji su joj 
po vje re ni Ured bom Vla de Cr ne Go re.

Dva na est go di na po sto ja nja In že njer­
ske ko mo re obi lje že no je 31.10.2013. 
go di ne ka da su, već tra di ci o nal no, do­
di je lje ne na gra de emi nent nim in že nje­
ri ma za po stig nu te re zul ta te u stru ci. 
Na gra du za ži vot no dje lo, iz u zet no pri­
zna nje za ukup ni do pri nos in že njer skoj 
stru ci, do bio je Prof. dr Pe tar Đu ra no­
vić, dipl.inž.građ.

Po red to ga što je osni vač i član Evrop­
skog sa vje ta in že njer skih ko mo ra, Ko mo­
ra je pu no prav ni član Svjet ske fe de ra ci je 
in že njer skih or ga ni za ci ja i Evrop skog 
sa vje ta gra đe vin skih in že nje ra. Za jed no 
sa pri ja telj skim ko mo ra ma iz Re gi o na 

Pri ča o In že njer skoj ko mo ri Cr ne Go re kre nu la je sa Za ko nom 
o iz grad nji obje ka ta do ne se nim 2000. go di ne. Pre po zna ju ći 
neo p hod nost i zna čaj or ga ni zo va nja in že nje ra Cr ne Go re, ko ji 
ra de na po slo vi ma ure đe nja pro sto ra i iz grad nji obje ka ta, Skup šti na 
Cr ne Go re usvo ji la je na ve de ni Za kon i od re di la na čin ure đe nja 
Ko mo re i nje ne nad le žno sti.

PO EVROPSKIM STANDARDIMA

Seminar o uvođenju EUROCODE-ova 
u crnogorsku inženjersku praksu

Proslava 12 godina od osnivanja Inženjerske komore Crne Gore
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po kre nu la je In že njer sku ini ci ja ti vu za re­
gi o nal nu sa rad nju, u ci lju una pri je đe nja 
dru štve nog i struč nog auto ri te ta li cen ci­
ra nih in že nje ra na re gi o nal nom ni vou, te 
pot pi sa la spo ra zu me o sa rad nji sa zna čaj­
nim in sti tu ci ja ma u ze mlji.

Od 2011. go di ne In že njer ska ko mo ra 
pu bli ku je svoj ča so pis “Po gled”, ko ji te­
ži una pre đe nju in že njer skog obra zo va­
nja i cr no gor ske in že njer ske prak se. To 
je ujed no i ka nal za pla si ra nje struč nih 
i kri tič kih sta vo va o ak tu el nim te ma ma 
u obla sti svih in že njer skih stru ka. Po­
red to ga Ko mo ra pe ri o dič no ob ja vlju je 
i mo no gra fi  je, bil te ne, za ključ ke, re fe ra te 
u ko ji ma su sin te ti sa ni ak tu el ni do ga đa­
ji u or ga ni za ci ji Ko mo re či me po ma že 
raz voj na uč ne mi sli, iz da ju ći ade kvat nu 
struč nu li te ra tu ru. 

Pe tu go di nu za re dom Ko mo ra do dje­
lje naj bo ljim stu den ti ma za vr šnih go di na 
teh nič kih fa kul te ta i sti pen di je, na taj na­
čin pru ža ju ći po dr šku i pod sti caj mla dim 
lju di ma ko ji su svoj pro fe si o nal ni iz bor 
po tvr di li ta len tom, zna njem i uspje hom. 

Ko mo ra je od osni va nja in ten ziv no 
ra di la na do e du ka ci ji čla no va kroz or­

ga ni zaci ju okru glih sto lo va, se mi na ra 
i dru gih struč nih oku plja nja u ci lju po­
di za nja svi je sti in že nje ra o pro ble mi ma 
i po ten ci ja lim rje še nji ma ak tu el nih pi ta­
nja iz in že njer ske stru ke. U tom smi slu 
is ti če se ak tiv nost Stru kov ne ko mo re 
gra đe vin skih in že nje ra, ko ja bro ji 693 
gra đe vin ska in že nje ra. Sa mo u pro te kloj 
go di ni, ova Stru kov na ko mo ra je or ga ni­
zo va la zna ča jan broj pre da va nja iz obla­
sti pro jek to va nja grad skih sa o bra ćaj ni ca, 
ko lo vo znih kon struk ci ja, hi dro teh ni ke, 
gra đe vin skih pro iz vo da, iz vo đe nja gra­
đe vin skih ra do va u zo na ma vod nih re­
sur sa i o dru gim ak tu el nim pro ble mi ma 
u gra đe vi nar stvu. 

U ci lju afi r mi sa nja na uč nih i struč nih 
do stig nu ća u obla sti gra đe vi nar stva, i 
ove je go di ne bi la spon zor zna čaj nog in­
ter na ci o nal nog na uč no­struč nog sku pa 
“Gra đe vi nar stvo ­ na u ka i prak sa 2014”. 
U skla du sa ak ci o nim pla no vi ma za usva­
ja nje i pri mje nu evrop skih nor mi u pro­
jek to va nju gra đe vin skih kon struk ci ja 
po seb no mje sto pri pa da Stru kov noj ko­
mo ri gra đe vin skih in že nje ra ko ja uspje­
šno ra di na or ga ni za ci ji okru glih sto lo va 
na te mu uvo đe nja EURO CO DE­ova u 
cr no gor sku in že njer sku prak su.

IN ŽE NJER SKA KO MO RA 
CR NE GO RE
Bul. Džor dža Va šing to na 31 
81000 Podgorica
Tel: +382 20 228 295
Mob: +382 67 331 335  
ing.ko mo ra@t-com.me
www.ingkomora.me

Do da nas je u In že njer skoj 
ko mo ri Cr ne Go re re gi stro va no 
oko 2.000 ak tiv nih čla no va.

prof. dr Mihailo Maletin održao je ciklus 
predavanja o gradskim saobraćajnicama

Predsjednik IKCG prof. dr Branislav Glavatović uručio 
je nagradu za životno djelo prof. dr Petru Đuranoviću
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PREDSTaVlJaMO

P o li cij ska sta ni ca za bez bjed nost 
sa o bra ća ja Ba nja lu ka ura di la je 
ta be lar ni pre gled sa o bra ćaj nih 

ne zgo da i po slje di ca na pu tu M16, za pe­
riod 2005.­2010. go di ne. Po da ci su alar­
mant ni, jer su se u tom pe to go di šnjem 
pe ri o du, na di o ni ci od 9 ki lo me ta ra, de­
si le 303 sa o bra ćaj ne ne sre će u ko ji ma su 
24 oso be po gi nu le, 104 oso be lak še, a 42 
oso be te ško po vri je đe ne.

 Pred u ze će "Pro jekt" a.d. Ba nja lu ka 
ura di lo je glav ni pro je kat "Re kon struk ci ja 
i mo der ni za ci ja ma gi stral nog pu ta M16, 
Ba nja lu ka­Gra di ška, na di o ni ci Pri je dor­
ska pe tlja­Kla šni ce ra di po ve ća nja bez­
bjed no sti sa o bra ća ja", pro je kat sa pro ši­
re njem ko lo vo znih tra ka i sa fi  zič kim raz­
dva ja njem ko lo vo za po smje ro vi ma. 

Ši ri na po sto je ćeg ko lo vo za iz no si la je 
13 m, a pro jek tom je pred vi đe no pro­
ši re nje za 4­4,5 m. Je dan od osnov nih i 
ogra ni ča va ju ćih uslo va pri li kom utvr đi­
va nja in ter ven ci ja pro ši re nja ko lo vo znih 
po vr ši na pred met ne di o ni ce, bi lo je za­
dr ža va nje svih in ter ven ci ja re kon struk­
ci je unu tar po sto je ćeg put nog po ja sa 
(bez za di ra nja u pri vat ne po sje de duž 
put nog po ja sa), osim i is klju či vo u iz u­
zet nim slu ča je vi ma. Sto ga je ši ri na pro ši­

re nja, tj. ši ri na ko lo vo znih i sa o bra ćaj nih 
tra ka, kao i ši ri na raz djel nog po ja sa bi la 
ogra ni če na ras po lo ži vom ši ri nom u po­
sto je ćem put nom po ja su.

S tim u ve zi, po sta vlja nje be ton skih ba­
ri je ra sa naj vi šim ste pe nom za dr ža va nja i 
ma lom rad nom ši ri nom pri de for ma ci ji 

je bi lo mo gu će u raz djel nom po ja su ma­
nje ši ri ne od one ši ri ne ko ja bi, u skla du 
sa stan dar di ma i nor ma ma, se zah ti je va la 
ako bi se raz ma tra lo po sta vlja nje za štit ne 
če lič ne od boj ne ogra de.

Pro jek to va no sta nje re kon stru i sa nog 
ko lo vo za pred vi đa raz dva ja nje sa o bra­

Ve li ko sa o bra ćaj no op te re će nje 
od cca 20.000 PGDS (pro sječ ni 
go di šnji dnev ni sa o bra ćaj), gu sta 
iz gra đe nost sa ve li kim bro jem 
po slov nih sa dr ža ja i stam be nih 
obje ka ta, te sva ke go di ne sve 
ve ći broj sa o bra ćaj nih ne sre ća 
sa po slje di ca ma po li ca i ma te-
ri jal nom šte tom, iz i ski va li su da 
se na di o ni ci ma gi stral nog pu ta 
M16 iz ra di pro je kat i za poč ne sa 
fi  zič kim raz dva ja njem ko lo vo za 
po smje ro vi ma. 

Pro je kat pro ši re nja M16, ra di 
po ve ća nja bez bjed no sti sa o bra ća ja 
i uče sni ka u sa o bra ća ju 

JP "PUTEVI REPUBLIKE SRPSKE"
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U pret hod nim de ce ni ja ma, i austro­
u gar ska vlast i vlast ne ka da šnje 
SFRJ po ku ša va le su da ura de 

pro je kat traj ne put ne ko mu ni ka ci je na 
ovom pod ruč ju, ali zbog ve o ma kom pli­
ko va ne ge o lo gi je i ne pri stu pač nog te re­
na, od ovog pro jek ta se uvi jek od u sta ja lo 
sve do sa da.

Pro je kat "Traj no rje še nje kli zi šta Če­
mer no na ma gi stral nom pu tu M20 Fo­
ča­Gac ko" ura dio je "Ur ba ni stič ki za vod 
RS", a pro jek tom je pred vi đe na iz grad nja 
di o ni ce od 9 ki lo me ta ra sa ne ko li ko put­
nih obje ka ta. Nje go vom re a li za ci jom us­
po sta vlje na je naj kra ća ve za sje ver nog i 
ju žnog di je la Re pu bli ke Srp ske, kao i naj­
kra ća ve za ovog di je la Re pu bli ke Srp ske 
sa Sr bi jom. Pro jek tom je pred vi đe no traj­
no rje še nje pro ble ma ak tiv nog kli zi šta na 
ma gi stral nom pu tu M20 ko je ugro ža va 
bez bjed nost i one mo gu ća va ne sme ta no 
od vi ja nje sa o bra ća ja.

Pu šta njem u sa o bra ćaj i za vr-
šet kom pro jek ta "Traj no rje še nje 
kli zi šta Če mer no" re a li zo van je 
je dan od ključ nih in fra struk tur nih 
pro je ka ta u Re pu bli ci Srp skoj i 
BiH i rje šen go to vo sto go di šnji 
pro blem ko mu ni ka ci je Her ce-
go vi ne sa ostat kom Re pu bli ke 
Srp ske i da lje pre ma Sr bi ji. 

Traj no rje še nje kli zi šta "Če mer no"

ćaj nih tra ka po smje ro vi ma vo žnje po­
mo ću be ton skih pre gra da – ba ri je ra ko je 
se po sta vlja ju u po jas ši ri ne 2 m, dva re da 
ba ri je ra vi si ne 1 m, a na obo stra nim ban­
ki na ma po sta vlja ju se ela stič ne si gur no­
sne ogra de, kao i pro jek to va ni stu bo vi 
jav ne ra svje te.

Be ton ske ba ri je re po sta vlje ne na ma gi­
stral nom pu tu M16, pred sta vlja ju naj vi ši 
ste pen za šti te pre ma va že ćim evrop skim 
i do ma ćim stan dar di ma, te obez bje đu ju 
i naj vi ši ste pen za dr ža va nja vo zi la pri iz­
le ta nju sa sa o bra ćaj ne tra ke. Ovi si ste mi 
su raz vi je ni pre ma naj sa vre me ni jim do­
stig nu ći ma osi gu ra va nja bez bjed no sti 
pri za dr ža va nju i vra ća njem vo zi la na pu­
ta nju sa mi ni mal nim ot klo nom u od no­
su na pra vac kre ta nja. Ta ko đe, be ton ske 

ba ri je re one mo gu ća va ju pre la zak vo zi la 
u su pro tan pra vac kre ta nja, a ni pje ša ci 
vi še ne ma ju mo guć nost da pre tr ča va ju 
ma gi stral ni put M16.

Osim to ga, na sre di ni ko lo vo za, iz­
me đu be ton skih pre gra da iz gra đe ni 
su ka na li ko ji slu že za od vod nju obo­
rin skih vo da sa ko lo vo za, što je, pred­
sta vlja lo do da tan pro blem za vo za če, a 
sa da je sa pro ši re njem M16, i ovaj pro­
blem rje šen.

Pre ma funk ci o nal nim ka rak te ri sti ka­
ma pu ta, ri ječ je o "pu tu re zer vi sa nom 
za sa o bra ćaj mo tor nih vo zi la" na ko jem 
je, pre ma za ko nu, br zi na kre ta nja vo zi­
la 100 km/h. Uko li ko se ne pre ma šu je 
na zna če no ogra ni če nje br zi ne vo žnje 
na di o ni ci, ne ma mje sta strep nji za bez­

bjed nost u to ku vo žnje tj. na po sta vlje ne 
ele men te za šti te vi si ne 1 m ne bi tre ba lo 
gle da ti kao na boč ne smet nje.

Pro jek tom "Re kon struk ci je i mo der­
ni za ci je ma gi stral nog pu ta M16, Ba nja­
lu ka­Gra di ška, na di o ni ci Pri je dor ska 
pe tlja­Kla šni ce ra di po ve ća nja bez bjed­
no sti sa o bra ća ja" ura đe no je pro ši re nje 
vi ja duk ta u Za lu ža ni ma sa 15,2 m na 
20,1 m. Pre ma pro jek tu, vi ja dukt je pro­
ši ren i za 5 no si vih stu bo va vi so kih 9,5 
m, ši ro kih 100 cm, sa te melj nom sto­
pom od 3,5 m.

Ugo vor o iz vo đe nju ra do va sklo pljen 
je na kon pro ve de nog otvo re nog me đu­
na rod nog po stup ka sa iz vo đa čem ra do­
va "Ni sko grad nja"d.o.o. Lak ta ši na iz nos 
od 35.221.259,63 KM sa PDV. 
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Ugo vor o iz vo đe nju ra do va na ovom 
pro jek tu pot pi san je sa iza bra nim iz vo­
đa čem "In te gral in že nje ring" a.d. Lak ta ši 
da na 14.05.2008. go di ne, a vri jed nost ra­
do va iz no si la je 71.846.761,00 KM. Ova 
sred stva obez bje đe na su iz Raz voj nog pro­
gra ma Vla de Re pu bli ke Srp ske. Ugo vor o 
vr še nju struč no teh nič kog nad zo ra nad iz­
vo đe njem ra do va pot pi san je sa In sti tu tom 
za gra đe vi nar stvo "IG" Ba nja Lu ka.

Ra do vi na pro jek tu "Traj no rje še nje 
kli zi šta Če mer no" od vi ja li su se u ne­
ko li ko fa za i bi li su po dje lje ni u ne ko­
li ko eta pa. Ovaj pro je kat ka rak te ri šu 
dva tu ne la, od ko jih je je dan naj du ži u 
Re pu bli ci Srp skoj, i ne ko li ko mo sto va/
vi ja du ka ta. 

1. Tu nel "Če mer no" du ga čak 2109m 
i naj du ži tu nel u Re pu bli ci Srp skoj, 
pro bi jen je 29.10.2011. go di ne. Na kon 
pro bi ja nja tu nel ske ci je vi pri stu pi lo se 
ra do vi ma po sta vlja pri mar ne za šti te, da 
bi se po tom pri stu pi lo ra do vi ma na hi­

dro i zo la ci ji, na kon če ga je usli je di lo po­
sta vlja nje se kun dar ne oblo ge, ra svje te i 
ven ti la ci je. Tu nel "Če mer no" ura đen je 
po svim svjet skim stan dar di ma.

2. Pro jek tom je pred vi đe no da se ra­
do vi na tu ne lu "Sur dup" iz vo de po za vr­
šet ku tu ne la "Če mer no". Tu nel "Sur dup" 
dug je 196 m i, ta ko đe je ura đen po svim 
svjet skim stan dar di ma.

3. Re a li za ci ja pro jek ta "Traj no rje še­
nje kli zi šta Če mer no" po di je lje na je u 
ne ko li ko fa za:

• Pr va di o ni ca, od mje sta Vr ba do 
odva ja nja za pre voj Če mer no, du ži­
ne 634,34 m;

• Dru ga di o ni ca, od odva ja nja za pre voj 
Če mer no do ula znog por ta la tu ne la 
"Če mer no", du ži ne 1039 m. Na ovoj 
di o ni ci je most "Hr šti ca" dug 22,4 m;

• Na tre ćoj di o ni ci, od iz la znog por­
ta la tu ne la "Če mer no" do ula znog 
por ta la tu ne la "Sur dup" u du ži ni od 
796 m ura đe na su tri pot por na zi da 

ko ji su omo gu ći li iz ra du tra se iz me­
đu dva tu ne la;

• Če tvr ta di o ni ca pod ra zu mje va la je 
ra do ve od iz la znog por ta la tu ne la 
"Sur dup" do kra ja mo sta "Tr no va 
Lu ka" u du ži ni od 2995 m;

• Most "Tr no va Lu ka" du ga čak je 408 
m i sa vi si nom stu bo va od 47 m;

• Pe ta di o ni ca ob u hva ti la je ra do ve od 
kra ja mo sta "Tr no va Lu ka" do ukla­
pa nja na po sto je ći put za Fo ču u du­
ži ni od 760 m.

Pred sjed nik Re pu bli ke Srp ske Mi lo­
rad Do dik je 05.08.2013. go di ne zva nič­
no ozna čio za vr še tak ra do va na pro jek tu 
"Traj no rje še nje kli zi šta Če mer no" i pu­
stio u sa o bra ćaj no vo i zgra đe nu di o ni cu 
ma gi stral nog pu ta M20, Gac ko­Fo ča. 
Za vr še tak ovog pro jek ta ocje njen je kao 
isto rij ski pro je kat ko ji će pred sta vlja ti 
naj kra ću sa o bra ćaj nu ve zu sje ver nog i 
ju žnog di je la Re pu bli ke Srp ske, kao i za­
pad nog di je la Sr bi je sa cr no gor skim pri­
mor jem. Go vo re ći o zna ča ju za vr še nog 
pro jek ta, pred sjed nik Re pu bli ke Srp ske 
je na gla sio da: "no vo i zgra đe na tra sa pu ta 
pred sta vlja vra ta Her ce go vi ne, slo bo du 
Her ce go vi ne i Re pu bli ke Srp ske". 

JP "PUTEVI REPUBLIKE 
SRPSKE"
Trg Republike Srpske 8
Banja Luka
Tel:  +387 51 334500
Fax: +387 51 334545
info@putevirs.com
www.putevirs.com

Kao naj zna čaj ni je teh nič ke ka rak te­
ri sti ke pro jek ta "Traj no rje še nje kli zi šta 
Če mer no", iz dva ja ju se: 

Iz grad nja di o ni ce pu ta M20 du ži ne 
8,9 km sa:
• tu nel Če mer no, L= 2.119 m, sa 

kom plet nim in sta la ci ja ma stru je i 
ven ti la ci je;

• tu nel Sur dup, L=196 m, sa kom plet­
nim in sta la ci ja ma stru je;

• most­vi ja dukt "Tr no va Lu ka", du ži ne L= 
396 m sa stu bo vi ma vi si ne od 47 m;

• most­vi ja dukt "Vr ba", L= 90 m;
• most­vi ja dukt "Hr šti ca", L= 37,36 m
• most "Ždra lov po tok", L= 12 m
• po čet na tač ka tra se ­ H= 1.115 m n/m
• za vr šna tač ka tra se ­ H= 801 m n/m
• naj vi ša tač ka na tra si ­ H= 1.157 m n/m
• vi sin ska raz li ka iz me đu po čet ne i za vr­

šne tač ke: 314 m
• vi sin ska raz li ka iz me đu naj vi še i naj ni­

že tač ke: 356 m
• ukup na du ži na iz gra đe nih ar mi ra no­

be ton skih pot por nih zi do va raz li či tih 
vi si na: L= 1.605,00 m.
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Ča so pis Put i sa o bra ćaj je po kre nut 
1955. go di ne s ci ljem da oku pi naj ši­
ri krug struč nja ka ko ji se ba ve put nim 
i sa o bra ćaj nim in že njer stvom. Ča so pis 
"Put i sa o bra ćaj" ISSN 0478­9733 (va­
ri jan ta na slo va "Jo ur nal of Road and 
Traf   c En gi ne e ring") se pu bli ku je tro­
me seč no i re dov no do sta vlja re po zi to­
ri ju mu Na rod ne Bi bli o te ke Sr bi je, Cen­
tru za na uč ne in for ma ci je, Uni ver si tae 
bi bli ot hek Ha no ver Ger many, Sta ats 
bi bli ot hek zu Ber lin Ger many, Bi bli o te­
ci Sve to zar Mar ko vić, Bi bli o graf skom 
in sti tu tu, Bi bli o te ci Ma ti ce Srp ske, Bi­
bli o te ci Gra đe vin skog, Sa o bra ćaj nog i 
Ru dar sko­ge o lo škog fa kul te ta Uni ver­
zi te ta u Be o gra du, Bi bli o te ci FTN iz 
No vog Sa da kao i bi bli o te ka ma gra đe­
vin skih fa kul te ta u Ba nja Lu ci, Sko pju, 
Pod go ri ci, Sa ra je vu i Bi to li. Ča so pis Put 
i sa o bra ćaj do bi ja ju ta ko đe i pred u ze ća 
za pu te ve, in sti tu ti, pro jek tant ske fi r­
me, fa kul te ti, mi ni star stva sa o bra ća ja i 
gra đe vi na, se kre ta ri ja ti, di rek ci je, kao i 
in sti tu ci je od lo kal nog do re pu blič kog 

ni voa u re gi o nu (Sr bi ja, BiH, R. Srp ska, 
Cr na Go ra, Slo ve ni ja, Hr vat ska i Ma ke­
do ni ja). Ča so pis je pri su tan i u on­li ne 
in dek si ra noj ba zi SCIn deks­srp ski na­
ci o nal ni ci tat ni in deks. Ta ko đe, ča so pis 
se in dek si ra u sle de ćim svet skim ba za ma 

po da ta ka: In dex Co per ni cus, Trid, Do aj, 
dok je u pro ce du ri in dek si ra nja u: Kob­
son, Pro Qu est, Cros sRef., In dex Co per­
ni cus, Go o gleScho lar, Cros sRef, J­Ga te, 
Scho larly Jo ur nals In dex. Ta ko đe član ci 
su do stup ni i na saj tu SDP VIA­VI TA 
www.via­vi ta.org.rs. Ra do vi u ča so pi su 
su re cen zi ra ni i sa dr že oce nu na uč nog, 
struč nog i prak tič nog zna ča ja. Ča so pis 
Put i sa o bra ćaj je u ka te go ri ji na uč nih 
ča so pi sa M51, od no sno u ka te go ri ji vo­
de ći na ci o nal ni ča so pis. Cilj ured ni štva 
je da kroz per ma nent no po ve ća nje kva li­
te ta, ča so pis bu de me sto raz me ne no vih 
na uč nih i struč nih ide ja ko je će kroz ra­
do ve u ča so pi su do spe ti do ši re na uč ne i 
struč ne jav no sti. Ča so pis Put i sa o bra ćaj 
je na ko rak do pre la ska u ka te go ri ju M24 
­ na ci o nal ni ča so pis me đu na rod nog zna­
ča ja. Ostva re njem ovog ci lja, put na i sa o­
bra ćaj na stru ka bi do bi la pr vi put pri li ku 
da ob ja vlju je ra do ve u ča so pi su ko ji je na 
SCI li sti i ima IF. Za kva li tet i kon ti nu i tet 
iz la že nja ča so pi sa Put i sa o bra ćaj za slu ge 
ima ju glav ni i od go vor ni ured ni ci, ured­
ni štvo ča so pi sa, kao i svi struč nja ci ko ji 
ob ja vlju ju ra do ve u ča so pi su.

Glav ni i od go vor ni ured nik
dr Dra žen ko Gla vić, dipl.inž.sa ob.

izDaVaŠTVO

Put i saobraćaj
Jubilej - šezdeset godina časopisa

Ured ni štvo na uč no struč nog ča so pi sa Put i sa o bra ćaj ima za do-
volj stvo da oba ve sti i upo zna na uč nu i struč nu jav nost da ove go-
di ne ča so pis Put i sa o bra ćaj obe le ža va 60 go di na iz la že nja.
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analiza

1. Put na mre ža Ma ke do ni je

Pre ma po da ci ma JP za Dr žav ne pu­
te ve Ma ke do ni je, ukup na du ži na dr­
žav nih pu te va je 4893.78 km, od ko jih 
je du ži na ma gi stral nih pu te va 1112.27 
km, re gi o nal nih 3645.20 km, a du ži na 
kra ko va ma gi stral nih pu te va 38.53 km i 
re gi o nal nih 97.78 km. Ako se to me do­
da i ukup na du ži na lo kal nih pu te va od 
oko 5600 km on da je ukup na du ži na 
put ne mre že svih pu te va u Ma ke do ni ji 
oko 10500 km. 

Isto rij ski gle da no, naj va žni ji ko ri dor je 
Ko ri dor X (ko ri dor se ver­jug, deo evrop­
skog pu ta E­75) u du ži ni od 176.44 km 
od gra ni ce sa Sr bi jom do gra ni ce sa Grč­
kom. Sle de ći va žan put ni pra vac je Ko­
ri dor VI II (Ko ri dor is tok­za pad) od gra­
ni ce sa Bu gar skom na se ve ro i stoč nom 
de lu dr ža ve kod Kri ve Pa lan ke do gra ni­
ce sa Al ba ni jom bli zu Stru ge na ju go za­
pa du. Ukup na du ži na ovog Ko ri do ra je 
307.39 km. 

De talj ni je, glav ni put ni prav ci su sle de ći:
• Ko ri dor X Gra nič ni pre laz Ta ba nov­

ce (R. Sr bi ja) ­ Ku ma no vo ­ Mi la di nov ci 
­ Ve les ­ De mir ka pi ja ­ Đev đe li ja ­ Gra­
nič ni pre laz Bo go ro di ca (R. Grč ka). 
Ukup na du ži na je 176.44 km. Na ni vou 
auto pu ta je do sa da iz ve de no oko 148 
km. U to ku je iz vo đe nje ra do va na pre­
o sta loj de o ni ci kroz De mir Ka pij sku kli­
su ru u du ži ni od oko 28 km. Za vr še tak 
ra do va je pla ni ran za 2016 go di nu.

• Ko ri dor VI II Gra nič ni pre laz De ve 
Ba ir (R. Bu gar ska) ­ Kri va Pa lan ka ­ Ku­
ma no vo ­ Mi la di nov ci ­ Se ver na obi la­
zni ca Sko plja ­ Te to vo ­ Go sti var ­ Ki če­
vo ­ Stru ga ­ Gra nič ni pre laz Ća fa san (R. 
Al ba ni ja). Za jed nič ka de o ni ca Ko ri do ra 
X i Ko ri do ra VI II je ste de o ni ca Ku ma­
no vo­Mi la di nov ci. Na ni vou auto pu ta 
je iz ve de na de o ni ca Ku ma no vo­Mi la di­
nov ci­Se ver na obi la zni ca Sko plja­Te to­
vo­Go sti var, a u mar tu 2014. je zva nič­

no po če la iz grad nja de o ni ce od Ki če va 
do Stru ge. Osta li deo ovog Ko ri do ra je 
stan dard ni dvo trač ni put sa do pun skom 
tra kom za spo ra vo zi la na de o ni ca ma 
gde po du žni na gib to na la že.

• Krak Ko ri do ra X Grad sko ­ Pri lep­
Bi tolj ­ Gra nič ni pre laz Me dži tli ja (R. 
Grč ka) iz ve den je uglav nom na ni vou 
dvo trač nog pu ta sa do dat nim tra ka ma 
za spo ra vo zi la na pre vo ju Ple tvar na de­
o ni ci Grad sko­Pri lep.

• Ve za is tok­za pad, Ve za Bi tolj ­ Ohrid 
na za pa du i Ve les ­ Štip ­ Ko ča ni ­ Del če­
vo ­ Gra ni ca sa R. Bu gar skom, kao i Štip ­ 
Ra do viš ­ Stru mi ca ­ No vo Se lo ­ Gra ni ca 
sa R. Bu gar skom. Sve de o ni ce su iz ve de­
ne na ni vou dvo trač nih pu te­
va sa do pun skim tra ka ma za 
spo ra vo zi la na pla nin skim 
pre vo ji ma.

Ma gi stral ni i re gi o nal ni 
pu te vi su u nad le žno sti JP 
za Dr žav ne pu te ve, a lo kal ni 
pu te vi su u nad le žno sti lo­
kal nih sa mo u pra va. Odr ža­
va nje dr žav ne put ne mre že 
je u nad le žno sti JP "Ma ke­
do ni ja pat".

2. In ve sti cij ski 
pla no vi u na red nom 
pe ri o du

2.1. No vi auto pu te vi

Ka ko je već pret hod no po­
me nu to, u to ku je iz vo đe nje 
ra do va na pre o sta loj de o ni­
ci auto pu ta Ko ri do ra X kroz 
De mir Ka pij sku kli su ru, od­
no sno de o ni ca De mir Ka­
pi ja­Smo kvi ca u du ži ni od 
28 km. Za vr še tak ra do va je 
pred vi đen za 2016. go di nu.

U to ku mar ta 2014. go­
di ne zva nič no je po če la 
iz grad nja dve auto put ske 

de o ni ce Mi la di nov ci­Sve ti Ni ko le­Štip 
u du ži ni od oko 47 km i Ki če vo­Ohrid 
(de o ni ca Ko ri do ra VI II) u du ži ni od oko 
57 km. Vred nost ovih pro je ka ta je oko 
750 mil. eura. Sred stva su obez be đe na 
pre ko kre di ta ki ne ske Eks im ban ke. To 
su ve ro vat no naj ve će in ve sti ci je u iz grad­
nji auto pu te va u Ma ke do ni ji u po sled­
njih 35 go di na.

Kad je reč o auto pu te vi ma po sta vlja se 
pi ta nje: Da li su Ma ke do ni ji re al no po­
treb ni no vi auto pu te vi?

Što se ti če de o ni ce Ko ri do ra X, od go­
vor bi bio da je ste, jer je to je di na ne za­
vr še na de o ni ca auto pu ta na ce loj du ži ni 
Ko ri do ra X kroz Ma ke do ni ju.

Planirane investicije 
u putnoj mreži Makedonije 
u narednom periodu

Piše: 
mr Slobodan Ognjenović, dipl. građ. inž. 
Građevinski fakultet, Skoplje

Deonica
PGDS (sve 
kategorije 
vozila)

Granica sa Srbijom­Kumanovo 
(Koridor X) 5254

Kumanovo­Miladinovci (Koridor X) 8146
Miladinovci­Petrovec (Koridor X) 6418
Petrovec­Veles (Koridor X) 9213
Veles­Gradsko (Koridor X) 5592
Gradsko­Negotino (Koridor X) 3942
Demir kapija­Udovo (Koridor X) 4463
Smokvica­Đevđelija (Koridor X) 4134
Đevđelija­Granica sa Grčkom 
(Koridor X) 7377

Skoplje­Glumovo (Koridor VIII) 9662
Glumovo­Tetovo (Koridor VIII) 10631
Tetovo­Gostivar (Koridor VIII) 12646
Gostivar­Kičevo (Koridor VIII) 4634
Kičevo­Botun (Koridor VIII) 4480
Botun­Podmolje (Koridor VIII) 4539
Podmolje­Ohrid (Koridor VIII) 9624
Kadrifakovo­Štip (deonica puta 
Veles­Štip) 3663

Tabela 1. PGDS na autoputevima u Makedoniji 
za 2012. godinu za oba smera
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Planirane investicije u putnoj mreži Makedonije u narednom periodu

Odgovor na pitanje: Da li su Make­
doniji potrebni autoputevi Miladinovci-
Sv. Nikole-Štip i Kičevo-Ohrid je malo 
složeniji. Ne ulazeći u detalje ekonom­
ske opravdanosti izgradnje novih auto­
puteva, dovoljno je pogledati prosečni 
godišnji dnevni saobraćaj (PGDS) na 
postojećim autoputevima u Makedoni­
ji (tabela 1.). Poznato je da je potrebni 
PGDS za autoput - 12000 vozila po sme­
ru godišnje u prvoj godini eksploatacije 
ili 24000 vozila u oba smera, što predsta­
vlja donju granicu ekonomičnosti.

Dakle, može se zaključiti da u odnosu na 
PGDS, praktično ne postoji realna potre­
ba ni za postojeće autoputeve, još manje 
za izgradnju planiranih novih 104 km. Sa 
druge strane, već postoji veza Skoplje-Ve­
les-Štip u dužini od oko 90 km. Deonica 
od Skoplja do Velesa je deo autoputa ko­
ridora X, a na deonici Štip-Veles je u toku 
izvođenje radova na proširenju na nivou 
ekspresnog puta. U slučaju malog saobra­
ćaja i postojanja alternativne veze do Šti­
pa, prilično je nejasno zašto bi se uopšte 
ulagalo u izgradnju autoputa Skoplje-Štip 
u ovom trenutku. Čak i u idealnom sluča­
ju, kada bi se ceo saobraćaj Skoplje-Veles-
Štip (vrednosti PGDS-a u tabeli 1. 
prikazane plavom bojom) prebacio 
na novi autoput Miladinovci-Štip, 
ponovo prema PGDS-u, autoput 
na toj deonici ne bi bio potreban.

Slična je situacija i sa autoputem 
Kičevo-Ohrid (tabela 1. vredno­
sti PGDS-a prikazane žutom bo­
jom). Mali broj vozila ukazuje na 
činjenicu da je postojeći dvotračni 
magistralni put sasvim dovoljan 
za potrebe saobraćaja. Jedina raz­
lika je u tome što je na ovoj deo­
nici veća sezonska neravnomer­
nost saobraćaja iz razloga što je 
Ohrid najveći turistički centar u 
Makedoniji. Očigledno je, prema 
broju vozila, da bi u ovom trenut­
ku prihvatljivija bila varijanta re­
konstrukcije do nivoa ekspresnog 
puta, umesto izgradnje autoputa. 
Takođe, nejasno je zašto je pre­
skočena deonica Gostivar-Kičevo. 
Naime do Gostivara već postoji 
autoput na Koridoru VIII, a od 
Gostivara do Kičeva je dvotračni 

put sa dodatnom trakom za spora vozila 
preko prevoja Straža.

Situacija u vezi izgradnje novih auto­
puteva se dodatno komplikuje podaci­
ma o uloženim finansijskim sredstvima 
u održavanje putne mreže na nivou svih 
državnih puteva. Podaci za Makedoniju 
na nivou državne putne mreže (izvor: 
European Road Statistics za 2012. godi­
nu) su dati u tabeli 2.

Iz tabele se vidi da su finansijska sred­
stva za održavanje jako mala. Realno, na 
terenu, to znači da se na autoputevima iz­
vodi zimsko održavanje prema prioritetu 
JP "Makedonija pat", krpljenje udarnih 
rupa, interventno čišćenje odrona, ko­
šenje trave sa bankina i srednje razdelne 
trake i povremeno, obnova horizontalne 
signalizacije. Na regionalnim putevima 
rade se još i rehabilitacije kolovoza na 
kratkim potezima dužine 500 m do 1000 
m ukoliko je kolovoz na tim potezima u 
izuzetno lošem stanju. Dakle, nema ni go­
vora o preventivnom održavanju. Naime, 
zalivanje pukotina ili površinske obrade 
na putevima u Makedoniji se ne izvode. 
Praktično za veći nivo održavanja nema 
finansijskih sredstava. 

Rehabilitacije su u delu investicionog 
održavanja i za njih važe isti uslovi kao 
za nove puteve, odnosno finansiranje je 
preko kredita i evropskih fondova.

Sve u svemu, u uslovima malog sa­
obraćajnog opterećenja i nedovoljnih 
sredstava za održavanje postojećih pute­
va, prilično je nejasna potreba ulaska u 
investicije u izgradnji novih autoputeva. 

U vezi izgradnje novih autoputeva tre­
ba još pomenuti da su u toku pregovori 
sa međunarodnim finansijskim insituci­
jama za obezbeđivanje finansijskih sred­
stava za izgradnju autoputa Trebenište-
Struga, a u planu je i izgradnja autoputa 
Skoplje-Blace (u pravcu prema Prištini) 
u dužini od oko 25 km.

Deonice planiranih novih autoputeva 
i rehabilitacije i rekonstrukcije postoje­
ćih prikazane su na slici 1.

2.2. Rehabilitacije autoputeva

Obzirom na mala finansijska sredstva 
za redovno održavanje, na većem delu 
postojeće mreže autoputeva, dvadesetak 
godina unazad nisu urađene značajnije 
intervencije na kolovozima, a na nekim 
deonicama čak i više od 30 godina. Ob­
zirom na to da su rehabilitacije deo odr­
žavanja postojeće putne mreže, a stanje 
kolovoza na pojedinim deonicama je iz­
uzetno loše, ne bi trebalo postavljati pi­
tanje opravdanosti ulaganja sredstava u 
njihovo izvođenje.

Godina 2005 2006 2007 2008 2009
Finansijska 
sredstva EUR 6 000 000 4 000 000 14 000 000 14 000 000 12 000 000

Tabela 2. Podaci o uloženim finansijskim sredstvima za održavanje cele putne mreže 
za period 2005.-2009. godina (izvor: European Road Statistics za 2012. godinu)

Slika 1. Planirane novogradnje, 
rekonstrukcije i rehabilitacije 
postojećih autoputeva u Makedoniji
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U fazi tenderisanja su dve deonice kori­
dora X, Miladinovci-Kumanovo u dužini 
od oko 23 km i Negotino-Demir Kapija 
u dužini od oko 6 km, a uskoro u toku 
2014. godine, prema najavi JP za državne 
puteve, treba da počne izvođenje radova 
na rehabilitaciji deonice koridora X od 
Velesa do Katlanova blizu Skoplja. u du­
žini od oko 23 km. Trenutno, na toj deo­
nici u toku je izvođenje radova na sanaciji 
mostova, projekat finansiran od strane 
NATO-a. Treba napomenuti da je na ce­
loj dužini koridora X kroz Makedoniju u 
proteklom periodu od nekoliko godina 
već izvedena sanacija svih mostova.

U toku 2014. godine planiran je i poče­
tak proširenja sa dogradnjom zaustavne 
trake na deonici autoputa koridora X Smo­
kvica-Đevđelija u dužini od oko 10 km. 

2.3. Izgradnja, rehabilitacije 
i rekonstrukcije magistralnih
dvotračnih puteva

Prema Pravilniku o tehničkim ele­
mentima za izgradnju i rekonstrukciju 
javnih puteva i objekata puta iz 2009. go­
dine, uvedena je nova kategorija ekspre­
snog puta sa dve vozne trake širine 3.25 
m ili 3.5 m i dve zaustavne trake širine 
2.0-2.50 m, na istom kolovozu, sa povr­
šinskim ili denivelisanim ukrštanjem. Na 
taj način, praktično definisana je katego­
rija poluautoputa. Ideja je da se, zbog re­
lativno malog saobraćajnog opterećenja 
na celoj putnoj mreži, ne ide odmah na 
izgradnju punog profila autoputa, vec da 

se prethodno izvede proširenje postoje­
ćeg dvotračnog puta uz povećanje brzine 
ukoliko je to potrebno, a tek nakon toga 
ako saobraćajne potrebe to nalažu, da se 
postojeći ekspresni put proširi do nivoa 
punog profila autoputa.

Kako je već prethodno rečeno, u toku 
je izvođenje radova na rekonstrukciji i 
rehabilitaciji magistralnog puta Veles-
Štip, na deonici Veles-Kadrifakovo u du­
žini od oko 24 km do nivoa ekspresnog 
puta. 

U toku su pregovori sa međunarod­
nim finansijskim institucijama na izgrad­
nji sledećih ekspresnih puteva:
• Novi ekspresni put Ohrid-Peštani-Sv. 

Naum sa planiranim povezivanjem u 
tom regionu sa R. Albanijom, dužine 
od oko 31 km

• Rekonstrukcija postojećeg magistral­
nog dvotračnog na nivou ekspresnog 
puta Štip-Kočani u dužini od oko 26 
km, sa paralelnim putevima za mešo­
viti saobraćaj.

• Ekspresni put Rankovci-Kriva Palanka u 
dužini od oko 22 km, deonica Koridora 
VIII. Za ovu deonicu postoji projekat za 
autoput, pa se projekat ekspresnog puta 
prilagođava već postojećem projektu.

• Na magistralnom putu Gradsko-Prilep 
planira se izvođenje radova na proši­
renju do nivoa ekspresnog puta na tri 
deonice ukupne dužine od oko 37 km. 
Na pojedinim potezima već je izvede­
na dodatna traka za spora vozila i na 
tim potezima se ne predviđaju nikakve 
intervencije. 

2.4. Regionalni putevi

U toku je izgradnja deonice Opaje-Be­
lanovce-Stančić u dužini od oko 16 km, 
Aračinovo-Lipkovo u dužini od oko 25 
km i Kriva Palanka-Makedonska Kame­
nica na deonici Toranica-Sasa u dužini 
od oko 17 km. U toku je projektovanje 
rehabilitacija većeg broja deonica regio­
nalnih puteva, čija realizacija se očekuje 
u narednom periodu.

Takođe, planirana je i izgradnja no­
vog regionalnog puta Izvor-Garski 
Most u dužini od oko 20 km. U fazi pro­
jektovanja su rehabilitacije regionalnih 
puteva u regionu mavrovskog jezera, 
Bunec-Leunovo-Nikiforovo i Boškov 
Most-Debar. 

3. Ukupne investicije

Ukupna vrednost svih navedenih de­
onica uveliko premašuje sve investici­
je u putnoj mreži poslednjih decenija. 
Vrednost započetih projekata je oko 
800 miliona eura, vrednost projekata 
za koje se pregovara sa međunarodnim 
finansijsikm institucijama je 350 milio­
na eura, vrednost planiranih projekata 
je oko 50 miliona eura, a vrednost pro­
jekata finansiranih preko IPA fondova 
je oko 35 miliona eura. Ukupno, inve­
sticije su u vrednosti od oko milijardu 
i dvesta miliona eura, koji su u planu 
za realizaciju u narednom periodu od 
4 godine, što je svakako velika suma za 
Makedoniju. 

Planirane investicije u putnoj mreži Makedonije u narednom periodu

Slika 2. Planirane novogradnje, 
rekonstrukcije i rehabilitacije 
postojećih magistralnih i 
regionalnih puteva u Makedoniji
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Slika 2. Planirane novogradnje, 
rekonstrukcije i rehabilitacije 
postojećih magistralnih i 
regionalnih puteva u Makedoniji
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HiDROizOlaCiJE

DVo sLoJ ni si steM

Kod ovog si ste ma ko ri ste se dve hi dro­
i zo la ci o ne tra ke, de blji ne po 4 mm, obe 
100% za va re ne. 

Za pre maz be ton ske pod lo ge ko ri sti se 
dvo kom po nent ni epok sid ni praj mer Vil­
la seal (smo la + učvr šći vač), pre ko ko jeg 
se po si pa kvarc ni pe sak, od mah na kon 

pre ma zi va nja. Na kon to ga, pre ma za ni 
praj mer se osta vlja 24h ka ko bi pe ne tri­
rao u pod lo gu i pot pu no očvr snuo. 

ISO VILL DUO­1 je iz ra đen od SBS, a 
ISO VILL DUO­2 od APP ma te ri ja la, što 
omo gu ću je is ko ri šće nje naj bo ljih ka ra te ri­
sti ka obe vr ste ma te ri ja la u istom si ste mu. 

Spe ci fi č nost ISO VILL DUO­1 je tek­
stu ra od sta kle ne tka ni ne ko ja mu da je iz­
vr snu ot por nost na ki da nje, uz isto vre me­
nu fl ek si bil nost to kom po sta vlja nja. Po­
li e ster ski fi lc na gor njoj stra ni ISO VILL 
DUO­2 spre ča va po di za nje bi tu men ske 
ma se pri li kom na no še nja vru će va lja nog 
as fal ta i po ja vu de for ma ci ja tra ke.

Osnov na pred nost dvo sloj nog hi dro­
i zo la ci o nog si te ma ogle da se u či nje ni ci 
da je di zaj ni ran pre ma stro gim ne mač­
kim i austrij skim stan dar di ma ve za nim 
za hi dro i zo la ci ju mo sto va i kao ta kav 
ga ran tu je naj vi ši kva li tet. Ovaj si stem 
ima naj ve ći broj re fe ren ci i naj vi še se 
ko ri sti u “ze mlji mo sto va” ­ Austri ji.

JeD no sLoJ ni si steM

Kao i kod dvo sloj nog si ste ma, kao 
praj mer se ko ri sti Vil la seal, po sut kvarc­
nim pe skom, či me je obez be đen kva li­
te tan spoj sa hi dro i zo la ci o nom tra kom, 
a što da lje di rekt no re zul tu je od lič nim 
vred no sti ma pri “pull­off ” te sti ra nju.

Iso vill P­5­AB se pre sve ga is ti če iz­
u zet nim pri ja nja njem tra ke za osno vu 
pod lo gu, do brom spo sob no šću pre mo­
šća va nja even tu al nih pu ko ti na kao i ve li­
kom smi caj nom čvr sto ćom.

Osnov na pred nost jed no sloj nog hi dro­
i zo la ci o nog si ste ma sa sto ji se u ko ri šće nju 
sa mo jed ne hi dro i zo la ci o ne tra ke, de blji­
ne 5 mm, što zna čaj no po jed no sta vlju je i 
ubr za va po stu pak ugrad nje, a sa mim tim i 
sma nju je tro ško ve iz vo đe nja. Zbog to ga, 
ovaj si stem se uglav nom pri me nju je kod 
glav nih ra spo na mo sto va, kao i kod pro je­
ka ta jed no stav ni je kon struk ci je. 

Hi dro i zo la ci je
mo stov nih kon struk ci ja

Austrij ska kom pa ni ja Vil las, kao je dan od vo de ćih evrop skih
pro iz vo đa ča u sfe ri hi dro i zo la ci ja, u svom pro daj nom asor ti ma nu 
po se du je i iz u zet no kva li tet ne hi dro i zo la ci o ne si ste me na me nje ne 
mo stov nim kon struk ci ja ma. U ovom član ku pred sta vi će mo 2
si ste ma, jed no sloj ni i dvo sloj ni, oba ba zi ra na na bi tu men skim
hi dro i zo la ci o nim tra ka ma.

Ico pal d.o.o.
Stra ži lov ska 7, 11272 Do ba nov ci
Tel/fax: +381 (0)11 8444 005
ico pal do o@g mail.com
www.vil las.at

• Srbija:
­ Most “Slo bo da”, N. Sad (25.000 m²)
­ most “Mut ni ca”, Pa ra ćin (2.500 m²)
­ most “No va Be ška” (73.000 m²)
­ most Ada, Be o grad (108.000 m²)

• Bo sna i Her ce go vi na ­ 31.328 m²

• Švaj car ska ­ 1.700 m²
• Austri ja i Ne mač ka ­ 273.000 m²
• Hr vat ska ­ 26.460 m²
• Luk sem burg ­ 3.730 m²
• Cr na Go ra ­ 3.780 m²
• Slo ve ni ja ­ 20.635 m²

1. Betonska podloga
2. Villaseal + kvarcni pesak
3. Isovill DUO-1
4. Isovill DUO-2
5. Valjani asfalt
 - abrazivni sloj
 - zaštitna presvlaka

1 

2 

3 

4 

5 

1. Betonska podloga
2. Villaseal + kvarcni pesak
3. Isovill P-5-AB
4. Valjani asfalt

re fe ren ce u Sr bi ji i Evro pi

1 

2 

3 

4 
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PREDSTaVlJaMO

Pred u ze će je re gi stro va no za oba vlja nje sle de ćih de lat no sti:
• iz grad nja sa o bra ćaj ni ca: pu te va, uli ca i dru gih sa o bra ćaj ni­

ca, igra li šta, pla toa itd.
• vi so ko grad nja obje ka ta ma le sprat no sti kao i obje ka ta hi dro­

grad nje, ugrad nja as fal ta i be to na
• re dov no i pe ri o dič no odr ža va nje dr žav nih pu te va I i II re da
• odr ža va nje put nih obje ka ta, ver ti kal ne i ho ri zon tal ne sig na­

li za ci je
• ek plo a ta ci ja ka me na
• dro blje nje i se pa ra ci ja ka me na – do bi ja nje frak ci o ni sa nog ka­

me nog agre ga ta
• pro iz vod nja as falt nih me ša vi na po vru ćem po stup ku
• pro iz vod nja be to na i be ton ske ga lan te ri je (NEW JER SEY 

ogra da, be ton skih ivič nja ka, AB ce vi i pr ste no va, be ton skih 
blo ko va itd.)

Pred u ze će "Pu te vi" d.o.o. Iva nji ca, or ga ni zo va no je po sek to­
ri ma od ko jih iz dva ja mo:

Sek tor po vr šin ske eks plo a ta ci je 
i pro iz vod nje ka me nih ma te ri ja la

U sek to ru se vr ši eks plo a ta ci ja gra đe vin skog ka me na­kreč­
nja ka, pro iz vod nja ka me nih agre ga ta za osnov nu de lat nost 
pred u ze ća, kao i pro da ja lo mlje nog ka me na i ka me nih agre ga­
ta tre ćim li ci ma. 

Ka me no lo mi
• "Ra šči ći" kod Iva nji ce, či je su re zer ve pre ko 1.500.000 m3

• "Ka pu ra" kod Sje ni ce, či je su re zer ve oko 2.500.000 m3

Pred u ze će "Pu te vi" d.o.o. Iva nji ca osno va no je 
1961. go di ne. Od 2007. go di ne pred u ze će je 
na kon ne ko li ko tran sfor ma ci ja, po no vo po sta lo 
de o nič ko dru štvo "Pu te vi" Iva nji ca i u tom ob li ku 
vla sni štva je i da nas. Ve ćin ski vla snik je di rek tor 
pred u ze ća Sto jan Ran ge lov, dipl.građ.inž., ko ji 
se na la zi na če lu pred u ze ća od 1992. go di ne. U 
pro te klom pe ri o du, du žem od 50 go di na, pred u-
ze će je iz ra slo u mo der nu or ga ni za ci ju ko ja ima 
sve uslo ve za oba vlja nje i naj slo že ni jih gra di telj-
skih po du hva ta. 

PART NER OD 
NAJ VE ĆEG PO VE RE NJA

Površinski kop "Rašići"
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Ka men iz ka me no lo ma "Ra šči ći" mo že se upo tre bi ti za pro­
iz vod nju:

• agre ga ta za iz ra du be to na
• agre ga ta za iz ra du ha ba ju ćih slo je va od ne ve za nog ma te ri ja la
• agre ga ta za gor nje i do nje no se će slo je ve od bi tu me ni zi ra­

nog ma te ri ja la po vru ćem po stup ku
• tu ca ni ka ka te go ri je II za za stor že le znič kih pru ga
• lo mlje nog ka me na i te sa ni ka za gru ba zi da nja u ni sko grad­

nji i hi dro grad nji

Sek tor za pro iz vod nju as fal ta, 
be to na i kon tro lu kva li te ta

U sa sta vu sek to ra se na la ze as falt na ba za, be ton ska ba za, ar­
mi rač ki po gon i la bo ra to ri ja. As falt na ba za GRA  DIS WI BAU 
Ma ri bor, ka pa ci te ta 40 t/h, vr ši pro iz vod nju as falt nih me ša vi­

na po vru ćem po stup ku. Be ton ska ba za PRO GRES Mla de no­
vac, ka pa ci te ta 20 m³/h, vr ši pro iz vod nju be to na i be ton ske 
ga lan te ri je:

• NEW JER SEY ogra da ­ u 2013. pro zve de no i is po ru če no 
pre ko 5 km be ton skih ogra da ra znih ob li ka za pri stup ne 
pu te ve Mo sta na Adi, pe tlje "Or lo va ča" i obi la zni ce oko 
Be o gra da

• be ton skih ivič nja ka
• pre la znih, ba šten skih ivič nja ka i be ton skih ri go la
• AB ce vi
• AB pr ste na
• be ton skih blo ko va

Ar mi rač ki po gon po se du je naj sa vre me ni ju opre mu za is­
pra vlja nje, se če nje i sa vi ja nje ar ma tu re. U La bo ra to ri ji se vr­
ši ana li za kva li te ta frak ci o ni sa nog ka me nog agre ga ta, as fal ta i 
be to na.

Pred u ze će je od 2012. go di ne eks klu ziv ni no si lac li cen ce na 
te ri to ri ji Sr bi je za pro iz vod nju i mon ta žu si gur no snih be ton­
skih i zvuč nih ba ri je ra austri ji ske fi r me "Del ta bloc" In ter na ti­
o nal Gmbh. To je pi o nir ski po du hvat u Sr bi ji jer su ba ri je re 
ser ti fi  ko va ne pre ma evrop skim nor ma ma EN 1317 i EN 1793, 
ko je su pri hva će ne i ob ra đe ne u teh nič kom uput stvu sa oba­
ve znom pri me nom od stra ne JP "Pu te vi Sr bi je". Pro zvo di su 
na sta li kao re zul tat pet na e sto go di šnjeg is ku stva, is tra ži va nja i 
sto ti ne crash­te sto va na seg li cen cnog part ne ra.

 Si gur no sne be ton ske 
ba ri je re, kod nas po pu lar­
no na zva ne "New Jer sey", 
su umno go me po ve ća le 
bez bed nost sa o bra ća ja na 
ve ći ni pu te va i auto pu te va 
Evro pe, Ame ri ke, pa čak i 
Austra li je. Uglav nom se pri me nju ju na raz del nim po ja se vi ma 
auto pu te va gde spre ča va ju pre la zak vo zi la iz jed ne u dru gu 
tra ku, a od pro jek to va nih br zi na, ka te go ri je vo zi la i ste pe na 
zah te va nog po me ra nja pro iz vo de se u ra zli ci tim ob li ci ma, vi­
si na ma i ka rak te ri sti ka ma. Tre ba ista ci i pri me nu na mo sto vi­
ma, nad vo žnja ci ma, tu ne li ma i dru gim opa snim me sti ma na 
pu te vi ma gde su se ra ni je u sve tu, a i kod nas, de ša va le te ške 
sa o bra ćaj ne ne sre će, sto se pri me nom ovih si ste ma zna čaj­
no sma nji lo ili u pot pu no sti iz be glo. Su šti na je u nji ho vom 
po ve zi va nju, od no sno pa ten tu za te ge ko ja se na la zi u nji ma. 
Pu te vi d.o.o. Iva nji ca su us pe li da je dan ta kav si stem pri me ne 
i kod nas, i to na pe tlji "Or lo va ča", a po što su evrop ske nor me 

Drobilično postrojenje Betonska baza

Asfaltna baza

Crash-test proizvoda

Betonske barijere
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po sta le oba ve zne, u bu duć no sti se oče ku je mno go ve ća i ši ra 
pri me na ovih si ste ma. 

Zvuč ne ba ri je re su ta ko đe pro iz vod Pu te vi d.o.o. Iva nji ca 
i pri me nju ju se za za šti tu obje ka ta, lju di, po bolj ša nja uslo va i 
kva li te ta ži vo ta, sma nje njem ni voa bu ke, i mo gu se vi de ti duž 

ni za auto pu te va i že le znič kih pru ga ze ma lja u ne po sred nom 
okru že nju (Ma đar ska, Slo ve ni ja, Hr vat ska, Austri ja), kao i 
mno gih dru gih ze ma lja ši rom Evro pe i sve ta. "Pho no bloc" si­
stem ko ji pro iz vo de Pu te vi d.o.o. Iva nji ca se iz dva ja od osta lih 
si ste ma kva li te tom, ve li kom mo ći ap sorp ci je zvuč nih ta la sa, 
traj no šću i mo guć no šću ar hi tek ton skog ob li ko va nja pred­
met ne ogra de, de ze na, re lje fa i bo ja. Bit no je na po me nu ti da 
se pro iz vo de od pri rod nih ma te ri ja la, tj. spe ci jal ne me ša vi ne 
be to na, i kao ta kvi ne šte te oko li ni.

Po seb no za ni mljiv, i sa eko nom ske stra ne is pla tiv, pro iz vod 
su in te gri sa ne zvuč ne ba ri je re se ri je LSW, gde se kom bi nu je 

si gur no sna be ton ska i zvuč na ba ri je ra ­ zah te va ju ma nje pro­
sto ra i ni je po treb no fun di ra nje ta kvih ele me na ta.

Sek tor grad nje

Ovaj sek tor vr ši: 
• iz grad nju pu te va, uli ca, igra li šta, pla toa
• iz grad nju obje ka ta vi so ko grad nje ma le sprat no sti
• iz grad nju obje ka ta hi dro grad nje
• ugrad nju as fal ta i be to na
• uslu ge pro jek to va nja pu te va

Sek tor grad nje iz vo di ra do ve u op šti na ma Iva nji ca, Ari lje, 
Po že ga, Ko sje rić, Uži ce, Ča je ti na, Sje ni ca, Be o grad, kao i u 
dru gim op šti na ma gde se do bi ju po slo vi. U sek to ru su za po­
sle ni ka dro vi sa vi so kim, vi šim i sred njim obra zo va njem gra đe­
vin ske, ge o det ske i sa o bra ćaj ne stru ke ko ji su ga ran ci ja ve li kih 
mo guć no sti u is pu nje nju i naj slo že ni jih gra đe vin skih zah te va.

Sek tor odr ža va nja pu te va

Je dan od naj bit ni jih sek to ra u dru štvu ko ji ne pre kid no iz vo di 
ra do ve i spro vo di ak tiv no sti na jav nim pu te vi ma u ci lju za šti te 
pu ta i put nih obje ka ta, bez bed nog od vi ja nja sa o bra ća ja, oču va­
nja i po bolj ša nja teh nič kih ka rak te ri sti ka pu ta, put nih obje ka ta, 

Pred u ze će po se du je ser ti fi  kat br. QS­0157, ko jim se po­
tvr đu je da ima usvo jen si stem me nadž men ta kva li te tom 
usa gla šen sa zah te vi ma stan dar da SRPS ISO 9001:2008, i 
ser ti fi  kat br. ES­0056, ko jim se po tvr đu je da ima usvo jen 
si stem me nadž men ta za šti tom ži vot ne sre di ne usa gla šen sa 
zah te vi ma stan dar da SRPS ISO 14001:2005, za sve de lat­
no sti ko ji ma se pred u ze će ba vi.

Zvučne barijere

Košenje trave na putu R117 u Kušićima

Izgradnja mosta i saobraćajnice u Kotraži
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sa o bra ćaj ne sig na li za ci je i opre me pu ta, či me se bit no po ve ća va 
kom for pu to va nja, bez bed nost uče sni ka u sa o bra ća ju, pro du ža­
va vek eks plo a ta ci je i ču va upo treb na vred nost pu ta.

Sek tor odr ža va nja pu te va iz vo di ra do ve u skla du sa Za ko nom 
o jav nim pu te vi ma i to po osno vu re dov nog (let nje i zim sko), 
pe ri o dič nog i ur gent nog odr ža va nja. Naj pri sut ni je je re dov no 
odr ža va nje i ono tra je svih 12 me se ci go di šnje bez ob zi ra na vre­
men ske i kli mat ske uslo ve. Po seb nu struč nost, ob u če nost i is ku­
stvo zah te va zim sko odr ža va nje ko je tra je ne pre kid no (24 h).

Pa ra lel no sa re dov nim odr ža va njem, dru štvo je an ga žo va no 
i na pe ri o dič nom odr ža va nju ko je se de li na tri ce li ne: oja ča nje 
ko lo vo zne kon struk ci je, re ha bi li ta ci ju i po ja ča no odr ža va nje. S 
ob zi rom na sta nje put ne mre že u Re pu bli ci Sr bi ji, ve ći na ra do­
va se iz vo di po osno vu pe ri o dič nog odr ža va nja ko je je naj če šća 
za me na za iz grad nju i re kon struk ci ju pu te va. Sek tor odr ža va­
nja pu te va iz vo di i ra do ve na ur gent nom odr ža va nju, uslo vlje­
ne ele men tar nim ne po go da ma i van red nim okol no sti ma zbog 
ko jih na sta ju pro ble mi u od vi ja nju sa o bra ća ja na pu te vi ma i 

ugro ža va ju bez bed no od vi ja nje sa o bra ća ja, kao što su: od ro ni, 
kli zi šta, po pla ve, oluj ni ve tro vi...

Pred u ze će po se du je sa vre me nu opre mu "GRA  CO" za ho ri­
zon tal nu sig na li za ci ju i vr ši uslu ge obe le ža va nja iste na dr žav­
nim pu te vi ma, za grad ske di rek ci je kao i za tre ća li ca.

Sek tor me ha ni za ci je

Sek tor ras po la že sa 50 te ret nih mo tor nih vo zi la, 12 pri ključ­
nih vo zi la, 17 put nič kih mo tor nih vo zi la, 57 rad nih ma ši na i 
60 ma njih ma ši na i opre me. Tran sport nim sred stvi ma se vr ši 
pre voz rad ni ka i ra znih vr sta ma te ri ja la, po lu pro i zvo da i  pro iz­
vo da (ze mlje, ka me nog agre ga ta, as fal ta, be to na, be ton ske ga­
lan te ri je i sl.). Sred stvi ma gra đe vin ske me ha ni za ci je iz vo de se 
ra zni gra đe vin ski ra do vi (is kop, va lja nje, ra za sti ra nje itd.).Vr ši 
se stal na na bav ka no vih teh nič kih sred sta va pre ma in ve sti ci o­
nom pla nu.

U Sek to ru se vr ši odr ža va nje svih tran sport nih sred sta va, 
gra đe vin ske me ha ni za ci je, ma njih ma ši na i opre me. Cilj je da 
kva li tet pre vo za, od no sno ra da ma ši na, bu de što je mo gu će 
ve ći ob zi rom na ras po lo ži ve iz no se ma te ri jal nih sred sta va na­
me nje nih ra du sek to ra. Obje kat je, pre ma stan dar di ma, opre­
mljen od go va ra ju ćim ode lje nji ma, ure đa ji ma i opre mom 
(mo tor no i me njač ko ode lje nje, kom pre sor sko ode lje nje, 
vul ka ni zer sko ode lje nje, ode lje nje za pra nje i pod ma zi va nje, 
raz ne vr ste di za li ca i ra di o nič kog ala ta, ma šin sko ode lje nje sa 
alat nim ma ši na ma i dr.). 

Pu te vi d.o.o.Iva nji ca
Ja vor ska 55, 32250 Iva nj i ca
Tel. / Fax: +381 32 661 820
of fi  ce@ pu te vi-iva nji ca.rs
www.pu te vi-iva nji ca.rs

Modernizacija puta R116 Ivanjica-Studenica u Despotovici

Obeležavanje horizontalne signalizacije na R117
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K om pa ni ja je ori jen ti sa na na pre­
po zna va nje po tre ba po tro ša ča 
i obez be đi va nje naj po god ni jih 

re še nja. Na še po slo va nje se za sni va na 
po što va nju do go vo ra i po šte nom od no­
su ka ko pre ma kli jen ti ma ta ko i pre ma 
za po sle ni ma. Kom plet na po nu da i kva­
li tet, bo ga to is ku stvo, broj ne re fe ren ce i 
za do volj ne stran ke su ga ran ci ja i raz log 
vi še, da nam i Vi ta ko đe uka že te po ve­
re nje. Svim kup ci ma i po slov nim part­
ne ri ma nu di mo kom plet na re še nja – od 
sa ve to va nja, pro jek to va nja, mon ta že do 
post pro daj nih uslu ga.

Pa žlji vo pla ni ra nje ga ran tu je traj no re­
še nje. Na ši struč nja ci sa vi še go di šnjim 
is ku stvom i re fe ren ca ma u jav nom i pri­
vat nom sek to ru, po ma žu Vam pri iz bo­
ru naj kva li tet ni jeg pro iz vod nog re še nja. 
Ra do će mo Vam sa sta vi ti in for ma tiv nu 
po nu du, a po tom mo že mo ta ko đe ugo­
vo ri ti sa sta nak na te re nu. Na kon to ga će­
mo na sto ja ti da pro na đe mo naj a de kvat­
ni je re še nje.

Je dan od naj va žni jih te me lja do brog 
po slov nog od no sa i sa rad nje je do bar 
uslu žni ser vis. U kom pa ni ji PA LI SA DA 
d.o.o., Be o grad, mo že te oče ki va ti struč­
no, kva li tet no i br zo re še nje. Ta ko đe, da 
bi smo kup ci ma obez be di li kom plet nu 
po nu du, nu di mo mon ta žu svih pro iz vo­
da. Na še struč no ospo so blje ne mon ta­
žer ske eki pe opre mlje ne su za br ze i kva­
li tet ne mon ta že na pod ruč ju ce le Sr bi je i 
okol nih ze ma lja re gi o na.

Po red svih neo p hod nih svih gra đe vin­
skih ra do va (is kop, be to ni ra nje, ar mi ra­
nje te melj nih gre da, bu še nje ru pa u be­
ton skom pa ra pe tu, be to ni ra nje stu bo va, 
iz ra de be ton skog pa ra pe ta…) bri ne mo 
ta ko đe o tran spor tu do gra di li šta, po­
treb noj gra đe vin skoj me ha ni za ci ji i pri­
mo pre da ji iz ve de nih ra do va. Po red osta­
log, u kom pa ni ji Pa li sa da d.o.o, Be o grad, 

nu di mo kup ci ma uslu ge re dov nog ogr­
ža va nja. Kup ci ma ga ran tu je mo re dov ne 
pe ri o dič ne pre gle de opre me i ser vis na 
pod ruč ju ce le Sr bi je.

Bo gat pro daj ni asor ti man kom pa ni je či ne:

Ogra de
Nu di mo bo gat iz bor pa nel nih ogra da. 

Pa li sad ne ogra de i čvr ste pro fi  li sa ne ogra­
de su na me nje ne ogra đi va nju jav nih i pri­
vat nih obje ka ta. U po nu di su ta ko đe raz li­
či ta ple ti va i va re ne mre že. Za ogra đi va nje 
igra li šta o sport skih po vr ši na pre po ru ču­
je mo po seb ne, vi še i ja če ogra de.

• Pa nel ne
• Pa li sad ne
• Ogra de po me ri
• Kla sič ne
• Ogra đi va nje sport skih te re na

Ka pi je
Jed no kril ne, dvo kril ne, kli zne i sa mo­

no si ve ka pi je se mo gu auto ma ti zo va ti ili 
otva ra ti ruč no.

• Jed no kril ne
• Dvo kril ne
• Kli zne
• Sa mo no si ve

Kon tro la pri stu pa
Kon tro lu pri stu pa vo zi la omo gu ća va ju 

ram pe ili po ta pa ju ći stu bo vi. Je din stve­
na za kon tro lu pri stu pa su ver ti kal na ro­
ti ra ju ća vra ta ili dvo kra ke ukr šte ne ram­
pe. Na šu po nu du do pu nju ju auto mat ske 
plat ne bla gaj ne i par kir ni si ste mi.

• Ram pe
• Po ta pa ju ći stu bo vi
• Por tal na ro ti ra ju ća vra ta
• Ver ti kal na ro ti ra ju ća vra ta
• Ro ti ra ju ći dvo kra ki ukr šte ni pro la zi
• Auto mat ske plat ne bla gaj ne
• Par kir ni si ste mi

Vi so ka si gur nost
Zah te va ni vi sok ste pen si gur no sti 

obje ka ta mo že mo po sti ći po seb nim 
ogra da ma, do da ci ma i de tek cij skim si­
ste mi ma. Si gur no sne ram pe i ba ri je re 
omo gu ću ju po uz dan na čin kon tro le 
pro la za vo zi la.

• Ogra de i do da ci
• De tek cij ski si ste mi
• Bez bed no sne ba ri je re na pu te vi ma

PA LI SA DA d.o.o. Be o grad
Mi ke Ala sa 38
11000 Be o grad
Tel: +381 11 2928255
Fax: +381 11 3285222
in fo@ pa li sa da.rs
www.pa li sa da.rs

Kom pa ni ja PA LI SA DA d.o.o., Be o grad je pra va adre sa za sa-
ve to va nje, pla ni ra nje i iz vo đe nje re še nja, do pri no se ći ve ćoj si-
gur no sti, ka ko in di vi du al nim kup ci ma ta ko i kom pa ni ja ma. Sa 
po nu dom pro iz vo da, uslu ga, kom plet nih i pre fi  nje nih teh nič kih 
si ste ma, obez be đu je mo kup cu op ti mal na re še nja za do sti za nje 
ve će bez bed no sti nji ho vih obje ka ta. 

PREDSTaVlJaMO

Ka da si gur nost 
zah te va re še nje
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PREDSTaVlJaMO

Sve o bu hvat nu po nu du sa ve to dav­
nih i in že njer skih ak tiv no sti DRI 
za o kru žu je spe ci ja li zo va nim sa ve­

to dav nim i is tra ži vač kim uslu ga ma kao 
što su raz li či te stu di je, is tra ži vač ki za da­
ci, pro ce ne i ana li ze.

Kom pa ni ja se raz vi ja la uz rad na naj ve­
ćim pro jek ti ma, po ve za nim sa grad njom 
i odr ža va njem auto pu te va, kao i osta le 
dr žav ne put ne mre že, ko ji se u Slo ve ni­
ji iz vo de u po sled njih 20 go di na. U tom 
pe ri o du DRI se na pro sto ri ma Slo ve ni je 
učvr stio kao naj ve će i neo p hod no in že­
njer sko i sa ve to dav no pred u ze će iz obla­
sti in fra struk tur ne grad nje. 

Za sve o bu hvat no upra vlja nje naj zah­
tev ni jim pro jek ti ma, u kom pa ni ji in te gri­

šu rad broj nih struč nja ka raz li či tih pro fi  la 
ko ji či ne sna žno struč no je zgro in ter di­
sci pli nar nih zna nja i is ku sta va. Glav ne 
obla sti de lo va nja kom pa ni je su put no­sa­
o bra ćaj na in fra struk tu ra, že le znič ka in­
fra struk tu ra, vi so ko grad nja, ko mu nal na i 
vo do pri vred na in fra struk tu ra, ure đa ji za 
pre či šća va nje i dru gi de lat no sti. 

Pred stav ni štvo za 
ju go i stoč nu Evro pu 

Kom pa ni ja je 2007. go di ne u Be o gra­
du osno va la pred stav ni štvo za pod ruč­
je ju go i stoč ne Evro pe, či ji je osnov ni 
cilj po ve ća nje nje ne pre po zna tlji vo sti i 
ugle da, učvr šći va nje kon ta ka ta sa po ten­

ci jal nim na ru či o ci ma, us po sta vlja nje i 
odr ža va nje kon ta ka ta sa me đu na rod nim 
fi  nan sij skim in sti tu ci ja ma, pri vred nim 
aso ci ja ci ja ma, po slov nim klu bo vi ma i 
struč nim udru že nji ma.

Broj ni uspe šno 
za vr še ni pro jek ti

Osim pro je ka ta u Slo ve ni ji, gde kom­
pa ni ja de lu je već dva de set go di na, u po­
sled njim go di na ma uspe šno je uče stvo­
va la u broj nim in fra struk tur nim pro jek­
ti ma i na pod ruč ju ju go i stoč ne Evro pe. 

U obim ni je pro jek te, ko je je DRI iz vo­
dio za raz li či te na ru či o ce u Sr bi ji, spa da 
Pro gram raz vo ja drum skog si ste ma i si ste­
ma jav nog pre vo za na pod ruč ju Be o gra da 
ko ji u ob li ku stu di je pred sta vlja de ta ljan 
pet na e sto go di šnji pro gram in ve sti ci ja 
ko je su se po ka za le kao sa o bra ćaj no po­
treb ne i efi  ka sne s ob zi rom na sa da šnje i 
bu du će po tre be gra da Be o gra da i oko li ne. 
DRI je iz ra dio i stu di ju oprav da no sti za iz­
grad nju, pro ce nu uti ca ja na ži vot nu sre di­
nu i stra te gi ju ten de ra za obez be đi va nje 
pro jek ta na ta sle de ćih fa za i za iz grad nju 
1. fa ze mo sta pre ko Sa ve na Adi Ci gan li ji. 
Uče stvo vao je i u pro jek tu no vog mo sta 
pre ko Du na va u No vom Sa du, gde je iz­
ra dio stu di ju oprav da no sti, stu di ju uti ca ja 
na ži vot nu sre di nu i stra te gi ju do de le gra­
đe vin skih ra do va.

U fa zi grad nje je kom pa ni ja, za jed no 
sa stra nim part ne rom, nad zi ra la iz vo đe­
nje teh nič ki i iz vo đač ki iz u zet no zah tev­
nih gra đe vin skih ra do va na re ha bi li ta ci ji 
de o ni ce auto pu ta E70/E75, naj op te re­
će ni je de o ni ce auto pu ta na ko ri do ru X 
i isto vre me no glav nog be o grad skog pri­
stup nog pu ta. 

Je dan od po sled njih obim ni jih pro je­
ka ta, ko je je DRI pri veo kra ju za na ru či­
o ca Jav no pred u ze će "Pu te vi Sr bi je", bio 
je iz ra da teh nič kih spe ci fi  ka ci ja u okvi ru 
ko jih su pri pre mlje ni: Pri ruč nik za nad­
zor na pu te vi ma, Uput stva za odr ža va­
nje pu te va, Pri ruč nik za pro jek to va nje 
pu te va, Teh nič ki uslo vi za gra đe nje pu­
te va i Stan dard ni cr te ži put nih de ta lja. 

Tu nel Mar ko vec u Ko pru
Za vr še tak dva ki lo me tra du gog dvo cev nog tu ne la Mar ko vec sa iz grad njom 

pri pa da ju će de o ni ce ma gi stra le ko ja će se po ve za ti na po sto je ći put sa če ti ri tra ke 
Izo la–Ja go dje, tre nut no je naj o bim ni ji slo ve nač ki pro je kat u ve zi sa 

auto pu te vi ma, a na ko me DRI pru ža svo je sa ve to dav ne i in že njer ske uslu ge.  

20 go di na raz vo ja kom pa ni je 
DRI upra vlja nje in ve sti cij 
DRI upra vlja nje in ve sti cij je naj ve će in že njer sko i sa ve to dav no 
pred u ze će u Slo ve ni ji ko je za raz li či te jav ne i pri vat ne na ru či o ce u 
ze mlji i ino stran stvu or ga ni zu je i vo di in ve sti ci ju od nje ne ide je pa 
do ostva re nja: od pri pre me, pro jek to va nja, grad nje, pa do odr ža-
va nja i upra vlja nja svim vr sta ma in fra struk tur nih obje ka ta. 
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Sličnu porudžbinu je kompanija pre ne­
koliko godina izvršila za Direkciju cesta 
Federacije Bosne i Hercegovine i Javno 
preduzeće Putevi Republike Srpske.

DRI ima veoma bogato iskustvo u pri­
premi programskih, strateških dokume­
nata i određenih projekata koji su sufi­
nansirani od strane različitih EU fondova. 
Učestvovao je u obrazovanjima projekt­
nih rukovodilaca za pripremu projekata 
sufinansiranja od strane EU sredstava 
(sredstva IPA, Kohezija). U ovom seg­
mentu naručiocu nudi podršku u pripre­
mi i stvaranju strateških dokumenata, a u 
nastavku u osposobljavanju koordinatora 
odnosno rukovodilaca projekata. Tako­
đe, DRI nudi i sve usluge pripreme od­
govarajuće dokumentacije (Feasibility 
studije; Cost Benefit analize,  Ekološka 
dokumentacija, prijave) za EU projekte. 

Aktuelni projekti 

Trenutno DRI zajedno sa Zavodom za 
građevinarstvo Slovenije kao partnerom, 
za naručioca Koridori Srbije d.o.o. spro­
vodi super kontrolu (technical audit) 
izvedenih radova na koridoru autoputa 
X, na 6 poddeonica deonice E75 i na 5 
poddeonica deonice E80 ukupne dužine 
84,9 km.

Projekat super kontrole, koji se spro­
vodi na 111 objekata za premošćavanje, 
9 tunela i na asfalterskim radovima na 
trasama obe deonice, predviđa izradu 
ocene o adekvatnosti izvedenih radova s 
obzirom na tehničke specifikacije i stan­
darde, određene u građevinskim ugovo­
rima. Ocena će biti izrađena na osnovu 
šest periodičnih poseta gradilišta na 
kojima će se, osim uzimanja uzoraka 
ugrađenog materijala i njihovih labora­
torijskih ispitivanja, izvršiti i kontrola 
adekvatnosti obračuna radova.

Na projektu, koji DRI obavlja zajed­
no sa partnerom, učestvuju uglavnom 
stručnjaci građevinske i hemijske struke 
- specijalisti za pripremu i ugradnju as­
faltnih masa, laboratorijskih ispitivanja 
i izradu stručnih procena adekvatnosti 
gradnje, stručnjaci iz oblasti pripreme i 
ugradnje betona, stručnjaci za izgradnju 
tunela i mostogradnju kao i stručnjaci iz 
oblasti vođenja građevinske dokumen­
tacije, uključujući obračunske situacije. 

Vizija za budućnost

DRI je na području jugoistočne Evro­
pe u proteklom periodu prilično dobro 
upoznao očekivanja i uslove naručilaca 

na ovim prostorima. Zbog konkurent­
skih prednosti kao što su poznavanje 
okruženja, jezika i zbog njihove blizine, 
DRI ta tržišta ocenjuje kao vrlo obećava­
juća. Za nastavak rada kompanije, ostaju 
pre svega zanimljivi projekti obnova i no­
vogradnja puteva na pravcima evropskih 
koridora V i X odnosno njihovih grana, 
koji će uz stručnjake iz oblasti građevi­
narstva uključivati i pravne, finansijske i 
druge stručnjake.

Kompanija vidi priliku i u projekti­
ma koji će diktirati ekspertska znanja 
odnosno usluge iz oblasti investicione 
i projektne dokumentacije, saobraćajne 
ekonomike, uticaja na životnu sredinu, 
povlačenja EU sredstava, upravljanja 

putnom mrežom i drugih specifičnih 
sadržaja. 

Povezivanje sa domaćim i stranim 
partnerima je za nastup na pomenu­
tim tržištima od ključnog značaja, zato 
će DRI i ubuduće igrati ulogu veznog 
člana između srodnih preduzeća za za­
jednički nastup na stranim tržištima i 
obezbeđivanje još bolje prepoznatljivo­
sti u regionu. 

DRI upravljanje investicij, d.o.o.
Kotnikova 40, 
SI-1000 Ljubljana, Slovenija
Tel: +386 1 30 68 100
info@dri.si
www.dri.si

Rehabilitacija deonice autoputa E70/E75
Nadzor nad izvođenjem građevinskih radova na rehabilitaciji deonice autoputa 

E70/E75 predstavlja jedan od uspešno dovršenih projekata u Srbiji. 

Železnička pruga Divača - Koper
DRI za naručioca Ministarstvo infrastrukture i prostora Republike Slovenije 
vodi investiciju izgradnje nove železničke pruge Divača–Koper. Nova pruga 
Divača–Koper biće dugačka 27,1 kilometara, na njoj je predviđeno 8 tunela 

ukupne dužine 20,3 kilometara, od kojih će najduži biti dužine 6.700 metara.
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inSTiTUTi

Me đu re gi o nal nim li de ri ma

T re nut na or ga ni za ci ja In sti tu ta pro­
vo di se kroz dva po slov na cen tra i 
tri kan ce la ri je na ukup nom pro sto­

ru od oko 2.000 m2. 

Ka drov ska struk tu ra

Ins ti tut za gra đe vi nar stvo tre nut no 
za po šlja va oko 90 rad ni ka od ko jih 75% 
ima ste če nu VSS. Me đu za po sle ni ma su 
struč na i teh nič ka li ca svih pro fi  la ka ko 
bi se mo glo od go vo ri ti na sve stro ži je 
za htje ve in ve sti to ra u BiH. Po red struč­
nog ka dra In sti tut za po šlja va i na uč ni 
­ 3 dok to ra na u ka i 3 ma gi stra; sa mim 
tim je i uvr đen na li sti Mi ni star stva na­
u ke i teh no lo gi je kao na uč no i stra ži vač­

ka in sti tu ci ja. Teh nič ka ospo so blje nost 
pred sta vlje na je po red ka dro va i kroz 
opre mlje nost ko ja je na ve o ma vi so kom 
ni vou ta ko da da nas In sti tut ras po la že 
naj mo der ni jom cen tral nom la bo ra to­
ri jom za is pi ti va nje ma te ri ja la, be to na, 
as fal ta i ge o me ha ni ke. Po red to ga na 
ras po la ga nju ima i 3 po kret ne eko lo ške 
la bo ra to ri je, 5 GPS kom ple ta ge o det ske 
opre me, 25 vo zi la iz te ret nog i put nič­
kog pro gra ma, pot pu nu opre mlje nost 
li cen ci ra nim pro gra mi ma i ra ču na ri ma u 
svim or ga ni za ci o nim je di ni ca ma. Struč­
na i teh no lo ška kom po nen ta za sno va na 
je na od go va ra ju ćim li cen ca ma oba en­
ti te ta i Brč ko di strik ta ka ko po je di na ca 
ta ko i fi r me, i na in te gri sa nom si si te mu 

kva li te ta po ISO 9001:2007. Edu ka ci ja 
ka dro va je stal no struč no usa vr ša va nje 
po evrop skim i svjet skim stan dar di ma 
is ka za na kroz se mi na re, saj mo ve i član­
stvo u re le vant nim me đu na rod nim i 
do ma ćim aso ci ja ci ja ma (IRF, UKI...). 
In sti tut je sva ke go di ne uče snik u me đu­
na rod noj raz mje ni stu de na ta svih pro fi  la 
ko ja je or ga ni zo va na od stra ne Uni ver zi­
te ta u Ba njoj Lu ci. 

O na ma 

In sti tut za gra đe vi nar stvo "IG", u to ku 
svog po sto ja nja, raz vio se u or ga ni za ci ju 
ko ja osi gu ra va lo gi stič ku spe ci ja li stič ku 
po dr šku gra đe vin skoj eko no mi ji, ener­
ge ti ci i eko lo gi ji. Kva li te tom uslu ga i rad­
nim uslo vi ma, osi gu ra va za do volj stvo 
svo jih kli je na ta i part ne ra, ka ko u ze mlji 
ta ko i u re gi o nu. Is ku sni in že nje ri za jed­
no sa mla dim ko le ga ma, ključ su uspje ha 
pred u ze ća. "IG" je ku ća ko ju či ni kon­
cen tra ci ja zna nja, a s ob zi rom na broj 
struč nja ka i re fe ren ce, mo že se s pra vom 
re ći da je sta la u red vo de ćih do ma ćih 
pro jek tant skih, kon sul tant skih i na uč nih 
in sti tu ta, ko ji se ba ve is tra ži va njem i raz­
vo jem u gra di telj stvu. 

In sti tut po sje du je tri mo bil ne eko lo­
ške la bo ra to ri je, ko je su in te gri sa ne u 
si stem s mo guć no šću da po stig nu br za, 
pre ci zna, kva li tet na i kvan ti tet na, sta ci­
o nar na i/ili mo bil na mje re nja i ana li ze. 

In sti tut za gra đe vi nar stvo "IG" d.o.o. re gi stro van je 1997. go di-
ne u Ba njoj Lu ci. U po čet ku je bio osmi šljen kao teh nič ka po dr-
ška za In te gral in že nje ring u po gle du pra će nja kva li te ta iz vo đe nja 
i iz ra de pro je ka ta iz ve de nih sta nja. Pro gre si ja gra đe vi nar stva kao 
gra ne pri vre de di rekt no je uti ca la na raz voj In sti tu ta ta ko da u ne-
kom pe ri o du od 10 go di na po sta je jed na od vo de ćih ko sul tant-
skih fi r mi u RS a i u či ta voj BiH. 
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IG­ove la bo ra to ri je akre di to va ne su od 
stra ne Mi ni star stva za pro stor no ure đe­
nje, gra đe vi nar stvo i eko lo gi ju, a u to ku 
je i BA TA akre di ta ci ja. 

S ob zi rom da u "IG"­u ra di struč no 
oso blje i da ko ri sti svjet ski pri zna te 
me to de, In sti tut mo že da ri je ši i naj­
kom pli ko va ni je za dat ke u obla sti ma: 
• Pro jek to va nje u obla sti gra đe vi­

nar stva 
• Za šti ta ži vot ne sre di ne (stu di je, 

mo ni to ring pla no vi) 
• Sa o bra ćaj 
• Vo do snab di je va nje 
• Iz grad nja 
• Ge o teh ni ka 
• Is pi ti va nje ma te ri ja la gra đe vin ske i 

kon struk tiv ne teh no lo gi je 
• Iz ra da stra te gij skih do ku me na ta 
• Odr ži vi raz voj 
• Obu ka i ser ti fi  ko va nje ka dro va u 

obla sti gra đe vi nar stva, ener ge ti ke i 
eko lo gi je.

In sti tut za gra đe vi nar stvo "IG" ras po­
la že sa vi so kom teh no lo gi jom, kva li tet­
nom ra ču nar skom opre mom i ko ri sti 

sa vre me ne sof  ve re i ope ra tiv ne si ste me, 
ko ji obez bje đu ju po dr šku ak tiv no sti ma 

u svim obla sti ma ra da, a vla sti ti vo zni 
park omo gu ća va ve ću mo bil nost i uspje­
šnost u ra du. 

In sti tut za gra đe vi nar stvo "IG" po red 
Di rek ci je, sa sje di štem u Ba njoj Lu ci, 
or ga ni zo van je u dva po slov na cen tra i 
tri kan ce la ri je: PC Ba nja Lu ka, PC Tre­
bi nje, te kan ce la ri je u Do bo ju, Bi je lji ni i 
Ne ve si nju. 

PO SLOV NI CEN TAR 
TRE BI NJE 

Po slov ni cen tar "IG" Tre bi nje je 
osno van 2000. go di ne, u ci lju oba vlja­
nja i rje ša va nja pro ble ma ti ke ve za ne za 
sve sfe re gra đe vi nar stva. Osnov ne dje­
lat no sti ove usta no ve da nas su pro jek­
to va nje, nad zor nad iz grad njom obje­
ka ta i kon tro la kva li te ta ma te ri ja la. Po­
red to ga oba vlja ju se i po slo vi iz obla sti 
pro stor nog i ur ba ni stič kog pla ni ra nja 
i eko lo gi je. Po slov na je di ni ca Tre bi nje 
se sa sto ji od ne ko li ko odje lje nja i to: 
Odje lje nje za pro jek to va nje, re vi zi je i 
teh nič ke pre gle de obje ka ta, Odje lje nje 
za nad zor, Odje lje nje za kon tro lu kva­
li te ta ­ la bo ra to ri ja, Odje lje nje za pro­
stor no plan sku do ku men ta ci ju i eko­
lo gi ju i Odje lje nje za ad mi ni stra tiv ne i 
fi  nan sij ske po slo ve. 

Ključ no oso blje, ko je je an ga žo va no 
na re a li za ci ji va žnih po slo va ove usta­
no ve, či ne di plo mi ra ni in že nje ri gra đe­
vi nar stva, ma šin stva, elek tro teh ni ke, 
sa o bra ća ja, ge o de zi je, pro stor ni pla ne ri 
i eko lo zi. In sti tut po sje du je kva li tet nu 
kom pju ter sku opre mu i ko ri sti sa vre me­
ne sof  ver ske pa ke te i ope ra tiv ne si ste­
me neo p hod ne za oba vlja nje svih vr sta 
po slo va. 

Po sje du je mo vla sti ti obje kat ko ji je 
smje šten u uli ci Oba la Lu ke Vu ka lo vi ća 
bb u Tre bi nju. 

Dje lat nost In sti tu ta se oba vlja u skla­
du sa sta tu tom pred u ze ća, svim va že ćim 
za kon skim i pod za kon skim ak ti ma, teh­
nič kim pro pi si ma, nor ma ti vi ma i stan­
dar di ma, ko ji se pri mje nju ju u obla sti 
gra đe vi nar stva, pro stor nog pla ni ra nja i 
za šti te ži vot ne sre di ne. 

KAN CE LA RI JA DO BOJ 

Kan ce la ri ja Do boj se ba vi eko lo gi jom, 
za šti tom na ra du i nad zo rom u gra đe vi­
nar stvu. Osno va na je 2007. go di ne i tre­
nut no za po šlja va tri struč na rad ni ka iz 
go re na ve de nih obla sti. 

KAN CE LA RI JA NE VE SI NJE 

Kan ce la ri ja Ne ve si nje je osno va na 
2012. go di ne i ba vi se nad zo rom i pro­
jek to va njem u gra đe vi nar stvu. Di rekt no 
je uklju če na u po slo ve oko is tra ži vač kih 
ra do va, nad zo ra i iz grad nje HE Da bar. 

KAN CE LA RI JA BI JE LJI NA 

Kan ce la ri ja Bi je lji na je osno va na 2012. 
go di ne i ba vi se kon tro lom kva li te ta ma­
te ri ja la i nad zo rom u gra đe vi nar stvu. 

In sti tut za gra đe vi nar stvo
Kra lja Pe tra I Ka ra đor đe vi ća 94-98 
78000 Ba nja Lu ka
Tel:  +38751348360 
Fax: +38751348372 
sss@in sti tu tig.com 
www.in sti tu tig.com 

• Pro jek to va nje u obla sti gra đe vi­

• 

• Sa o bra ćaj 
• Vo do snab di je va nje 
• Iz grad nja 
• Ge o teh ni ka 
• Is pi ti va nje ma te ri ja la gra đe vin ske i 

• Iz ra da stra te gij skih do ku me na ta 
• Odr ži vi raz voj 
• 
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O d pr vog da na po sto ja nja, ne gde po lo vi nom XX ve ka, a još 
vi še na kon spro ve de ne pri va ti za ci je, pri stup u ra du kom­
pa ni je MOST PRO JEKT pod ra zu me va de fi  ni sa nje po tre­

ba i ono ga če mu kli jen ti te že, za tim pri da va nje zna ča ja ra du i na­
po ru ko ji ostva ru je tim i, na rav no, po sti za nje za da tih ci lje va kroz 
an ga žo va nje, part ner ski od nos i pri stup po slu ko ji pret po sta vlja 
pot pu nu ko or di na ci ju. “Mi smo kon sul tan ti ko ji ra de za lo kal ne, 
re gi o nal ne, na ci o nal ne i in ter na ci o nal ne kli jen te”, ka žu krat ko, 
na po čet ku pred sta vlja nja, u kom pa ni ji MOST PRO JEKT.

MOST PRO JEKT je spe ci ja li zo van za ši ro ku oblast gra đe vi nar­
stva, uklju ču ju ći pro jek to va nje, nad gle da nje i pru ža nje teh nič ke 
po dr ške to kom pro ce sa iz grad nje. “Da lji raz voj kom pa ni je za sni­
va će se na ve ćoj sa rad nji u obla sti mar ke tin ga i ume ća u obla sti 
gra đe vi nar stva”, na ja vlju ju u kom pa ni ji MOST PRO JEKT. No, 
da nas de lat nost ovog ti ma struč nja ka či ne sle de će obla sti:

• Pred na preg nu te i ar mi ra ne be ton ske kon struk ci je
• Če lič ne i kom bi no va ne če lič no­be ton ske kon struk ci je
• Pre fa bri ko va ne seg ment ne kon struk ci je
• Pre fa bri ko va ne i “in si tu” kon struk ci je
• Alu mi ni jum ske i dr ve ne kon struk ci je
• Is pi ti va nje i pro ce na svih vr sta mo sto va
• Sa na ci ja i oja ča va nje mo sto va
Ipak, u sva koj od na ve de nih obla sti struč no sti, va žan je pre 

sve ga pri stup. On pod ra zu me va de fi  ni sa nje po tre ba i te žnji kli­
je na ta, pri da va nje zna ča ja tim skim na po ri ma i po sti za nje za da­
tih ci lje va kroz an ga žo va nost, part ner stvo i ko or di ni sa ni pri stup. 

“Mi po sma tra mo kli jen to vu vi zi ju u kon tek stu na šeg prak tič­
nog is ku stva u po zna va nju okru že nja”, is ti ču u MOST­

PRO JEKT­u i do da ju: 
“Pa žlji vo oslu šku je mo po tre be kli jen ta, po­

sta vlja mo pi ta nja, iza zi va mo ka ko bi u 
pot pu no sti raz u me li šta su ci lje vi 

kli jen ta. Kom bi nu ju ći is ku­
stvo i spo sob nost tu ma či­

PREDSTaVlJaMO

NJI HOV SA VET VRE DI SLU ŠA TI
Kom pa ni ja ra di na pro jek to va nju, nad zi ra nju 
iz grad nje i odr ža va nju put nih i že le znič kih 
kon struk ci ja. “Na ša struč nost uklju ču je 
mo sto ve, tu ne le, pro pu ste i pot por ne zi do ve”, 
is ti ču u MOST PRO JEKT-u. Šta vi še, “ka ko 
bi smo za dr ža li vo de ću po zi ci ju u iz grad nji 
mo sto va, ak tiv no po dr ža va mo uče šće u 
is tra ži vač kim i dru gim in du strij skim udru-
že nji ma. Ima mo in že nje re ko ji su ak tiv ni u 
In že njer skoj ko mo ri Sr bi je i dru gim struč nim 
or ga ni za ci ja ma”, s po no som is ti ču u 
kom pa ni ji MOST PRO JEKT.

Domodedovo aerodrom, Moskva, Rusija
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mo in for ma ci je ka ko bi na pra vi li iz bo re za sno va ne na pra vom 
po zna va nju si tu a ci je. Vo di mo du go traj ne raz go vo re ka ko bi 
ele gant na i oprav da na re še nja re zul ti ra la pre tva ra njem ide je u 
stvar nost. Raz vi ja mo ja snu sli ku o pri o ri te ti ma (kva li tet, vre­
me, no vac, ri zik), što nam omo gu ća va da pri me ni mo i or ga ni­
zu je mo na še re sur se efi  ka sno i efekt no. Uvek te ži mo da za do­
vo lji mo po tre be kli jen ta ka ko bi se naš od nos da lje una pre dio”, 
ka žu u MOST PRO JEK TU.

MOST PRO JEKT ima obim no is ku stvo u 
pro jek to va nju mo sto va i dru gih obje ka ta 
na pu te vi ma i že le zni ca ma

 Ovo is ku stvo je po sle di ca pri stu pa u kom pa ni ji ­ sa rad nja sa 
ši ro kim kru gom kli je na ta na ra znim pla no vi ma sa na gla skom 
na oda bi ru re še nja ko je naj bo lje od go va ra teh no lo gi ji ko jom 
ras po la že kli jent. Vr ste pro jek to va nih kon struk ci ja idu od naj­
pro sti jih do naj slo že ni jih ­ od ar mi ra nih be ton skih plo ča na 
pro stim obal skim stu bo vi ma pre ko vi še ra spon skih vi ja duk ta 
do vi se ćih ka blov skih kon struk ci ja. Ma te ri jal ko ji se ko ri sti je­
ste be ton, če lik i kom bi na ci je be to na i če li ka. Če lič ni pro fi  li se 
ko ri ste za plo ča ste kon struk ci je, re šet ke i kod gre da u kom bi­
na ci ji sa be ton skim plo ča ma.

Že le znič ki mo sto vi

Na ši ti mo vi za mo sto ve pro jek tu ju že le znič ke kon struk ci je, 
od jed no ra spon skih do vi še ra spon skih mo sto va, od pro stih 
kon struk ci ja do naj kom plek sni jih.

Auto pu te vi

S dru ge stra ne, kom pa ni ja MOST PRO JEKT ima iz u ze tan 
ugled kao po sle di cu zna čaj nog is ku stva u raz vo ju put nih mo­
sto va i pe tlji, vi ja du ka ta i pe šač kih mo sto va, že le znič kih mo­
sto va, pod zem nih že le zni ca i pod vo žnja ka, ka ko u ze mlji, ta ko 
i u ino stran stvu. U tom smi slu, kom pa ni ja se od li ku je u ovoj 
obla sti sle de ćim mo guć no sti ma:

• Ar mi ra ni i pred na preg nu ti be ton
• Če lič no­be ton ske kom bi na ci je
• Pot pu no in te gral ne i po lu in te gral ne kon struk ci je
• Če lič ni i be ton ski plo ča sti pro pu sti
• Spo lja šnji na knad no pred na preg nu ti be ton
• Pre fa bri ko va na seg ment na iz grad nja
• Vi se će ka blov ske kon struk ci je

Nad zor nad iz grad njom

Na mno gim pro jek ti ma kom pa ni ja MOST PRO JEKT i nje­
ni struč nja ci po zva ni su da uče stvu ju u svoj stvu in že nje ra ko ji 
ima oba ve zu da vr ši nad zor nad gra đe vin skim ra do vi ma. U toj 
ulo zi kom pa ni ja je bi la an ga žo va na u pro jek ti ma iz grad nje mo­
sto va i dru gih obje ka ta raz li či tog zna ča ja, u ra znim ze mlja ma. 

NJI HOV SA VET VRE DI SLU ŠA TI

Most Puente Duarte, Dominikanska republika

Prilazne konstrukcije mostu preko Save
kod Ostružnice, Beograd

Most preko Dunava - Beška

Drumski most, Beograd
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Rukovođenje projektom

U kompaniji MOSTPROJEKT po­
sebno ističu značaj komunikacije sa 
klijentom na samom početku projekta. 
Bliska saradnja sa klijentom, a pre svega 
sposobnost da se klijent sasluša, omogu­
ćava kompaniji da realizuje projekte u 
roku i u okviru zadatog budžeta.

Poštujući ovo kao jedno od osnovnih 
pravila u poslovanju, menadžeri kompa­
nije MOSTPROJEKT koji su zaduženi 
za projekte mostova uspešno rukovode 
tim poslovima u zemlji i inostranstvu. 
Projekti se sprovode od izrade koncepta 
do izgradnje i održavanja.

Projekt menadžeri sarađuju sa svim 
stranama koje učestvuju u projektu ka­
ko bi se čuli interesi svih i bili pomno 
razmotreni. A tu je i adekvatno razume­
vanje značaja uključenja zajednice... 

Nadzor i održavanje mostova

Ovo je oblast koja katkad ima i poseb­
niji značaj. Stoga, kompanija MOST­
PROJEKT poseduje tim za rehabilita­
ciju objekata koji ima veliko iskustvo u 
ponašanju i životnom veku betonskih, 
čeličnih i spregnutih konstrukcija. Ovaj 
tim je zadužen za sprovođenje inspekcije 
mostova, procenu i testiranje mostova, 
što se sve smatra delom procedure nji­
hovog trajnog nadzora. 

Tim je potpuno opremljen za pred­
uzimanje svih vrsta inspekcija, uklju­
čujući i onih na jednorasponskim i 
višerasponskim zidanim mostovima, 
svim vrstama betonskih konstrukcija, 
propustima, čeličnim konstrukcijama, 
drvenim pešačkim mostovima i prefa­
brikovanim elementima poput greda i 
pločastih propusta.

Osim inspekcije, tim za rehabilitaciju 
kompanije MOSTPROJEKT je tu i za 
davanje saveta po pitanju svih mehani­
zama konstrukcijskih lomova. Te usluge 
uključuju: snimanje objekta, pregled fa­
bričkih uslova i trajnosti, procenu uzro­
ka i posledica loma/nedostataka, prepo­
ruke strategije popravki, praćenje koro­
zije, opis strategija popravljanja, pripre­
mu ugovorne dokumentacije, nadziranje 
gradilišta, izveštaje eksperata, rukovođe­
nje strukturnim sredstvima, ograničen 
pristup prostoru.

Nezavisnost, nepristrasnost, 
profesionalizam...

Ono što, pored nesumnjive stručnosti, 
krasi poslovanje kompanije MOSTPRO­
JEKT (a to podrazumeva čvrsto pridr­
žavanje komercijalnih principa!), jeste 
- poslovna nezavisnost! Ona se pre svega 
ispoljava kroz finansijsku nezavisnost ko­
ja se održava zahvaljujući sopstvenim iz­
vorima kapitala, dok su investitori prisut­
ni samo radi toga kako se ne bi poremetili 
čvrsti temelji kompanije. Ovo omoguća­
va sopstvenu nezavisnost od banke ili bilo 
kog drugog finansijskog izvora.

Ova nezavisnost dalje podrazumeva 
da kompanija ne potpada pod uticaj bilo 
koje od postojećih političkih opcija, ali i 
od uticaja odgovarajućih trgovinskih or­
ganizacija i društava.

Kada je reč o nepristrasnosti, u 
MOSTPROJEKT-u objašnjavaju da se 
ona odnosi na samu savetodavnu uslugu 
njihovih stručnih timova. Nema tog fak­
tora koji bi poremetio ovakav stav struč­
njaka kompanije MOSTPROJEKT koji 
su angažovani kao konsultanti.

Sve ovo je stalno pred očima svih u 
kompaniji jer to ima direktan uticaj na 
kontinuirani razvoj MOSTPROJEKT-a. 
Preuzete obaveze moraju biti ispunjene i 
to tako da pruže najbolju pravu osnovu 
za poslovnu stabilnost, poslovni napre­
dak i zdravo privređivanje klijenta.

Istovremeno, i kompanija i njeni za­
posleni moraju da budu svesni zahteva 
društvene zajednice i onih koji se tiču 

Aerodrom u Podgorici, Crna Gora

Konstrukcija za dekorativno osvetljenje, most Meydan, Dubai, UAE

Pešački most na železničkoj stanici, Požega
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za šti te oko li ne. Una pre đe nje uslo va dru­
štve ne za jed ni ce i sa me ži vot ne sre di ne 
uslo va za jed ni ce sa stav ni je deo sva kog 
pre u ze tog po slov nog pro jek ta, pa sto ga 
u ovoj kom pa ni ji se po sve ću je pa žnja i 
na pru ža nje po dr ške odr ži vom raz vo ju u 
da tim obla sti ma.

Još je dan od poj mo va ko ji od li ku je po­
slo va nje kom pa ni je MOST PRO JEKT 
je ste pro fe si o na li zam. To zna či da se te­
ži vi so kim pro fe si o nal nim stan dar di ma, 
a ta ko je i u po gle du ni voa na ko me se 
vo di po sao. Pro fe si o na li zam se po ka zu je 
pri li kom iz bo ra po slov nih za da ta ka i ru­
ko vo di la ca. Po red to ga, vi so ki teh nič ki 
stan dar di kom pa ni je stal no se usa vr ša va­
ju, a za po sle ni uče stvu ju u no vim raz voj­
nim pla no vi ma i obu ka ma. Stan dar di i 
pro fe si o na li zam pri sut ni su i pro ce su iz­
bo ra pra ve oso be za od go va ra ju ći po sao.

Uosta lom, cilj kom pa ni je MOST­
PRO JEKT i je ste da pru ži kom pe tent nu 
sa ve to dav nu uslu gu na vi so kom ni vou 
struč no sti, obez be đu ju ći na taj na čin 
uve ća va nje sa me vred no sti kli jen ta!

Or ga ni za ci ja, za po sle ni, 
uslo vi za rad

Kom pa ni ja MOST PRO JEKT spro­
vo di ta kvu po li ti ku ko ja pod ra zu me va 
zna ča jan uti caj za po sle nih u po slo va­
nju, kao i oču va nje do brih uslo va za 
rad. Sve to se po sti že po zi ci jom za po­
sle nih. Oni su mo ti vi sa ni i ohra bre ni 
da uzi ma ju uče šća i van okvi ra svo jih 
osnov nih oba ve za, ta ko što pred la žu 
no ve ide je ko je ozbilj no raz ma tra ru­
ko vod stvo kom pa ni je. S dru ge stra ne, 
struk tu ra kom pa ni je MOST PRO JEKT 
je ta kva da obez be đu je bla go sta nje za­

po sle ni ma i jed no vre me ni lič ni i pro fe­
si o nal ni raz voj.

Sve to ima za po sle di cu da kom pa ni ja 
MOST PRO JEKT i za po sle ni u njoj ra de 
na oču va nju pro fe si o nal nog i po slov nog 
in te gri te ta i po u zda no sti.

Kor po ra tiv na prak sa 
kom pa ni je MOST PRO JEKT 
u okvi ru po slov ne stra te gi je

U okvi ru odr ža va nja sta bil ne po slov ne 
prak se, u kom pa ni ji je raz vi jen an ti ko­
rup cij ski pro gram za sno van na “Vo di lja­
ma Me nadž men ta po slov nog in te gri te ta 
u in du stri ji kon sal tin ga”, pu bli ko van od 
stra ne FI DIC­a. Ovaj pro gram je na zvan 
“Kor po ra tiv na prak sa u Po slov nom in te­
gri te tu” i sa dr ži Po li ti ku po slov nog in te­
gri te ta kom pa ni je MOST PRO JEKT ko­
ja je for mu li sa na na sle de ći na čin:

1) MOST PRO JEKT je uvek ne pri­
stra sna i ne za vi sna kom pa ni ja u pru ža­
nju svo jih uslu ga i da je svoj do pri nos na 
glo bal nom ni vou u obla sti pra ved nog 
vo đe nja po slo va.

2) Sva ki stra ni uti caj na po stu pak iz bo­
ra, iz vr še nja ili na pla te, kom pa ni ja MOST­
PRO JEKT sma tra ne pri hva tlji vim!

3) Kom pa ni ja MOST PRO JEKT ne­
će ni pod ka kvim uslo vi ma uče stvo va ti 
u bi lo ka kvoj ne pri klad noj po slov noj ak­
tiv no sti ko ja pod ra zu me va an ga žman za­
po sle nih u kom pa ni ji MOST PRO JEKT 
ne po sred no ili po sred no u pod mi ći va­
nju, iz nu đi va nju, pre va ri ili oda va nju in­
for ma ci ja to kom vr še nja kom pa nij skih 
uslu ga ili bi lo ko joj dru goj ak tiv no sti.

4) Sva ki za po sle ni u kom pa ni ji 
MOST PRO JEKT u oba ve zi je da pro u či 
i po štu je ovu po li ti ku u oba vlja nju svog 

dnev nog po sla. Pri me na pra vi la Me­
nadž men ta po slov nog in te gri te ta je oba­
ve zna u kom pa ni ji MOST PRO JEKT 
i mo ra bi ti u skla du sa Pra vi li ma po na­
ša nja, kor po ra tiv ne prak se i po slov nog 
in te gri te ta, kao i u sa gla sno sti sa za ko no­
dav stvom do mi cil ne ze mlje ali i ze ma lja 
u ko ji ma po slu je kom pa ni ja, po štu ju ći 
ta ko lo kal na pra vi la i obi ča je.

Ova kva Po li ti ka po slov nog in te gri te­
ta po ma že da kom pa ni ja MOST PRO­
JEKT osta ne van do ma ša ja ko rup ci je. 
Osim to ga, u kom pa ni ji su usvo ji li pra vi­
la do brog upra vlja nja, tran spa rent no sti i 
od go vor no sti u sva ko dnev nom po slo va­
nju. I upra vo to se sma tra naj bo ljom bra­
nom od ko rup ci je!

Do ma ća tr ži šta

U MOST PRO JEKT­u de fi  ni šu do­
ma će tr ži šte kao Sr bi ju i re gion Bal ka na, 
uklju ču ju ći tu i sve ze mlje biv še Ju go sla­
vi je. Na do ma ćim tr ži šti ma, kom pa ni ja 
MOST PRO JEKT nu di ši ro ki pro gram 
sa ve to dav nih uslu ga ko je za do vo lja va ju 
po tre be tih tr ži šta. Na čel no po sma tra no, 
vi zi ja MOST PRO JEKT Gru pe je ste da 
bu de pre po zna ta kao vo de ća kon sul tant­
ska gru pa u re gi o nu Bal ka na, u okvi ru 
da tih uslu ga.

MOST PRO JEKT
Pal mi ra To lja ti ja 11
11070 No vi Be o grad 
Tel:  + 381 11 3193 801
       + 381 11 3193 802
Fax: + 381 11 3016 944
of fi  ce @most pro jekt.rs  
www.most pro jekt.rs 

Put MOST PRO JEKT­a za po­
čeo je 1952. go di ne ka da je osno­
van kao dr žav na fi r ma. Da nas je 
to pri vat na kom pa ni ja, naj vi še u 
vla sni štvu za po sle nih – njih 96,5% 
po se du je ak ci je kom pa ni je, dok 
3,5% kom pa ni je pri pa da ma lim ak­
ci o na ri ma.

Železnički most preko Save, Beograd

Brankov most, Beograd
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aUTOPUTEVi

1. UVOD 

Vla da Cr ne Go re je 20. de cem bra 
2007. go di ne do ni je la Od lu ku o iz ra di 
De talj nog pro stor nog pla na auto pu ta 
Bar – Bo lja re. De talj nim pro stor nom 
pla nom auto pu ta Bar – Bo lja re utvr đu ju 
se osno ve du go roč ne or ga ni za ci je i ure­
đe nja pro sto ra, u okvi ru užeg ko ri do ra i 
ši reg gra vi ti ra ju ćeg pod ruč ja, odo sno za­
hva ta Pla na. Vre men ski ho ri zont Pla na, 
kao du go roč nog stra te škog do ku men ta 
je 2020. go di na kao cilj ni pe riod. Sa dr­
žaj i osnov na rje še nja Pro stor nog pla na 
uskla đe ni su sa od red ba ma Za ko na o 
pla ni ra nju i ure đe nju pro sto ra ("Slu žbe­
ni list RCG", broj 28/05), Pro stor nom 
pla nu Cr ne Go re ("Slu žbe ni list Cr ne 
Go re", broj 24/08 od 08. apri la 2008. 
god), kao i sa dru gim pro pi si ma.

Do ku men ta ci o na osno va Pro stor nog 
pla na sa dr ži: iz vo de iz Pro stor nog pla na 
Cr ne Go re i dru gih re le vant nih raz voj­
nih do ku me na ta; pro gram opre ma nja 
i ure đe nja ko ri do ra auto pu ta; ana li ze i 
di jag no ze sta nja; prog no ze; plan ske is­
ka ze kao i obra zlo že nja plan skih rje še­
nja; po dat ke, uslo ve i dru ga do ku men ta 
iz pro ce du re pri pre ma nja, jav nog uvi da 
i struč ne ras pra ve i struč ne ocje ne Pro­
stor nog pla na, sa od go va ra ju ćim gra fi č­
kim pri ka zi ma, kao i dru gu do ku men ta­
ci ju na ko joj je za sno van Pro stor ni plan.

Pro stor ni plan sa dr ži: op šte i po seb­
ne ci lje ve, du go roč na plan ska rje še nja za 
or ga ni za ci ju, ure đe nje i za šti tu plan skog 
pod ruč ja in fra struk tur nog ko ri do ra, 
mje re i smjer ni ce za pri mje nu i ostva­
ri va nje plan skih rje še nja, kao i gra fi č ke 
pri ka ze Pro stor nog pla na.

In fra struk tur ni ko ri dor auto pu ta Bar – 
Bo lja re, kao što je pret hod no na ve de no, 
utvr đen je PPCG do 2020. go di ne. Pod­
ruč je DPP­a ob u hva ta pro stor od oko 

1400 km2 u du ži ni od oko 165 km ko ji 
za hva ta vi še od 100 ka ta star skih op šti na 
ko je či ne dije lo ve te ri to ri ja 7 op šti na: 

• Bar
• Ce ti nje

• Pod go ri ca
• Ko la šin
• An dri je vi ca
• Be ra ne
• Bi je lo Po lje

DE TALJ NI PRO STOR NI PLAN 
AUTO PU TA BAR – BO LJA RE
Pri kaz pri o ri tet ne di o ni ce Smo ko vac – Ma te še vo

Prof. dr Du ško Lu čić
Gra đe vin ski fa kul tet u Pod go ri ci

Mr Želj ka Belj kaš
Gra đe vin ski fa kul tet u Pod go ri ci

Pišu: 

Prof. dr Mi loš Kne že vić
Gra đe vin ski fa kul tet u Pod go ri ci

Prof. dr Ja smi na Ćet ko vić
Eko nom ski fa kul tet u Pod go ri ci

Detaljni prostorni plan autoputa Bar - Boljare
Administrativna podjela Crne Gore - postojeće stanje
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Shodno programskom zadatku pod­
ručje Detaljnog prostornog plana podi­
jeljeno je u tri dionice i to:

• Dionica I: 
   Đurmani – Smokovac
• Dionica II: 
   Smokovac – Mateševo
• Dionica III: 
   Mateševo – Boljare

Osnovni ciljevi detaljnog prostornog 
plana su:

• Obezbjeđenje prostornih uslova za 
izgradnju, rekonstrukciju, oprema­
nje i funkcionisanje magistralnih in­
frastrukturnih sistema u koridoru

• Utvrđivanje optimalnog razmje­
štaja aktivnosti, fizičkih struktura i 
stanovništva u zahvatu Prostornog 
plana, uz uvažavanje ekonomskih, 
tehničko - tehnoloških, ekoloških, 
socijalnih i prostorno-funkcionalnih 
kriterijuma

• Obezbjeđenje uslova za bolje funkci­
onisanje postojećih proizvodnih po­
gona, naselja i magistralnih saobra­
ćajnih objekata koji se nalaze u infra­
strukturnom koridoru, uključujući i 
njihovo eventualno izmiještanje.

Osnovni zadaci su da se planskim rje­
šenjima i smjernicama za primjenu Pro­
stornog plana obezbjede:

• Integracija regionalnih cjelina u 
Crnoj Gori, kao i države sa okru­
ženjem

• Vrednovanje efekata ciljnog i tran­
zitnog saobraćaja na razvoj lokalnih 
zajednica 

• Vrednovanje efekata infrastrukturnog 
koridora na pojedine djelatnosti 

• Ublažavanje razvojnih, fizičkih (pro­
stornih) i ekoloških konflikata iz­
među autoputa (koridora) i nepo­
srednog okruženja

• Usklađivanje trasa saobraćajne i dru­
gih magistralnih infrastrukturnih 
sistema 

• Utvrđivanje položaja i uslova izgrad­
nje, radi uključivanja u evropski 
transportni sistem

• Utvrđivanje planskih elemenata i 
kriterijuma za donošenje investici­
onih odluka i izbor lokacija za nove 
privredne objekte

• Integraciju ili sinhronizaciju funkcio­
nisanja osnovnih infrastrukturnih ko­
ridora, prije svega autoputa Bar – Bo­
ljare sa magistralnom, regionalnom i 
lokalnom putnom mrežom u zahvatu 
Prostornog plana i u okruženju.

2. PRIORITETNA DIONICA 
SMOKOVAC – MATEŠEVO

Ukupna dužina putne mreže Crne 
Gore iznosi 6.928 km (846 km magi­
stralnih, 950 km regionalnih i 5.132 km 
lokalnih puteva). Savremeni kolovoz 

zastupljen je kod magistralnih puteva 
79%, kod regionalnih 37% i kod lokal­
nih 60%. 

Imajući u vidu ciljeve razvoja Crne 
Gore, kao i ulogu koju putna mreža 
ima u ostvarivanju istih, Prostornim 
planom Crne Gore definisan je razvoj­

Slika 1. Karta magistralnih i regionalnih puteva u Crnoj Gori

Slika 2. Veze sa evropskim koridorima budućeg crnogorskog autoputa

Detaljni prostorni plan autoputa Bar – Boljare: Prikaz prioritetne dionice Smokovac – Mateševo
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ni autoputni koridor Bar – Podgorica 
(Smokovac) – Mateševo – Andrijevica 
– Berane – Boljare. Ovaj koncept raz­
voja podržava pristup prostorne inte­
gracije primorskog i sjevernog regiona 
Crne Gore.

Projekat autoputa Bar – Boljare pred­
stavlja najvažniji prioritet Vlade Crne 
Gore i jedan je od elemenata naše in­
tegracione strategije prema Evropskoj 
Uniji, koji će omogućiti veću i sigurni­
ju mobilnost ljudi, roba i usluga. Ovom 
saobraćajnicom, najvažnija luka Bar će 
biti u potpunosti povezana sa ostatkom 
evropskih koridora i moći će bolje da 
zadovolji potrebe Kosova i Srbije, a ti­
me i doprinese ekonomskoj i političkoj 
stabilnosti Zapadnog Balkana. Tako­
đe, ovaj projekat je posebno važan sa 
aspekta regionalne integracije jug-sje­
ver Crne Gore i uravnoteženijeg eko­
nomskog razvoja.

Saobraćaj predstavlja jedan od ključ­
nih faktora razvoja regionalne ekonomi­
je i postizanja integracijskih ciljeva ze­

malja Zapadnog Balkana i njegov pose­
ban tretman kroz Memorandum o razu­
mijevanju za razvoj osnovne regionalne 
transportne mreže u jugoistočnoj Evropi 
(SEETO Memorandum); omogućava 
vođenje politike koja konvergira zajed­
ničkoj transportnoj politici u Evropskoj 
Uniji. 

Misija Memoranduma je saradnja 
na razvoju glavne i pomoćne infra­
strukture na multi-modalnoj SEETO 
sveobuhvatnoj mreži (SEETO Com­
prehensive Network) u jugoistočnoj 
Evropi i unaprijeđenje politika u ovoj 
oblasti, u cilju ostvarivanja bržeg pro­
gresa u razvoju.

SEETO sveobuhvatna mreža u Crnoj 
Gori obuhvata četiri putne rute (RUTA 
1 – veza sa Republikom Hrvatskom i Bo­
snom i Hercegovinom, RUTA 2B – ve­
za sa republikom Albanijom i Bosnom 
i Hercegovinom, RUTA 4 – veza sa Re­
publikom Srbijom i dalje Rumunijom i 
RUTA 6A – veza sa Republikom Koso­
vom i Republikom Srbijom), dvije želje­

zničke (RUTA 2, RUTA 4), luku BAR i 
aerodrome PODGORICU i TIVAT.

Pored Prostornog plana Crne Gore, 
zakonski osnov za izradu ovog autoputa 
dao je i Detaljni prostorni plan autoputa 
Bar – Boljare. 

Ovde će biti dat prikaz dionice Smo­
kovac – Mateševo na predmetnom auto­
putu. Dionicom Smokovac – Mateševo 
obuhvaćen je prostor dužine oko 41 km 
i površine definisane planom oko 350 
km². Taj prostor administrativno pripa­
da opštinama Podgorica i Kolašin. 

Nakon izrade Detaljnog prostornog 
plana Bar – Boljare za predmetnu dioni­
cu Smokovac – Mateševo urađen je Idej­
ni projekat i to: 

• Idejni projekat dionice Smokovac – 
Uvač i 

• Idejni projekat dionice Uvač – Ma­
teševo.

Pored navedenih Idejnih projekata 
izrađena je i dodatna obimna studijska 
dokumentacija. Uz definisanje tehničkih 
rješenja u Idejnom projektu urađene su 
opsežne analize svih aspekata za dono­
šenje važnih odluka i zaključaka.

3. ANALIZE SAOBRAĆAJA 
ZA DIONICU SMOKOVAC – 
MATEŠEVO

Sadašnje učešće saobraćaja u BDP-u 
Crne Gore se kreće u evropskim okvi­
rima, i najznačajnije je istaći veliku za­
stupljenost drumskog saobraćaja u 
ukupnoj strukturi prevoza putnika i te­
reta. Na osnovu statističkih podataka 
MONSTAT-a, za 2012. godinu, učešće 
drumskog saobraćaja u ukupnoj struk­
turi prevoza putnika je 74,8 %, a učešće 
u prevozu tereta 33,4%.

Ciljevi i rezultati analize saobraćajnog 
sistema imaju značenje u uspostavljanju 
jednog cjelovitog modela za valorizaci­
ju i procjenu opravdanosti investicije u 
putnu infrastrukturu. Analiza se sastoji 
od više interaktivno povezanih koraka 
koji rezultiraju jednom sveobuhvatnom 
procjenom tržišno-finansijskih i dru­
štveno-ekonomskih koristi od ulaganja 
u saobraćajnu infrastrukturu.

Analiza saobraćajnih tokova je rađe­
na na bazi studija koje su u prethodnom 
periodu rađene za potrebe rekonstruk­
cije postojeće i izgradnje nove putne 
infrastrukture. Prilikom analize uzeti su 
u obzir razvojni planovi Crne Gore de­
finisani Prostornim Planom Crne Gore 
do 2020. godine.

Slika 3. Planirani autoputevi u Crnoj Gori

Detaljni prostorni plan autoputa Bar – Boljare: Prikaz prioritetne dionice Smokovac – Mateševo
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3.1. Prilagođavanje 
saobraćajnog modela

Osnovni putni grafik koji je korišćen za pripremu mre­
že saobraćajnog modela je izvučen iz raspoložive baze 
podataka: svi primarni i sekundarni putevi su iz te baze.

3.1.1. Zoniranje
Osnovna jedinica (saobraćajna zona) usvojena imple­

mentiranjem sadašnjeg saobraćajnog modela je opština. U 
Crnoj Gori postoji 21 opština i sistem zona kopira ovaj for­
mat. 

Devet eksternih jedinica (Hrvatska, Bosna i Hercego­
vina, Srbija, Kosovo, Albanija, Slovenija, Bugarska i Ru­
munija, Makedonija, Evropa) je dodato dvadeset jednoj 
zoni: uzimajući ovo u obzir, ukupan broj zona je 30.

3.1.2. Model tražnje
Pristup koji je korišćen prati klasičnu metodologiju 

korišćenu u saobraćajnoj literaturi: makro model dodje­
ljivanja je kalibrisan sa saobraćajnim podacima koji pro­
cjenjuju buduće efekte na planiranu infrastrukturu.

Izabrana matrica polazišta i odredišta sadrži intrazon­
ski dnevni saobraćaj i odnosi se na 2007. godinu. Ukupan 
zbir putovanja na ovoj matrici je 64.430 vozila po danu.

Dodjeljivanje saobraćajne tražnje putnoj mreži, koje 
je predstavljeno matricom, praćeno je fazom kalibrisanja 
rezultata sa brojanjem saobraćaja registrovanim u 2012. 
i 2013. godini.

Matrica putovanja vozilima je ažurirana prema rezulta­
tima tri tipa mjerenja:

• Scott-Wilson – SEETO trasa 4: priprema investicio­
nog plana za SEETO trasu 4 (Polinde Consulting En­
gineers) – april 2012. godine 

• Direkcija za saobraćaj – podaci koji su sakupljeni u 
maju 2013. godine 

• Spea ingegneria S.p.a Italija – Studija izvodljivosti re­
konstrukcije lokalnih puteva, brojanje saobraćaja u 
maju 2012. godine.

Navedena brojanja potpuno pokrivaju proljećni period 
2012. i 2013. godine. Mjerenja Direkcije za saobraćaj po­
kazuju da maj prestavlja dobar izbor u pogledu dnevnog 
saobraćaja u navedenim godinama.

Slika 6. Primarni i sekundarni putevi

Slika 7. Matrica putovanja

Slika 4. Struktura prevezenih putnika u 2012. godini Slika 5. Struktura prevezene robe u 2012. godini

Detaljni prostorni plan autoputa Bar – Boljare: Prikaz prioritetne dionice Smokovac – Mateševo
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3.1.3. Brojanja saobraćaja i saobra
ćajne prognoze

Po dobijanju rezultata nakon kalibra­
cije modela dobija se matrica putovanja 
za baznu 2013. godinu sa ukupnim sao­
braćajnim opterećenjem.

 3.1.4. Saobraćajna prognoza
Saobraćajna prognoza je urađena za 

period od 2013. do 2047. godine. Prog­
noza je izrađena za svaku godinu, te je 
definisan indukovani saobraćaj. Meto­
dologija koristi rast i distribuciju puto­
vanja baziranu na stanovništvu kao i na 
GDP per capita.

3.1.5. Prognoza porasta stanovništva
Svako povećanje ili smanjenje broja 

stanovnika ili promjene u distribuci­
ji stanovnika imaće direktan uticaj na 
obim i na režim saobraćaja. 

Regionalna prognoza porasta stanov­
ništva bazirana je na Prostornom planu 
Crne Gore. 

Saobraćaj prema eksternim zonama je 
u osnovi saobraćaj prema Srbiji, Koso­
vu, Hrvatskoj, BiH i Albaniji. Prognoza 
stanovništva u Srbiji, Hrvatskoj i BiH, 
označava da se očekuje više ili manje 
konstantno zadržavanje nivoa za slede­
ćih 20 do 30 godina (EPTISA 2007). 
Bazirano na tim pretpostavkama, prog­
noza saobraćaja za sve eksterne zone tre­
ba biti konstantna.

3.1.6. Prognoza rasta turizma
Prema statistikama Svjetskog savje­

ta za turizam i putovanja za Crnu Go­
ru u 2012. godini, ukupan doprinos 
turizma i putovanja BDP-u iznosio je 
663,8 miliona eura (19,5% BDP-a sa 
povezanim privrednim granama: sao­
braćaj, trgovina, telekomunikacije) od 
čega je direktno učešće 9,9%. Progno­
zira se rast po stopi od 8,6% godišnje 
u narednom desetogodišnjem perio­
du, što znači da će udio turizma i pu­
tovanja u BDP iznositi 1,72 milijarde 
eura u 2023. godini, odnosno 34,4% 
od BDP-a. 

Crna Gora će u narednih 10 godina 
biti najbrže rastuća turistička destinaci­
ja sa aspekta prognoziranog rasta udjela 
turizma u ukupnom društvenom proiz­
vodu, rasta investicija i rasta zaposleno­
sti u ovoj privrednoj grani. Na osnovu 
statističkih podataka u prvih devet mje­
seci 2013. godine, Crnu Goru je posje­
tilo 1.409.988 turista što predstavlja 
porast u odnosu na isti period 2012. 

godine od 3,01%. Iz razloga velikog 
broja turista iz država bivše Jugoslavi­
je, drumski saobraćaj je značajno za­
stupljen kada je u pitanju dolazak ovih 
turista, odnosno na osnovu statističkih 
pokazatelja, 56,3% turista dolazi u Cr­
nu Goru koristeći drumski saobraćaj.

3.1.7. Prognoza rasta saobraćajnog 
opterećenja

Sa metodološke tačke gledišta, usvojeno 
je kao potrebno i dovoljno egzaktno, oba­
viti predviđanje prostorne distribucije sao­
braćajne potražnje za putovanjima jednim 
od modela faktora rasta: kategorije modela 
za koje je postojala mogućnost kvantifiko­
vanja varijabila opisa stanja i parametara 
njihovog razvoja. Na sve kategorije puto­
vanja primijenjen je tako Gravitacijski mo­
del prognoze međuzonskih putovanja, sa 
svojim iterativnim algoritmom. 

Intenzitet i struktura saobraćajne 
potražnje, između planskih horizona­
ta 2013. i 2047. godine, određena je na 
osnovu kalibriranih matričnih baznih 
modela prostorne distribucije saobra­
ćajne potražnje područja zahvata po ka­
tegorijama vozila, na nivou PGDS 2013. 
godine, i definisanih vektora faktora rasta 
saobraćajne potražnje po zonama. Nji­
ma nije superponirana divergirana sao­
braćajna potražnja za tranzitnim saobra­
ćajem stvorena izvan područja zahvata, 
ali je dodavana indukovana saobraćajna 
potražnja stvorena postojanjem novog 
koridora na ovim prostorima.

3.2. Kategorije vozila i tarife

3.2.1. Kategorije vozila 
Uobičajeni zahtjev za projektovanje 

sistema naplate putarina jeste da se ko­

Tabela 1. Kategorija vozila

KATEGORIJA VOZILA

I(I+Ia)

Motorna vozila sa karakteristikama motocikla, motornog 
tricikla i četvorocikla

Motorna vozila sa dvije osovine, visine do 1,30m mjereno kod 
prve osovine osim motornih vozila iz II b)

II

Motorna vozila sa tri ili više osovina, visine do 1,30m mjereno 
kod prve osovine
Motorna vozila sa dvije osovine, visine veće od 1,90m, a 
najveća dopuštena masa ne prelazi 3500kg

III
Motorna vozila sa dvije ili tri osovine, visine veće od 1,30m 
mjereno kod prve osovine, najveće dopuštene mase preko 
3500kg i Motorna vozila iz II b) s prikolicom

IV
Motorna vozila sa četiri  ili više osovina, visine veće od 1,30m 
mjereno kod prve osovine, najveće dopuštene mase preko 
3500kg

Slika 8. Kategorija vozila

IA I II III IV
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risti sistem kategorisanja vozila uz zara­
čunavanje različite naknade za različite 
vrste vozila kako bi se pravično podije­
lila putarina među raznim vrstama kori­
snika puta. 

Sistem kategorisanja obično se zasni­
va na veličini vozila, mjereno konfigura­
cijom osovina i drugim jasno vidljivim i 
mjerljivim karakteristikama vozila. Siste­
mi automatske klasifikacije vozila (AVC) 
uobičajeno se sastoje od raznih kombina­
cija induktivnih detektora, papučica i/ili 
optičkih kapija i snopova za otkrivanje i 
provjeru raznih parametara vozila koji se 
koriste prilikom diferencijacije kategorija 
za procjenu iznosa putarine. 

Sistem kategorizacije vozila treba da 
bude što je moguće jednostavniji i zasno­
van na lako uočljivim karakteristikama 
vozila koje se mogu verifikovati pomoću 
senzora. Jedna osnova na kojoj se defi­
nišu klase za diferencijaciju tarife je ha­
banje koje vozilo izaziva na putu. Na toj 
osnovi, osovinsko opterećenje manjih 
vozila, u rasponu od oko 1 do 1,5 tone 
po osovini izaziva malo oštećenja, sred­
nja vozila sa težinama na glavnoj osovini 
do 3 ili 4 tone izazivaju veća oštećenja, a 
najveća oštećenja izazivaju teški kamioni 
sa osovinskim težinama u rasponu od 8 
i više tona.

Uzimajući u obzir prethodno navede­
no, sistem kategorizacije vozila za dife­
rencijaciju tarifa bi bio kao na slici 8. i u 
tabeli 1.

4. FUNKCIONALNE I 
TEHNIČKE KARAKTERI
STIKE TRASE SMOKOVAC 
– MATEŠEVO

4.1. Mjerodavna brzina

Usvojena računska brzina (Vr) koja 
je mjerodavna za dimenzionisanje ele­
menata poprečnog profila puta je 100 
km/h. Projektovana brzina je određena 
na osnovu dijagrama vozno – dinamič­
kih karakteristika mjerodavnih vozila. U 
najkomfornijim elementima situacionog 
plana i podužnog profila maksimalna br­
zina (Vmax) je 120 km/h. Sve navedene 
brzine su u relaciji Vr<Vp<Vmax.

4.2. Granični elementi 
plana i profila

Granični elementi plana i profila su u 
skladu sa TEM (Trans – European stan­
dards and recommended practise) i dati 
su u tabeli broj 2.

5. OPIS PROJEKTOVANIH 
RJEŠENJA

5.1. Dionica Smokovac – Uvač / 
opis usvojenog varijantnog 
rješenja V1

Trasa ovog varijantnog rješenja je na­
stala iz namjere da se podigne kota pre­
laska preko kanjona Morače kako bi se 
ostvarili komforniji elementi podužnog 
profila na dionici Bioče – Piperska glava. 
Ovo je ostvareno skretanjem trase kroz 
brda Vežešnika i Popove gore prema 
naselju Gornje-Mrke i pojavom nešto 
dužih tunela na početnom dijelu trase. 
Tako se izuzev dva tunela koja se javljaju 
na samom početku dionice, koja su za­
jednička za oba rješenja, javljaju još dva 
tunela dužina od oko 1000m, odnosno 
od oko 800m. Međutim, s obzirom da i 
varijantno rješenje V2 kroz kanjon Mo­
rače obiluje tunelskim objektima na di­
onici Smokovac – Bioče, čija je ukupna 
dužina približno jednaka dužini tunela 

varijante V1, projektant je mišljenja da 
ova trasa pruža najbolje moguće rješenje 
na dionici Smokovac – Bioče. Takođe, s 
aspekta ulaska odnosno izlaska tunela iz 
stijenske mase, ova varijanta nudi neu­
poredivo povoljnija rješenja. 

Takođe, rijeka Morača i izdizanje u 
rejon Pavličića savladava se jednim viso­
kim mostom "Moračica" dužine od oko 
960m, umjesto sa pet mostova na vari­
janti V2, koji se praktično nadovezuju 
jedan na drugi sa ukupnom dužinom od 
~2km. 

U nastavku trase od Morače pa do 
prelaza preko pruge Beograd – Bar, što 
je inače zajednička tačka za oba vari­
jantna rješenja, nastavlja se uzdizanje 
trase autoputa sa pojačanim nagibima 
5-6%, pa i dalje sve do tunela Vjeternik 
(Km~19+700 – Km~22+600). Pojava 
nagiba od 6% na dužini od ~2200m bila 
je uslovljena neophodnošću smanjenja 
nagiba nivelete tunela Klopot, u rejonu 
Robove glave, kojim se gubi visina koja 

Tabela 2. Granični elementi plana i profila

SITUACIONI PLAN                                                                                                     Vr=100km/h PROPISI

maksimalna dužina pravca                                                                                                      max L 2000 m

minimalni radijus horizontalne krivine min R 450 m

minimalni radijus horizontalne krivine u 
kontranagibu min R 3000 m

minimalni parametar prelazne krivine min A 180 m

PODUŽNI PROFIL Vr=100 km/h PROPISI

maksimalni podužni nagib max in 5% (6%) 

minimalni podužni nagib min in 0.5 %

minimalni radijus konveksnog zaobljenja 
(in=0%) min Rvkonv 9000 m

minimalni radijus konkavnog zaobljenja min Rv konk 4000 m

POPREČNI PROFIL Vr=100km/h PROPISI

širina vozne trake za kontinualnu vožnju tv 3.50 m

širina trake za spora vozila ts 3.50 m

širina ivične trake ti 0.35 m

širina razdjelnog pojasa ti 4.00 m

širina bankine b 1.5 m

minimalni poprečni nagib kolovoza min ip 2.5 % 

maksimalni poprečni nagib kolovoza u krivini max ipk  7.0 % 
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se u kasnijem dijelu trase ne može na­
doknaditi. Usled svega ovoga, oko tune­
la Klopot razmatrana su i rješenja sa mo­
stovskim konstrukcijama i otvorenim 
vođenjem trase. Međutim, izuzetno ne­
povoljni terenski uslovi na kraju su ipak 
opredijelili rješenje sa tunelom. 

Sa stanovišta standarda i propisa u 
oblasti projektovanja puteva, analizi­
rajući svu relevantnu dokumentaci­
ju zemalja iz okruženja pa i šire, može 
se konstatovati da za računsku brzinu 
Vr=100km/h, maksimalni nagib nive­
lete ne bi trebalo da prelazi i=5%, dok 
za računsku brzinu od Vr=80km/h 
ograničenje podužnog nagiba praktič­
no iznosi i=6%. Međutim, ako se na 
osnovu istih standarda i propisa anali­
ziraju karakteristike terena koje su do­
minantan faktor za donošenje odluke 
o mjerodavnoj računskoj brzini, onda 
se sasvim sigurno predmetni terenski 
uslovi mogu okarakterisati kao najslo­
ženiji brdsko-planinski terenski uslovi 
koji bi praktično uslovljali ograničenje 
računske brzine na Vr=80km/h. Ana­
lizirajući mogućnosti polaganja trase u 
ovakvim terenskim uslovima, sva pret­
hodna varijantna i podvarijantna rje­
šenja ukazivala su da se u najvećoj mo­
gućoj mjeri može položiti trasa koja bi 
u svemu zadovoljavala Vr=100km/h i 
obezbijedila veći komfor, smanjila vri­
jeme putovanja, troškove vožnje i du­
žinu same trase. Važno je napomenuti 
da, što se tiče horizontalne geometrije, 
svaki projektovani element zadovoljava 
u potpunosti Vr=100km/h, pa čak i ve­
će brzine obzirom da su na izričito insi­
stiranje Revizione komisije za varijantu 
V1 isključeni radijusi R=450m koji su 
granični za Vr=100km/h, prilikom raz­
rade varijantnih rješenja. 

S obzirom, da prema svoj dostupnoj 
literaturi podužni nagibi do 8% nijesu 
ograničavajući faktor za putnička vozila 
i ne uslovljavaju redukciju brzine, pro­
jektant je mišljenja da je u svemu zado­
voljio postavljene programske uslove i 
izuzetno složene karakteristike terena. 
Kada su u pitanju teška teretna vozi­
la, sasvim je sigurno da svi duži nagibi 
preko 3-4% zahtijevaju dodavanje po­
sebne trake za spora vozila, što na kraju 
krajeva, pokazuju i dijagrami vozno-di­
namičkih karakteristika koji su sastavni 
dio ovog projekta. U okviru varijante 
V1 projektovana je dodatna treća traka 
za spora vozila od mosta Moračica do 
tunela Vjeternik i od Tunela Vjeternik 
do Tunela Mrki krš. Takođe, na osnovu 

zahtjeva Investitora, Revizione komisije 
i Prostornog plana projektovana su i tri 
denivelisana ukrštaja i to: 

• Smokovac km 0+000 
• Pelev brijeg Km~16+400 i 
• Veruša Km~24+200 
U okviru petlje Pelev brijeg predviđe­

na je i baza za održavanje autoputa. Ove 
petlje trebalo bi da obezbijede saobra­
ćajnu povezanost lokalnih manjih nase­
ljenih sredina na ovom potezu, njihov 
dalji ekonomski razvoj, a petlja Veruša i 
da obezbijedi saobraćajnu povezanost sa 
regionalnim putem iz Albanije i turistič­
kim centrom Veruša.

Sve petlje predviđene su u sistemu 
zatvorenog sistema naplate putarine 
što je umnogome uticalo na samu de­
finiciju projektnog rješenja. Petlje su 
projektovane u veoma teškim teren­
skim uslovima i na izraženim nagibima 
nivelete autoputa. Ovo naročito važi za 
petlju Veruša, koja je takođe razmatra­
na i na lokaciji Zagrađa. Međutim, na 
ovoj lokaciji je bilo gotovo nemoguće i 
potpuno neracionalno izraditi rješenje 
petlje, jer bi sve rampe petlje praktično 
počinjale i završavale zajedno sa traka­
ma autoputa u tunelima, što je između 
ostalih ograničenja i izuzetno nebe­
zbjedno rješenje.

U nastavku trase od Zagrađa pa do 
kraja ove dionice ~Km 31+000, odno­
sno Uvča, trasa se mahom proteže kroz 
tunele "Kosman" i "Mala trava", što je 
ocijenjeno kao povoljno rješenje, obzi­
rom da se autoput na ovom dijelu prote­
že na nadmorskoj visini od~1100 mnm. 
Tunelsko vođenje trase na ovim visina­
ma ublažiće negativne posljedice po bez­
bjednost u zimskim uslovima, umanjiće 
troškove održavanja i doprinijeti očuva­
nju prirodne sredine. 

Važno je napomenuti da je za varijan­
te V1 i V2, predviđen "zatvoren" sistem 
odvodnjavanja zauljanih voda sa povr­
šine kolovoza, uz prethodne tretmane 
putem savremenih prečistača "Tehnix" 
i ispuštanje u prirodne recipijente. Ka­
da su u pitanju pribrežne vode predvi­
đeno je njihovo prihvatanje otvorenim 
pribrežnim kanalima i ispuštanje bez 
tretmana na pogodnim mjestima. Da­
kle, predviđeno je potpuno razdvajanje 
pribrežnih (nezaprljanih) od zauljenih 
voda sa kolovoza. 

Takođe, zajedničko za obje varijante, 
je podjela poddionica trase do Vjeterni­
ka i od Vjeternika u pogledu geoloških 
uslova i građe terena. Naime, detaljan i 
zaista iscrpan izvještaj o geološkim ka­

rakteristikama i građi terena, prikazan 
je u posebnoj knjizi ovog Idejnog pro­
jekta koja se bavi tom problematikom. 
U okviru ovog tehničkog opisa, upro­
šćeno se može reći, da su karakteristike 
i sastav stijenske mase do tunela Vjeter­
nik povoljni i uglavnom se sastoje od 
krečnjačke stijene, koja se može koristiti 
i za potrebe izrade nasipa i strmijih ko­
sina usjeka sa obezbjeđenjem istih ili 
ne. Međutim od tunela Vjeternik pa do 
kraja trasa, geološka građa terena je ne­
povoljna i sastoji se uglavnom od tro­
šnih stijena sklonih raspadanju. U ovim 
uslovima stijenska masa iz iskopa se ne 
može koristiti za izradu nasipa ili može 
u jako malom procentu (do 20%). Kosi­
ne usjeka zahtijevaju mnogo blaže nagi­
be (1.5:1–1:1) u odnosu na one koji se 
mogu koristiti do Vjeternika (3:1–4:1). 
Projektom je predviđen veliki broj pot­
pornih zidova i u kosinama nasipa i usje­
ka kao i izrada visokih usjeka sa izradom 
bermi na h=6m.

 

5.2. Dionica Uvač – Mateševo opis 
usvojenog varijantnog rješenja

Idejni projekt autoputa Uvač – Mate­
ševo projektovan je na osnovu i u skla­
du s Projektnim zadatkom dobijenim 
od Investitora, te prihvaćenim Gene­
ralnim projektom. Isto tako u međuvre­
menu je donesen i Detaljni urbanistički 
plan za autoput Bar – Boljare sa kojim 
je ovaj projekat u potpunosti usklađen. 
Predmetna dionica potpuno je uskla­
đena sa Idejnim projektom prethodne 
dionice Smokovac – Uvač i isto tako 
sa nastavkom tj. dionicom Mateševo – 
Andrijevica za koju je izrađen General­
ni projekat.

Vidljivo je da je dio trase uključujući 
petlju i naplatnu stanicu tj. zadnjih cca 
3km smješten u dolinu Tare koja je na 
spisku svjetskih rezervata biosfere. Sam 
taj podatak iziskivao je od projektanta da 
projektovanju pristupi maksimalno pa­
žljivo kako bi taj zahvat minimalno uti­
cao na dolinu kojom prolazi. Tako je, što 
se tiče vođenja trase, ona "stisnuta" pri­
brežno, maksimalno koristeći vijadukte i 
mostove (koji imaju minimalan uticaj na 
okolinu nasuprot nasipima ili usjecima) 
za prolaz tim područjem. Isto tako rje­
šenja odvodnjavanja, posebno voda sa 
kolovoza, u skladu su sa svim svjetskim 
zahtijevima za prolaz autoputa kroz za­
štićena područja. Sva voda sa kolovoza 
se kontrolisano prikuplja i odvodi do 
separatora i tek nakon pročišćavanja is­
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pušta u recipijent. Kako je prema svim 
dokumentima na predmetnoj lokaciji 
potrebno smjestiti petlju za priključak 
Mateševa na autoput, lokacija petlje je 
dodatno analizirana. Saobraćajni uslovi 
su takvi da petlja mora svojim elemen­
tima zadovoljavati građevinsko tehničke 
uslove za min. Vrač=40km/h (Rmin= 
45m). Isto tako, zona naplatne stanice, 
prema pravilima mora imati određene 
dužine na prilazima naplatnim kućica­
ma. Sagledavajući sve to, odabrana lo­
kacija jedina zadovoljava sve navedene 
zahtijeve. Potrebno je istaći da je u ne­
posrednoj blizini i tunel Mateševo koji je 
ograničavajući faktor za postavljanje tra­
ka za usporenje i ubrzanje na trasi auto­
puta. Čvorište Mateševo zajedno sa na­
platnom stanicom je postavljeno tako da 
ni u kom dijelu ne utiče na tok Tare koja 
je premošćena mostovima i vijaduktima 
što je u takvim slučajevima nakvalitetni­
je rješenje. 

Za lociranje čvorišta sa naplatnom sta­
nicom (sa svim traženim elementima) u 
dolini rijeke Drcke, fizički nema prosto­
ra ukoliko se traži racionalno rešenje, a 
uticaj na Taru, odnosno njeno slivno 
područje koje je na spisku rezervata bi­
osfere, bio bi praktički isti jer se Drcka 
ulijeva u Taru 500m nizvodno. 

Trasa autoputa položena je tako da ne 
zadire u registrovane spomenike kultu­
re, pa ne prouzrokuje promjene, niti na­
rušava njihovu cjelovitost. 

Ukupna dužina dionice je 9,12km od 
čega je 6,86km "nova" trasa, a 2,26km tra­
sa tlocrtno preuzeta iz Glavnog projekta 
dionice Veruša – Mateševo izrađenog 
2006. godine uz usklađenje nivelete na 
kraju dionice sa Detaljnim prostornim 
planom autoputa Bar–Boljare. Trase su u 
potpunosti usklađene tlocrtno i visinski.

6. ZAKLJUČAK 

Sa aspekta društveno-ekonomskih 
efekata koji će se javiti realizacijom 
ove investicije, kao i onih efekata koji 
ovde nijesu kvantifikovani, nedvosmi­
sleno se zaključuje da ova investicija 
ima svoje puno društevno-ekonomsko 
i saobraćajno-tehnološko opravadanje. 
Direktne koristi od ove investicije su: 
uštede troškova vremena putovanja 
kao posljedica povećanja operativnih 
brzina vozila, uštede troškova eksplo­
atacije vozila, uštede troškova sao­
braćajnih nezgoda i ekološke uštede. 
Pored toga, indirektne koristi, koje se 
mogu očekivati kao rezultat realizacije 
investicije su: 

• značajno smanjenje broja saobraćajnih 
nezgoda

• povećanje pristupačnosti teško pristu­
pačnim predjelima

• povećanje mobilnosti
• značajne demografske promjene
• izmijenjeni tržišni uslovi poslovanja i 

povećanje konkurentnosti preduzeća
• olakšan pristup regionalnom tržištu, te 

snižavanje zavisnih troškova nabavke
• bolja valorizacija potencijala iz domena 

poljoprivrede, šumarstva i vodoprivrede
• razvoj turizma
• povećanje zaposlenosti i promjena 

strukture zaposlenosti
• bolje iskorišćavanje potencijala Luke 

Bar i Kontejnerskog terminala i njiho­
va bolja veza sa gravitacionom zonom

• direktno angažovanje domaće građe­
vinske operative, opreme, materijala i 
radne snage u fazi izgradnje, što će ima­
ti multiplikativne efekte na indirektne 
koristi

• pojava tzv. novostvorenog/generisa­
nog saobraćaja i ekonomskih koristi po 
osnovu novostvorenog/generisanog sa­
obraćaja

• indirektni efekti koje imaju institucije 
države koje učestvuju u procesu odlu­
čivanja i finansiranja projekta, kao i u 
procesu realizacije projekta, itd.
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PROJEKTOVanJE

I z u zet nim kva li te tom pro je ka ta i 
po što va njem do go vo re nih ro ko va, 
SIMM in že nje ring je br zo za do­

bio po ve re nje in ve sti to ra i na met nuo 
se kao je dan od ključ nih part ne ra na 
tr ži štu Cr ne Go re, ka da je ova de lat­
nost u pi ta nju. Pred u ze će je pro te klih 
go di na do bi lo po slo ve na naj va žni jim 
sa o bra ćaj ni ca ma u Cr noj Go ri. SIMM 
in že nje ring je, iz me đu osta log, ura dio 
Ge ne ral ne pro jek te Ja dran sko­Jon­
skog pu ta, na ci je loj du ži ni kroz Cr nu 
Go ru, kao i auto pu ta Bar­Bo lja re, na 
di o ni ca ma Far ma ci­Smo ko vac i Ma te­
še vo­An dri je vi ca.

Od ukup ne du ži ne Ja dran sko­Jon skog 
auto pu ta (kroz Cr nu Go ru) i auto pu­
ta Bar­Bo lja re, ko ja iz no si oko 250 km, 
pro jek ti ma SIMM in že nje rin ga ukup no 
je ob u hva će no oko 136 km.

Pred stav ni ci SIMM in že nje rin ga, kao 
od go vor ni pla ne ri za fa zu sa o bra ća ja, 
uče stvo va li su u iz ra di ve li kog bro ja pla­
no va, me đu ko ji ma je i Pro stor ni plan 
Cr ne Go re, a SIMM in že nje ring je je dan 
od ob ra đi va ča De talj nog pro stor nog 
pla na auto pu ta Bar­Bo lja re i De talj nog 
pro stor nog pla na Ja dran sko­Jon skog 
auto pu ta (iz ra da u to ku).

SIMM in že nje ring je, osim pro je ka ta 
sa o bra ćaj ni ca, ura dio i Glav ni pro je kat 

fud bal skog sta di o na sa 8 atlet skih sta za 
u Da ni lov gra du, vi še pro je ka ta otvo re­

nih sport skih te re na, kao i pro je kat he li­
o dro ma u Plje vlji ma.

Pred u ze će SIMM in že nje ring osno va no je 2006. go di ne u Pod go ri ci. 
Osnov na dje lat nost pred u ze ća je pla ni ra nje i pro jek to va nje sa o bra ćaj ni ca, 
kao i kon tro la teh nič ke do ku men ta ci je i nad zor nad iz vo đe njem ra do va na 
objek ti ma sa o bra ća ja. 

PART NER ZA RE SPEKT
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 Zaposleni u SIMM inženjeringu, iz­
među ostalog, bili su i članovi radnih ti­
mova za izradu: 

• Strategije razvoja i održavanja dr­
žavnih puteva u Crnoj Gori 

• Pravilnika o bližem sadržaju i formi 
planskog dokumenta (kriterijumi­
ma namjene površina), elementima 
urbanističke regulacije i jedinstve­
nim grafičkim simbolima 

• Pravilnika o sadržaju Elaborata o 
uređenju gradilišta.

Brojna je lista projekata u kojima je 
učestvovao SIMM inženjering. Pored 
navedenih projekata, iz bogate liste refe­
renci izdvajamo:

Izrada planske dokumentacije 
(odgovorni planeri za fazu saobraćaja):
• Studija lokacije "Port Milena" – Ulcinj
• Studija lokacije "Velika plaža" – Ulcinj
• Detaljni urbanistički plan "Aerodrom" 

– Cetinje
• Urbanistički projekat " Stari Obod" – 

Cetinje
• Detaljni urbanistički plan "Pečurice" – 

Bar.

Izrada projektne dokumentacije:
• Glavni projekat rekonstrukcije magi­

stralnog puta M-18, dionica Tuzi – 
Božaj, l=8.7km

• Glavni projekat rekonstrukcije regio­
nalnog puta R-10, dionica Tomaševo 
– Pavino polje, l=11.2km

• Glavni projekat prilaznog puta depo­
niji Možura od magistralnog puta Bar-
Ulcinj, l=2.5km

• Glavni projekat rekonstrukcije lokal­
nog puta Beri-Krusi (Podgorica), 
l=2.4km

• Glavni projekat rekonstrukcije lokal­
nog puta Krusi-Progonovići (Podgo­
rica), l=7km

• Glavni projekat Južnog bulevara na di­
jelu od Ulice Kralja Nikole do Jadran­
ske magistrale - Podgorica

• Glavni projekat Bulevara JNA (dionica 
magistralnog puta M-2-4) u Baru

• Idejno rešenje i Glavni projekat kru­
žnog toka na raskrsnici bulevara Mi­
hajila Lalića i ulice Vlada Ćetkovića 
- Podgorica

• Glavni projekat uređenja terena u kru­
gu fabrike "Vektra-Jakić" (70.000 m2) 
– Pljevlja

• Glavni projekat uređenja – saobraća­
ja za novu zgradu Vlade Crne Gore - 
Podgorica

• Glavni projekat rekonstrukcije Magi-
stralnog puta M-18, dionica Roksped–
Vitoja, l=4km

• Glavni  projekat  rekonstrukcije regio-
nalnog puta  R-10, dionica Pavino polje 
– Kovren, l=7.8km

• Projekat izvedenog magistralnog puta 
Nikšić - Šavnik - Žabljak
- Glavni projekat Karađorđeve ulice, 

ulice Slobode, Njegoševe ulice, Bo­
keške ulice u Podgorici

- Glavni projekat Njegoševe ulice na 
Cetinju

- Glavni projekat rekonstrukcije po­
stojećih ulica na Cetinju: Grahovske 
ulice, Ulice Ivana Crnojevića, Moj­
kovačke ulice i dijela Regionalnog 
puta Cetinje-Kotor.

Kontrola projektne dokumentacije:
• Generalni i Glavni projekat magistral­

nog puta Podgorica – Cetinje, dionica 
Kamenica

• Generalni i Glavni projekat magistral­
nog puta Podgorica – Cetinje, dionica 
Kokoti

• Generalni i Glavni projekat magistral­
nog puta Podgorica – Cetinje, dionica 
Meterizi

• Glavni projekat regulacije saobraćaja u 
Danilovgradu.

Nadzor nad izvođenjem radova:
• Rekonstrukcija Trga Kralja Nikole – 

Cetinje
• Platforma ispred hangara "Vektre" i vezna 

staza na aerodromu – Podgorica
• Uređenje terena za fabriku "Vektra-Ja­

kić" – Pljevlja

Tehnički prijem izvedenih radova:
• Magistralni put Risan – Žabljak, dioni­

ca Dragalj Polje – Grahovo, l=7km.

SIMM inženjering d.o.o.
Ivana Milutinovića 19
81000 Podgorica, Crna Gora
simm@t-com.me
office@simm.me
www.simm.me
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BEZ BED NOST 
I SI GUR NOST 
DU ŽE OD PO LA VE KA

P re dve go di ne pri god no je obe le­
že no 50 go di na od osni va nja "Sr­
bi ja put"­a i Pred u ze ća za pu te ve, 

a "Sr bi ja put" i da lje uspe šno po slu je na 
tr ži štu i vr ši svo ju mi si ju na za šti ti, bez­
bed no sti i odr ža va nju put ne mre že u 
Re pu bli ci Sr bi ji. Ta mi si ja je pre sve ga 
funk ci o nal no odr ža va nje po sto je će mre­

že pu te va, per ma nent no po ve ća va nje 
ste pe na bez bed no sti sa o bra ća ja i od go­
vo ran od nos pre ma pri vre di i gra đa ni ma 
kao ko ri sni ci ma pu te va!

"Sr bi ja put" je ba zič no osno van kao po­
slov na za jed ni ca pred u ze ća za pu te ve sa 
za dat kom da za ta pred u ze ća obez be đu­
je teh nič ku, nor ma tiv no – ad mi ni stra tiv­

nu, fi  nan sij sku i ko mer ci jal nu po dr šku. 
Da nas "Sr bi ja put" po slu je kao ak ci o nar­
sko dru štvo u ko me i da lje Pred u ze ća za 
pu te ve kao vla sni ci ak ci ja, pre ko "Sr bi­
ja put"­a kao no si o ca ugo vo ra na odr ža­
va nju pu te va, ostva ru ju svo je in te re se u 
do me nu raz vo ja si ste ma kva li te ta, edu­
ka ci je i za jed nič kih na bav ki. 

Ali tu se ne is cr plju je ulo ga "Sr bi ja­
put"­a. Već vi še od tri de ce ni je "Sr bi ja­
put" je no si lac po slo va za šti te pu te va. 
Sve to vre me sva ko dnev no se una pre­
đu ju i mo der ni zu ju po treb ni po stup ci i 
pri me na no vih teh ni ka i teh no lo gi ja na 
ovim po slo vi ma. Po slo vi za šti te pu te va 

Po la ve ka u ži vo tu čo ve ka zna či da se on na la zi u pu noj psi ho fi  zič koj 

sna zi, da je zreo, efi  ka san i da lje spo so ban da na pre du je; slič no se 

mo že re ći i za kom pa ni ju ko ja eg zi sti ra du že od po la ve ka. 

ODRŽaVanJE
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u potpunosti su usklađeni sa strategijom 
Vlade Republike Srbije na uspostavlja­
nju sistema upravljanja saobraćajem. 
Zaštita puteva pre svega podrazumeva 
kontrolu i merenje osovinskog optereće­
nja vozila i automatsko brojanje saobra­
ćaja. Kontrola osovinskog opterećenja i 
ukupne mase teretnih vozila je pitanje 
javne bezbednosti. Pretovarena vozi­
la uništavaju pre svega trup puta, što se 
ogleda u njegovom ubrzanom propada­
nju, a korisnici puteva prvo uoče kolo­
trage koji se pune kišnicom i ledom čine­
ći vožnju nebezbednom za sve učesnike 
u saobraćaju.

Ekipe "Srbijaput"-a na terenu, za me­
renje osovinskog opterećenja teretnih 
vozila koja se kreću državnim putevima, 
koriste najsavremenije "Haenni" mobil­
ne vage, sa baterijskim napajanjem, koje 
omogućavaju lak nailazak vozila zahva­
ljujući niskoprofilnoj konstrukciji. 

Zbog želje za što većom zaradom, 
mnogi vozači kamiona prevoze više ro­
be nego što je predviđeno i tako previše 
opterećuju svoja vozila, ali i puteve koji­
ma se kreću, čime izazivaju najviše štete 
na putevima jer je opterećenje kolovo­
zne konstrukcije veće od projektovanog. 
Kontrola osovinskog opterećenja obavlja 
se uz asistenciju saobraćajne policije ko­
ja pokreće prekršajni postupak u sluča­
ju preopterećenja, na osnovu zapisnika 
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o kontrolnom merenju koji sačinjavaju 
ovlašćena lica "Srbijaput"-a sa licencom. 
Ukoliko vozila imaju više tereta nego što 
je propisano, a zbog zaštite puta i kolo­
vozne konstrukcije, ne dozvoljava im se 
dalje korišćenje saobraćajnice.

Poslednjih godina, aktivnost ekipa je 
proširena i na intenzivnu kontrolu van­
rednog prevoza (vangabaritni prevoz), 

koja se sprovodi i neradnim danima i u 
toku noći. Na ovaj način se u znatnoj me­
ri sprečava lažiranje podataka o dimenzi­
jama i masi vozila, a samim tim povećava 
prihod budžeta Republike Srbije.

Pored merenja osovinskog optere­
ćenja, drugi način zaštite puteva jeste 
brojanje saobraćaja. Sa automatskim 
brojanjem saobraćaja u Srbiji se krenu­
lo uporedo kada i u najrazvijenijim za­
padnoevropskim zemljama. "Srbijaput" 
AD, tada još SOUR "Srbijaput", počeo 
je sa automatskim brojanjem saobraćaja 
1986. godine. Brojanje saobraćaja je vr­
šeno na britanskim uređajima GK, tada 
najmodernijom tehnologijom.

Od 2011. godine automatsko brojanje 
saobraćaja se vrši "QLTC-10C" uređaji­
ma kojima se brojanje saobaćaja i klasifi­

kacija podataka usaglašava sa evropskim 
normama. Brojanje saobraćaja se vrši na 
oko 300 lokacija u Srbiji (bez AP Vojvo­
dine) od čega je 70 u vlasništvu "Srbi­
japut"-a. Pomenuti uređaji broje vozila 
putem induktivnih petlji, mere njihovu 
brzinu i trenutnu temperaturu. Saobra­
ćaj se snima u realnom vremenu i može 
se pratiti satni, dnevni i mesečni protok, 
a vozila se prema strukturi razvrstavaju u 
10 kategorija. Automatski brojači napa­
jaju se putem solarnih panela. 

Brojanje vozila na nekom putnom 
pravcu predstavlja veoma efikasan na­
čin za dobijanje podataka o tome koliko 
vozila koristi određenu saobraćajnicu, u 
kom vremenskom periodu, u kom peri­
odu dana su špicevi, kao i o tome kojom 
brzinom se vozila kreću. Dobijeni poda­
ci predstavljaju osnovu za projektovanje 
i postavljanje saobraćajne signalizacije, 
proširivanje i rekonstrukciju kolovoza, 
kao i za planiranje gradnje novih puteva. 

U najskorije vreme, počeće prime­
na i merenje osovinskog opterećenja u 
pokretu (WIM sistem) koji će dodatno 
unaprediti efikasnost zaštite puteva, a 
"Srbijaput"-u i dalje obezbediti mesto 
lidera u primeni naprednih inovativnih 
tehnologija.

Uporedo sa permanentnim obavlja­
njem poslova zaštite, "Srbijaput" se ne­
posredno uključio i u izgradnju. Poslovi 
izgradnje se obavljaju neposredno od 
strane "Srbijaput"-a i to specijalizovano 
na sanaciji klizišta, uređenju vodotokova 
i održavanju mostova, kao i preko pred­
uzeća "Srbijaput logistika i izgradnja" 
d.o.o. Kragujevac, koje izvodi radove na 
izgradnji više saobraćajnica na teritoriji 
Centralne Srbije, a najznačajniji posao 
u ovom momentu je završetak izgradnje 
autoputa Batočina – Kragujevac u sarad­
nji sa kompanijom "Putevi" Užice.

Tekst ulazi u štampu u momentu van­
redne situacije i nezapamćene katakli­
zme koja je zadesila Republiku Srbiju. 
Od prvog momenta preduzeća za puteve 
su stala u odbranu objekata a samim tim 
i života ljudi. I iz ove situacije "Srbijaput" 
AD i Preduzeća za puteve, izaći će jači, a 
građanima i privredi obezbediti siguran i 
bezbedan saobraćaj!

"SRBIJAPUT" AD
Bulevar kralja Aleksandra 282
Tel:  +381 11 30-40-700
Fax: +381 11 30-40-766
office@srbijaput.rs
www.srbijaput.rs
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A pri la 2006. pred u ze će je pri va ti­
zo va no, a vla sni ci su od lu či li da 
otva ra njem no vih de lat no sti bo lje 

is ko ri ste po sto je će ka pa ci te te. Iz vr še na 
je re or ga ni za ci ja pred u ze ća  i za 4 go di ne 
ulo že no je pre ko 9 mi li o na €. Naj ve ćim 
de lom in ve sti ra no je u vo zni park, ma­
ši ne i in fra struk tu ru. Pro ši re njem obi­
ma uslu ga po stig nu to je da broj rad ni ka 
osta ne ne pro me njen u pr vim go di na ma 

po pri va ti za ci ji, a usled ra sta uslu ga iz van 
odr ža va nja, po ste pe no se broj rad ni ka 
po ve ća vao. 

U pred u ze ću je tre nut no za po sle no 
530 rad ni ka raz li či tih stru ka i kva li fi  ka­
ci ja, me đu ko ji ma je 10 di plo mi ra nih in­
že nje ra gra đe vin ske i sa o bra ćaj ne stru ke 
sa svim po treb nim li cen ca ma za go re na­
ve de ne ra do ve.

De lat no sti ko ji ma se u kom pa ni ji 
Sr bi ja a u to put d.o.o. uspe šno ba vi mo su:
• Iz grad nja i re kon struk ci ja auto pu te va, 

pu te va i grad skih sa o bra ćaj ni ca
• Sa na ci ja i odr ža va nje as falt nih po vr ši na
• Iz grad nja že le znič kih sa o bra ćaj ni ca
• Ho ri zon tal na i ver ti kal na sig na li za ci ja 

(bo ja, hlad na pla sti ka, ter mo pla sti ka i 
struk tur na apli ka ci ja)

• Pri vre me na bez bed no sna sa o bra ćaj na 
sig na li za ci ja

• Sve vr ste ze mlja nih ra do va
• Za štit ne od boj ne ogra de
• Sa na ci ja kli zi šta
• Be ton ski ra do vi 
• Re gu li sa nje šah ti, ko še nje i odr ža va nje 

ze le nih po vr ši na
• Tran sport

Pred u ze će Sr bi ja a u to put d.o.o. nu­
di kom ple tan asor ti man uslu ga let nje i 
zim ske slu žbe za ne sme ta no od vi ja nje 
sa o bra ća ja i osi gu ra nje bez bed no sti na 
auto pu te vi ma.

Sr bi ja a u to put d.o.o.
Lju be Ču pe 5, 11000 Be o grad
Tel:  +381 11 3085-811
Fax: +381 11 2451-158
of fi  ce@ sr bi ja a u to put.rs
www.sr bi ja a u to put.rs

ODRŽaVanJE

NA PU TU… ZA VAS…

Kom pa ni ja Sr bi ja a u to put osno va-
na je 19.12.1979. go di ne. Osnov na 
de lat nost fi r me bi la je odr ža va nje 
mre že auto pu te va (oko 400 km). 

Sr bi ja a u to put d.o.o. Be o grad po-
se du je sle de će li cen ce i ser ti fi  ka te: 
• Li cen ca I131G2 – ra do vi na sa o­

bra ćaj ni ca ma za dr žav ne pu te ve I i 
II re da, put ne objek te i sa o bra ćaj ne 
pri ključ ke na ove pu te ve i gra nič ne 
pre la ze

• Li cen ca I141G2 – iz vo đe nje ra do­
va na sa o bra ćaj ni ca ma za jav ne že le­

znič ke in fra struk tu re sa pri ključ ni ca­
ma bez obje ka ta

• Si stem upra vlja nja za šti tom zdra vlja i 
bez bed no sti na ra du, OH SAS 18001

• Si stem upra vlja nja za šti tom ži vot ne 
sre di ne, ISO 14001

• Si stem me nadž men ta kva li te tom, 
ISO 9001

Za sve de lat no sti pred u ze ća, neo­
p hod na je kva li tet na gra đe vin ska 
me ha ni za ci ja. Opre mlje ni smo svim 
po treb nim ma ši na ma za oba vlja nje 
na ših ak tiv no sti a iz bo ga tog ma šin­
skog par ka iz dva ja mo:

• Ba ge ri  – 10 kom.
• Bul do ze ri – 5 kom.
• Grej de ri – 2 kom
• As falt ni fi  ni še ri – 3 kom.
• Valj ci – 12 kom.
• Uto va ri va či – 12 kom.
• Kom bi no va ne ma ši ne – 5 kom.
• Tran sport ne ma ši ne – 120 kom.
• Spe ci jal ne ma ši ne – 35 kom.

Me ha ni za ci ja

Pred u ze će Sr bi ja a u to put doo Be o-
grad or ga ni zo va no je u če ti ri rad ne je­
di ni ce (pre ma ge o graf skom po lo ža ju) 
ko je u svom sa sta vu ima ju Ba ze i Punk­
to ve i to:  
Rad na je di ni ca I, Be o grad 
Ba ze: Ko njar nik, Ma li Po ža re vac
Punk to vi: Do ba nov ci, Bu banj Po tok
Rad na je di ni ca II, Ve li ka Pla na 
Ba za: Ve li ka Pla na
Punkt: Po ža re vač ka pe tlja
Rad na je di ni ca III, Ću pri ja 
Ba za: Ću pri ja
Punk to vi: Ba to či na, Ra žanj
Rad na je di ni ca IV, Niš 
Ba za: No vo Se lo
Punk to vi: Alek si nac, Gra bov ni ca, Bu­
ja no vac 
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Svo je po slo va nje, pred u ze će "PUT­
IN ŽE NJE RING" oba vlja kroz niz 
dje lat no sti gru pi sa nih u sle de će 

seg men te po slo va nja:
• Pro jek to va nje pu te va i put nih obje ka ta
• Pro jek to va nje grad skih sa o bra ćaj ni ca 

sa pra te ćom in fra struk tu rom, ure đe­
njem sa o bra ćaj nih i dru gih po vr ši na.

• Pro jek to va nje sa o bra ćaj ne sig na li za ci je 
i opre me

• Is tra ži va nja iz obla sti sa o bra ća ja
• Iz ra da sa o bra ćaj nih stu di ja
• Iz ra da ge o det skih pod lo ga
• Raz voj soft  ve ra
• Re vi zi ja teh nič ke do ku men ta ci je
• Iz vo đe nje obje ka ta ni sko grad nje
• Iz vo đe nje ma njih stam be nih i po slov­

nih obje ka ta
• Nad zor nad iz vo đe njem obje ka ta.

ISTO RI JA

Pred u ze će "PUT­IN ŽE NJE RING" 
osno va no je 1990. go di ne i za 24 go di­
ne uspje šnog dje lo va nja za vr šen je ve­
li ki broj pro jekt nih do ku me na ta i obje­
ka ta u ze mlji i ino stran stvu, na ro či to iz 
obla sti sa o bra ća ja.

OR GA NI ZA CI JA

Sna gu dru štva či ne pr ven stve no za po­
sle ni s ob zi rom na broj i kva li fi  ka ci o nu 
struk tu ru. 

Sa ti mom is ku snih in že nje ra, ko ji su 
svo je is ku stvo sti ca li na raz li či tim po slo vi­
ma u ze mlja ma biv še Ju go sla vi je, i SSSR­a, 
Ira ku, Ira nu, Ku vaj tu, Li bi ji, Ame ri ci , mo­
der nom opre mom i ko ri šće njem naj sa vre­
me ni jih teh no lo gi ja u iz ra di pro jekt ne do­
ku men ta ci je, PUT­IN ŽE NJE RING mo že 
od go vo ri ti sva kom iza zo vu, sa mo stal no 
i u skla du sa va že ćim do ma ćim i stra nim 
stan dar di ma. 

niSKOGRaDnJa

"PUT-IN ŽE NJE RING" D.O.O. 
je pri vat no pred u ze će ko je se 
ba vi pro jek to va njem, kon sal tin-
gom, in že nje rin gom, iz ra dom 
stu di ja u obla sti put ne in fra struk-
tu re, i iz vo đe njem obje ka ta.

Spremni za izazove
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REFERENCE

Preduzeće "PUT-INŽENJERING" radilo je, a i sada radi, na iz­
radi mnogih projektnih dokumentacija i objekata u zemlji i ino­
stranstvu:
• Projekti autoputeva
• Projekti magistralnih i regionalnih puteva
• Projekti rekonstrukcije magistralnih puteva
• Projekti gradskih saobraćajnica
• Izrada saobraćajnih studija 
• Izrada projekata saobraćajne signalizacije i opreme
• Izrada geodetskih podloga (mogućnost korišćenja 3D skenera)
• Projekti mostova i tunela
• Benzinske pumpe
• Revizija tehničke dokumentacije
• Izvođenje manjih stambenih i poslovnih objekata
• Nadzor nad izvođenjem objekata.

CILJEVI

• Osigurati optimalan broj kompetentnih ljudi koji će PUT-
INŽENJERING dugoročno održati konkurentno sposobnom 
firmom

• Razvoj ljudskih potencijala za visoki kvalitet postojećih i kreira­
nje novih usluga na tržištu

• Pomagati u stvaranju i održavanju imidža PUT INŽENJERINGA.

PUT-INŽENJERING 
PODGORICA
Trg Republike 25, 81000 Podgorica
Tel/Fax: 	+382 69 077-963
 	 +382 20 667-265
	 +382 20 664-894
puting@t-com.me

Konkursni rad za most "Verige"

Konkursni rad za most "Verige"

Konkursni rad za most "Verige"

Pogled na Tanki rt

Snimanje 3D skenerom

Snimanje 3D skenerom
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Ener go pro jekt Ni sko grad nja, kao 
deo po slov nog si ste ma Ener go­
pro jekt, jed na je od naj sta ri jih 

srp skih gra đe vin skih kom pa ni ja, ko ja je 
to kom svo je du ge i uspe šne isto ri je, ko ja 
tra je već vi še od 60 go di na, iz gra di la ve li­
ki broj zna čaj nih gra đe vin skih obje ka ta, 
ka ko u Sr bi ji ta ko i u mno gim dru gim ze­
mlja ma ši rom sve ta.

Ener go pro jekt Ni sko grad nja se afi r mi­
sa la kao po uz dan iz vo đač ko ji po se du je 
teh nič ko­teh no lo ška zna nja, me đu na­
rod no is ku stvo i po zna va nje spe ci fi č no­
sti lo kal nih tr ži šta. Za hva lju ju ći struč­
nim re fe ren ca ma, is ku snim ka dro vi ma 
i po se do va nju sa vre me ne me ha ni za ci je, 
Ener go pro jekt Ni sko grad nja se uspe šno 
nad me će sa sve sna žni jom kon ku ren ci­
jom na raz li či tim tr ži šti ma. Za Ener go­
pro jekt Ni sko grad nju po seb no je zna čaj­
no du go go di šnje uspe šno an ga žo va nje 
na tr ži šti ma Afri ke i Ju žne Ame ri ke.

U is toč no a frič koj dr ža vi Ugan di, 
kom pa ni ja ra di u kon ti nu i te tu po sled­
njih 25 go di na. U ovoj ze mlji uspe šno 
je re a li zo va no vi še zna čaj nih, pre sve ga, 
put nih pro je ka ta. Tre nut no su u to ku 
ra do vi na iz vo đe nju pro je ka ta, kao što 
su: re ha bi li ta ci ja pu ta Ka wem pe­Ka fu i 
Ka fu­Kiryan don go u du ži ni od 208 ki­
lo me ta ra, re kon struk ci ja pu ta Mpi gi­Ka­
no ni u du ži ni od 64 km, re ha bi li ta ci ja 

aero dro ma Na ka san go la u cen tral nom 
de lu Ugan de, kao i tri no va ugo vo ra na 
re kon struk ci ji naj va žni jih sa o bra ćaj ni ca 
u glav nom gra du Kam pa li.

Na dru goj stra ni sve ta, u pe ru an skim 
An di ma, na vi si na ma ko je na ne kim pro­
jek ti ma pre la ze i pre ko 4.000 me ta ra, na­
la zi se dru go zna čaj no ino stra no tr ži šte 
na ko me je Ener go pro jekt Ni sko grad nja 
pri sut na već vi še od 40 go di na. U tom 

Kom pa ni ja za ve li ke pro jek te
Po red zna čaj nog an ga žo va nja 
na naj va žni jim pro jek ti ma put ne 
i že le znič ke in fra struk tu re u Sr bi-
ji, Ener go pro jekt Ni sko grad nja 
iz vo di ra do ve na iz grad nji ve li kih 
in fra struk tur nih obje ka ta u Afri ci i 
Ju žnoj Ame ri ci.

Asfaltna baza u Ugandi

Tunel Šarani

izGRaDnJa
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pe ri o du iz gra đe no je vi še ve li kih in fra­
stuk tur nih pro je ka ta ko ji su umno go me 
iz me ni li i una pre di li put nu i vo do pri­
vred nu in fra struk tu ru u vi še re gi o na ove 
ve li ke ze mlje. Vred ni gra đe vi na ri ovog 
pred u ze ća tre nut no oba vlja ju ra do ve na 
re kon struk ci ji dva put na prav ca u pla­
nin skoj zo ni Pe rua: de o ni ce pu ta Coc­
ha bam ba­Cho ta i Pe ri cos­San Ig na cio, 
kao i na iz grad nji hi dro e lek tra na Chan­
cay i Ru cuy.

Ka da je reč o ak tiv no si ma u na šoj ze­
mlji, u to ku je iz grad nja tu ne la Ša ra ni sa 
dve pa ra lel ne tu nel ske ce vi du ži ne od po 
884 m, na de o ni ci auto pu ta Ljig­Pre lji­
na, gde se na gra di li štu ra di 24 sa ta svih 
7 da na u ne de lji. Ne dav no su za vr še ni 
ra do vi na iz grad nji de o ni ce auto pu ta 
E­75 u zo ni gra da No vog Sa da. Po seb­
no je zna čaj no is ta ći ugo va ra nje ra do­
va na iz grad nji de o ni ce auto pu ta E 763 

od Laj kov ca do Lji ga ko ji se re a li zu je iz 
sred sta va ki ne skog kre di ta.

Sa pre ko 460 za po sle nih i vi še od 
1.500 se zon skih rad ni ka na gra di li šti ma 
u ze mlji i ino stran stvu, kao i an ga žo va­
njem po di zvo đa ča spe ci ja li zo va nih za 
od re đe ne vr ste ra do va, Ener go pro jekt 
Ni sko grad nja ima ka pa ci te te spo sob ne 
da  re a li zu ju kom plek sne in fra struk tur­
ne pro jek te. Po seb nu pa žnju kom pa ni ja 
po kla nja stal nom usa vr ša va nju za po sle­
nih ko ji ma obez be đu je  us pe šan pro fe si­
o nal ni raz voj.

Po red struč nih i is ku snih ka dro va, kom­
pa ni ja ras po la že sa pre ko 1.400 je di ni ca 
gra đe vin ske me ha ni za ci je, tran sport nih 
sred sta va i dru ge opre me, što pred sta vlja 
zna ča jan re surs za re a li za ci ju ugo vo re nih 
ra do va. U 2013. go di ni ulo že no je oko 7 
mi li o na evra u na bav ku no ve me ha ni za ci­
je, a u 2014. go di ni pla ni ra no je ula ga nje u 

iz no su od pre ko 8 mi li o na evra u na bav ku 
no vih ma ši na i opre me.

Ener go pro jekt Ni sko grad nja po seb­
nu pa žnju po kla nja kon tro li kva li te ta 
u to ku iz vo đe nja ra do va, kao i stal nom 
una pre đi va nju odr ža va nja i za šti te ži­
vot ne sre di ne.  

Ener go pro jekt Ni sko grad nja a.d. pri­
me nju je naj vi še stan dar de etič kog po slo­
va nja za sno va ne na po što va nju za ko na i 
pro pi sa ko ji ma je re gu li sa no po slo va nje 
u svim ze mlja ma u ko ji ma ima po slov ne 
ak tiv no sti.

Ener go pro jekt Ni sko grad nja a.d.
Bu le var Mi ha i la Pu pi na 12
11070 Be o grad, P. Fah 20
Tel: +381 11 214 64 24
Fax: +381 11 311 24 93
in fo @e ner go pro jekt-ng.rs
www.ener go pro jekt-ng.rs

Asfaltna baza u Ugandi

Tunel Šarani

Izgradnja autoputa Beograd - Novi Sad Put u Peruu

Rekonstrukcija puta Cochabamba-Chota, Peru

Tunel Straževica, Beograd

Izgradnja metrostanica u Almaty, KazakhstanUlica u Kampali, Uganda



www.buildplus.rsPUT plus  14/1584

iSTRaŽiVanJE

Alek san dra Man dić, dipl. građ. inž.
JP "Za vod za iz grad nju gra da“, No vi Sad

Pišu: 

Dr. Bran ko Ma zić, dipl. građ. inž.
Pro fe sor eme ri tus
Gra đe vin ski fa kul tet Uni ver zi te ta u Sa ra je vu 

1. Uvod

Pri pro jek to va nju ko lo vo znih kon­
struk ci ja, za šti ti i odr ža va nju po sto je ćih 
ko lo vo znih kon struk ci ja od štet nog dej­

stva mra za, stal no je pri su tan pro blem 
od re đi va nja ve li či ne in dek sa mra za zra ka 
kao osnov nog pa ra me tra, za od re đi va nje 
du bi ne pro di ra nja mra za kroz njih. Raz­
log je u to me što je po kri ve nost te ri to ri je 

me te o ro lo škim sta ni ca ma, sa sta no vi šta 
pu to grad nje, ne do volj na. Ako se zna da 
BiH ima oko 9.000 km ka te go ri sa nih pu­
te va i 96 me te o ro lo ških sta ni ca ko je mje­
re tem pe ra tu re zra ka (pro sječ no oko 94 
km pu ta po jed noj me te o ro lo škoj sta ni­
ci), ja sno se vi di da je po kri ve nost me te­
o ro lo škim sta ni ca ma lo ša. Zna se de si ti 
da je ne ki put ni pra vac uda ljen i do sto ti­
nu ki lo me ta ra od naj bli že me te o ro lo ške 
sta ni ce, što do dat no kom pli ku je pro vje­
ru ko lo vo zne kon struk ci je sa sta no vi šta 
dej stva mra za.

Da bi ovaj pro blem bio pre va zi đen, 
u ovom ra du iz vr še na su sli je de ća is­
tra ži va nja:

• Sta ti stič ka ana li za in dek sa mra za 
zra ka sa vje ro vat no ćom nje go ve po­
ja ve, i

• Pro ra čun in dek sa mra za zra ka u za vi­
sno sti od pa ra me ta ra mi kro lo ka li te ta. 

2. For mi ra nje uzor ka

Kod for mi ra nja uzor ka vo di lo se ra ču­
na o po kri ve no sti me te o ro lo škim sta ni­
ca ma, ta ko da bu du rav no mjer no ras po­
re đe ne po ci je loj po vr ši ni BiH. Da bi se 
sra ču nao in deks mra za zra ka, po slu ži li 
su isto rij ski po da ci tem pe ra tu ra zra ka 
sa ob ra đi va nih me te o ro lo ških sta ni ca. 
Tom pri li kom pri ku plje ni su i sre đe ni 
po da ci sred njih dnev nih tem pe ra tu ra 
zra ka u pe ri o du od no vem bra do apri la 
sa 26 me te o ro lo ških sta ni ca BiH, od da­
na nji ho vog osni va nja do 1988/89. go­
di ne (sli ka 1.).

3. Sta ti stič ka ana li za 
in dek sa mra za zra ka

Sra ču na te vri jed no sti in dek sa mra za 
zra ka na me te o ro lo škim sta ni ca ma, po 
go di na ma, od da na nji ho vog osni va nja, 
pred sta vlja ju sta ti stič ki uzo rak za me te­
o ro lo šku sta ni cu. Raz ma tra nje po ja ve 

Is tra ži va nje ve li či ne 
in dek sa mra za zra ka
U ovom ra du iz lo že no je is tra ži va nje ve li či ne po ja ve in dek sa mra za 
zra ka. Sra ču na te su te o ret ske vje ro vat no će po ja ve in dek sa mra za 
zra ka na 26 ob ra đi va nih me te o ro lo ških sta ni ca u BiH, sa ci ljem da 
se de fi  ni šu nji ho vi po vrat ni pe ri o di ja vlja nja (vje ro vat no ća po ja ve 
pro sječ no je dan put u raz ma tra nom pe ri o du). Za te o ret sku funk ci ju 
ras po dje le kod svih me te o ro lo ških sta ni ca usvo je na je funk ci ja log. 
Pe ar son, ko ja naj bo lje aprok si mi ra sra ču na tim vri jed no sti ma in dek-
sa mra za zra ka. Za is tra ži va nje uti ca ja mi kro lo ka li te ta na ve li či nu 
in dek sa mra za zra ka uze te su ne za vi sno pro mjen lji ve ve li či ne za 
ko je se pret po sta vlja lo da uti ču, i ko je se mo gu nu me rič ki iz ra zi ti.

Sli ka 1. Osma trač ki punk to vi na me te o ro lo škim sta ni ca ma u BiH
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godišnjih negativnih temperatura zraka, 
odnosno njegove izvedene promjenljive, 
indeksa mraza zraka, u praktičnoj primje­
ni redovno će tražiti i odgovor na pitanje, 
koji se indeks mraza zraka može očekivati 
sa određenom vjerovatnoćom javljanja? 

Na ovo pitanje daje odgovor statistič­
ka analiza na svih 26 razmatranih meteo­
roloških stanica, sa ciljem da se definišu 
"povratni periodi javljanja" indeksa mra­
za zraka. Obzirom da se radi o izvedenoj 
klimatskoj promjenljivoj veličini indeksa 
mraza zraka, korišten je termin "povratni 
period javljanja", što znači isto kao i "vje­
rovatnoća pojave prosječno jedanput u 
tom periodu". Na primjer, ako se kaže: 
da će se određena vrijednost indeksa 
mraza zraka javiti prosječno jedanput u 
sto godina, onda se ta vrijednost naziva 
vjerovatnoća povratnog perioda javlja­
nja T=100 godina, i ima vezu sa vjero­
vatnoćom javljanja kao:

Da bi definisali vrijednosti indeksa 
mraza odabranih povratnih perioda ja­
vljanja, prethodno su formirani uzorci 
godišnjih vrijednosti indeksa mraza 
zraka za sve razmatrane meteorološke 
stanice.

Kako se raspolaže sa uzorcima ogra­
ničenog obima, to je u cilju određivanja 
malih vjerovatnoća pojave, odnosno ve­
ćih povratnih perioda javljanja, potreb­
no definisati vjerovatnoće razmatrane 
promjenljive. Pod definisanjem funkcije, 
podrazumijeva se izbor određenog tipa 
teoretske funkcije raspodjele, te procje­
ne njenih parametara iz podataka sadr­
žanih u uzorku.

Za ovu analizu razmatrano je pet, 
najčešće u praksi korištenih, teorijskih 
funkcija raspodjele: 

• GAUS
• GALTON
• LOG. PEARSON
• PEARSON
• GUMBEL

 Obzirom da su sve navedene funkci­
je definisane sa maksimalno tri osnovna 
statistička parametra; srednjom vrijed­
nosti, standardnom devijacijom i koe­
ficijentom asimetrije, oni su prethodno 
sračunati korištenjem izraza:

• srednja vrijednost indeksa mraza 
zraka sračunata je po obrascu:

• standardna devijacija indeksa mraza 
zraka sračunata je po obrascu:

• koeficijent asimetrije indeksa mraza 
zraka sračunat je po obrascu:

U cilju odabira jedne od pet nave­
denih teorijskih funkcija raspodjele, 
prethodno je konstruisana empirijska 
funkcija raspodjele učestalosti uzorka, 
kao procjena raspodjele vjerovatnoće 
skupa. Za definisanje empirijskih vje­
rovatnoća pojedinih članova uzorka, za 
grafički prikaz empirijske funkcije, te 
njihovog poređenja sa nekom od teo­
retskih funkcija raspodjele, korišten je 
obrazac:

gdje je:

 - vjerovatnoća pojave indeksa
   mraza zraka (%), 

 m 	-  redni broj slučajne promjenlji
			   ve u uređenom uzorku (eleme-
       		  nti rastu ili opadaju), i

 n 	-  ukupan broj promjenljivih u 	
		  uzorku (broj članova uzorka). 

Kako unaprijed nije poznat tip teorij­
ske funkcije raspodjele koja se najbolje 
prilagođava posmatranom uzorku, od­
nosno definisanoj empirijskoj raspo­
djeli vjerovatnoće, na uzorke je izvrše­
no prilagođavanje svih navedenih teo­

retskih funkcija. Za odabir 
funkcije korišteni su uobi­
čajeni testovi saglasnosti 
prilagođavanja x2 - test i 
test Kolnogorova.

Vrijednosti odabranih vjerovatnoća 
pojave, odnosno povratnih perioda ja­
vljanja, prema navedenim teorijskim 
funkcijama raspodjele vjerovatnoće, 
empirijske funkcije vjerovatnoće i odgo­
varajuća testiranja saglasnosti prilagođa­
vanja, sračunata su specijalno urađenim 
računarskim programom.

Za teorijsku funkciju raspodjele kod 
svih meteoroloških stanica usvojena je 
funkcija log. Pearson jer ona najbolje 
aproksimira mjerenim vrijednostima in­
deksa mraza zraka. Na slici 2, prikazana 
je odabrana funkcija raspodjele vjerovat­
noće za meteorološku stanicu Bugojno. 

Dakle, na osnovu definisanih funkcija 
raspodjele, po meteorološkim stanicama 
moguće je odrediti vjerovatnoću, odno­
sno željeni povratni period javljanja (T) 
indeksa mraza zraka. 

Dobijeni rezultati omogućili su odre­
đivanje indeksa mraza zraka, za odabra­

Slika 2. Teoretska funkcija raspodjele log. Pearson 
za meteorološku stanicu Bugojno

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

Istraživanje veličine indeksa mraza zraka
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ne povratne periode javljanja od 5, 10, 
20, 30, 50 i 100 godina (tabela 1.).

Rezultati vjerovatnoća pojave indeksa 
mraza zraka (tabela 1.) odnose se na mi­
krolokalitet meteorološke stanice. Kako 
je konačan cilj ovog istraživanja, ustano­
vljavanje zakonitosti karakteristika bilo 
koje tačke na teritoriji BiH, istraživanje 
je dalje nastavljeno u otkrivanju uticaja 
parametara mikrolokaliteta na veličinu 
indeksa mraza zraka.

4. Istraživanje uticaja 
karakteristika mikrolokaliteta 
na veličinu indeksa mraza 
zraka

4.1. Lokacioni parametri

Pod lokacionim parametrima podra­
zumijevaju se karakteristike meteoro­
loških stanica koje mogu da otkriju za­
konitost pojave veličine indeksa mraza 
zraka. Za ovo istraživanje uticaja na ve­
ličinu indeksa mraza zraka uzete su one 
karakteristike parametara koje se mogu 
numerički izraziti, kao geografska duži­
na, nadmorska visina, relativna visinska 
razlika, te udaljenost od mora. Ostali pa­
rametri dati su ponderima kao, pluvio­
metrijski režim, relativna vlažnost zraka 
i oblačnost. Parametri su označeni kao: 

X1 – geografska dužina (GD),
X2 – nadmorska visina (NV),
X3 – relativna visinka razlika (RV) ,
X4 – pluviometrijski režim (PR),
X5 – udaljenost od mora (UM),
X6 – relativna vlažnost zraka (RVZ), i
X7 – oblačnost (O).

Vrijednosti parametara (nezavisno 
promjenljivih) sračunate su kao:

• geografske dužine, koje su računate 
po formuli (GD-150), da bi vrijed­
nosti parametara bile približno jed­
nake veličine

• relativne visine, definisane su na 
osnovu razlika nadmorskih visina 
meteoroloških stanica u odnosu na 
dominantni vrh Bjelašnice (čija je 
nadmorska visina 2067 m), a izraže­
na je u kilometrima

• pluviometrijski režim koji podrazu­
mijeva uticaj mora i kopna na teri­
toriji BiH, ponderisan je od 1 do 5, 
gdje ponder 1 obuhvata područje 
uticaja mora, a 5 uticaj kopna

• udaljenost meteorološke stanice od 
morske obale mjerena je u kilome­
trima. Koordinatni sistem postavljen 
je između 160 geografske dužine i 

440 sjeverne geografske širine. Ugao 
koji zaklapa između njih ka kopnu je 
500. Paralelno ovoj liniji određene 
su sve ostale udaljenosti meteorolo­
ških stanica

• relativna vlažnost zraka, izražena je 
u % i grupisana u pet pondera i to: 
ponder 1 od 65-70%, 2 od 71-75%, 
3 od 76-80%, 4 od 81-85% i 5 do 86-
90% vlažnosti zraka u zimskom peri­
odu novembar-mart.

• podaci oblačnosti, grupisani su u se­
dam pondera i to: ponder 1 od 45-

50%, a svaki slijedeći je povećan za 
5% tako da je ponder 7 od 75-80%.

4.2. Formiranje matrice

Ovi lokacioni parametri formiraju ma­
tricu nezavisno promjenljivih veličina 
formata 26x7 kojoj je pridružen jedinič­
ni vektor X0, tabela 2.

Uporedo sa nezavisno promjenljivim 
veličinama (tabela 2.) korištena je matri­
ca zavisno promjenljivih veličina za po­
vratne periode javljanja indeksa mraza 

Redni 
broj

Meteorološka 
stanica

Povratni period javljanja (god)

5 10 20 30 50 100 

Vjerovatnoća prevazilaženja

20% 10% 5% 4% 2% 1%

Zavisno promjenljiva Y5 Y10 Y20 Y30 Y50 Y100

1 Banja Luka 173 227 273 285 323 354

2 Bihać 153 217 291 320 407 510

3 Bijeljina 174 237 299 320 380 439

4 Bileća 35 54 77 86 114 148

5 Bosanska Dubica 169 236 306 330 406 487

6 Bugojno 227 315 415 450 567 701

7 Čemerno 360 431 496 516 579 639

8 Derventa 197 275 356 380 466 553

9 Doboj 168 227 283 300 356 409

10 Drvar 177 243 313 336 414 496

11 Goražde 148 199 250 270 319 372

12 Han Pijesak 500 580 651 672 737 797

13 Ivan Sedlo 316 387 451 470 526 577

14 Jajce 167 214 255 270 300 329

15 Kalinovik 225 298 371 395 468 542

16 Kupres 506 572 617 628 654 672

17 Lastva 22 32 43 49 57 67

18 Široki Brijeg 24 38 55 60 84 111

19 Livno 140 185 226 239 277 313

20 Mostar 10 23 47 58 106 185

21 Sanski Most 167 228 290 310 373 438

22 Sarajevo opservatorija 202 272 342 365 434 504

23 Sarajevo Butmir 230 302 377 402 485 572

24 Sokolac 511 580 633 674 686 718

25 Tuzla 173 225 273 288 330 371

26 Zenica 160 219 282 304 374 450

Tabela 1. Vjerovatnoća pojave indeksa mraza zraka na meteorološkim stanicama

Istraživanje veličine indeksa mraza zraka
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zraka u vremenskim periodima od 10, 20, 30, 50 i 100 godina 
(tabela 1.).

4.3. Rezultati istraživanja

Iz formiranih pet matrica nezavisno i zavisno promjenljivih 
veličina, primjenom matematičkog modela multivarijantne 
regresione analize, dobijeni su koeficijenti regresije za oda­
brane stepene vjerovatnoće. Dobijene jednačine pri 95% po­
uzdanosti glase:
Y10 = 646,67–335,10*RVR+122,53*UM (0C x dana)       (6)
Y20 = 709,24–349,93*RVR+137,12* UM (0C x dana)      (7)
Y30 =726,87–352,53*RVR+141,08* UM (0C x dana)      (8)
Y50 = 776,16–356,41*RVR+150,61* UM (0C x dana)      (9)
Y100 = 103,13+106,75*PR (0C x dana) 		   (10)

Na osnovu ovih formula, projektanti kolovoznih konstruk­
cija mogu sračunati indeks mraza zraka za traženi projektni pe­
riod i za bilo koji mikrolokalitet, ako odrede relativnu visinsku 
razliku i udaljenost od mora, odnosno pluviometrijski režim.

5. Primjena rezultata istraživanja

Rezultati ovog istraživanja primijenjeni su na teritoriju BiH, 
tako što je BiH podijeljena na paralele i meridijane na mrežu 
od 5’. Tom prilikom dobijeno je 1.130 tačaka presjecišta. Po­
red tačaka mreže, uključeno je 135 tačaka planinskih vrhova i 
80 tačaka u dolinama riječnih korita, gdje izohipse sijeku vo­
dotok. Za sve te tačke formulom (8) za povratni period od 30 
godina, sračunat je indeks mraza zraka, te nacrtana karta izo 
linija indeksa mraza zraka (slika 3.).

Tabela 2. Matrica nezavisno promjenljivih

R. 
br. X0 X1 X2 X3 X4 X5 X6 X7

1 1 2,217 1,530 1,914 3 1,537 4 7
2 1 0,883 2,440 1,820 3 0,664 3 6
3 1 4,267 0,900 1,977 3 2,370 4 5
4 1 4,450 3,100 1,576 1 0,367 3 5
5 1 1,900 0,980 1,967 3 1,459 4 6
6 1 2,467 5,620 1,505 1 0,904 4 6
7 1 3,600 13,050 0,762 5 0,772 4 6
8 1 2,917 1,050 1,962 3 2,212 5 6
9 1 3,100 1,460 1,921 3 1,822 4 6
10 1 1,400 4,850 1,582 2 0,851 4 5
11 1 3,983 3,450 1,722 4 1,327 5 6
12 1 3,967 10,900 0,977 5 1,691 4 6
13 1 3,030 9,700 1,097 5 0,907 4 7
14 1 2,267 4,310 1,636 4 1,492 4 6
15 1 3,450 10,730 0,994 5 0,930 5 6
16 1 2,283 11,900 0,877 5 0,780 5 5
17 1 3,483 3,100 1,757 1 0,240 2 4
18 1 2,600 2,700 1,797 1 0,360 3 5
19 1 2,017 7,240 1,343 2 0,525 3 5
20 1 2,800 0,990 1,968 1 0,427 1 4
21 1 1,700 1,580 1,909 3 1,312 4 6
22 1 3,433 6,300 1,437 4 1,185 3 6
23 1 3,350 5,180 1,549 4 1,117 3 6
24 1 3,817 8,720 1,195 4 1,462 4 6
25 1 3,700 3,050 1,762 3 1,897 4 6
26 1 2,900 3,450 1,722 4 1,177 4 6

Slika 3. Karta indeksa mraza 
zraka na teritoriji BiH

Istraživanje veličine indeksa mraza zraka
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aUTOPUTEVi

P e tlja "Ma ho vlja ni", kao sa stav ni 
dio auto pu ta na evrop skom ko­
ri do ru E 661 Gra di ška – Ba nja 

Lu ka, po ocje ni struč nja ka, pred sta vlja 
je dan od naj ljep ših i teh nič ki naj za htjev­
ni jih in fra struk tur nih obje ka ta u Re pu­
bli ci Srp skoj i BiH. Ova ži la ku ca vi ca 
kom plet ne mre že auto pu te va u Re pu bli­
ci Srp skoj, zva nič no je pu šte na u sa o bra­
ćaj 15. ju la 2012. go di ne. 

De ni ve li sa na pe tlja po ve zu je ovaj auto­
put sa bu du ćim auto pu tem Ba nja Lu ka 
­ Do boj. Na kon za vr šet ka iz ra de pro jekt­
ne do ku men ta ci je (iz ved­
be ni pro je kat) za auto put 
Ba nja Gra di ška – Ba nja 
Lu ka, di o ni ca Ma ho vlja ni 
– Gla mo ča ni (38+237,169 
– 43+966,310), pri stu pi lo 
se iz ra di pro jekt ne do ku­
men ta ci je za di o ni cu auto­
pu ta od spo ja sa di o ni com 
Gra di ška ­ Ma ho vlja ni, ko­
ju je za vr ši la pro jek tant ska 
fi r ma "C. Lott  i & As so ci a­
ti" – Rim, od ri je ke Sa ve do 
sta ci o na že 36+736,01 do 
mo sta broj 1 (na di o ni ci 
Ma ho vlja ni ­ Gla mo ča ni). 

Do iz grad nje auto pu ta Ba nja Lu ka – 
Do boj, iz ve den je pri vre me ni spoj na 
po sto je ći ma gi stral ni put M 16 Ba nja 
Lu ka – Gra di ška, u vi du tro kra ke ras kr­
sni ce u ni vou. Pe tlja je po sta vlje na u tri 
ni voa i to sa auto pu tem Gra di ška – Ba­
nja Lu ka u pr vom ni vou, za tim krak od 
Do bo ja pre ma Ba njoj Lu ci u dru gom ni­
vou (krak 1), te krak od Gra di ške pre ma 
Do bo ju, kao tre ći, od no sno naj vi ši ni vo 
(krak 2). 

Ukup na du ži na pe tlje po auto pu tu iz­
no si 1.578 m, du ži na kra ka 1 je 1.800 m, 

kra ka 2 je 1.358 m, dok su ram pe du ži ne 
1. 650 m i 940 m. Na pe tlji su dva ve li ka 
vi ja duk ta du ži ne 580 m i 405,75 m, te šest 
ma njih mo sto va du ži ne od 22 m do 52 m. 

Po preč ni pre sjek auto pu ta sa dr ži dva 
ko lo vo za ši ri na po 10.70+1.5m odvo­
je na sa če ti ri me tra ši ro kim cen tral nim 
raz djel nim ostr vom. 

Pre ma pr vo bit nom rje še nju, Ma ho­
vljan ska pe tlja (ob li ka tru be) je pred sta­
vlja la ve zu auto pu ta Ba nja Lu ka – Gra di­
ška sa ma gi stral nim pu tem M 16. Na kon 
što se pri stu pi lo ak tiv no sti ma oko pro­
jek to va nja auto pu ta Ba nja Lu ka – Do­
boj, ura đe na je Iz mje na di je la Re gu la ci o­
nog pla na "Ma ho vljan ska pe tlja", ta ko da 
je pred vi đe na pe tlja ob li ka tro u gla kao 
ve za iz me đu dva auto pu ta. 

Iz grad nja Ma ho vljan ske pe tlje fi  nan­
si ra na je iz kre dit nih sred sta va Evrop ske 

Ukup na du ži na pe tlje po auto pu tu iz no si 1.578 m, du ži na kra ka 
1 je 1.800 m, kra ka 2 je 1.358 m, dok su ram pe du ži ne 1.650 m i 
940 m. Na pe tlji su dva ve li ka vi ja duk ta du ži ne 580 m i 405,75 m, 
te šest ma njih mo sto va du ži ne od 22 m do 52 m.

ŽI LA KU CA VI CA 
MRE ŽE AUTO PU TE VA

Pe tlja "Ma ho vlja ni" naj ljep ši i naj za htjev ni ji obje kat na auto pu tu E 661 Gra di ška – Ba nja Lu ka

Petlja "Mahovljani"
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ban ke za ob no vu i raz voj (EBRD) – 21 
mi lion evra, kao i gran tom Evrop ske ko­
mi si je – pet mi li o na evra. Iz vo đači ra do­
va bi le su fi r me "OHL ŽS" Br no, Če ška 
i "Ni sko grad nja" Lak ta ši, dok je nad zor 
po vje ren nje mač kom "KuK" i ba nja luč­
kom "Pro jek tu".

Di rek tor Jav nog pred u ze ća "Auto pu te­
vi Re pu bli ke Srp ske" Du šan To pić pod­
sje tio je da je pri je po čet ka grad nje Ma­
ho vljan ske pe tlje, bi lo mno go skep tič nih 
ko men ta ra i mi šlje nja o ovom objek tu.

­ Da nas ima mo li jep, funk ci o na lan, a 
što je naj va žni je, bez bje dan obje kat za 
bu du će ko ri šte nje – po ru čio je To pić.

Pred sjed nik Re pu bli ke Srp ske Mi lo rad 
Do dik iz ja vio je da će Ma ho vljan ska pe­
tlja obi lje ži ti ovo vri je me i bu duć nost u 
in fra struk tu ri, u ko joj sli je de dru gi va žni 
pro jek ti sa o bra ćaj nog po ve zi va nja unu tar 

RS, a i sa re gi o nom, pr ven­
stve no spa ja njem na auto put 
Be o grad – Za greb.

­ Ovo je je dan od naj slo že­
ni jih di je lo va mre že auto pu­
te va, ko ji smo pro jek to va li 
pri je ne ko li ko go di na i je dan 
je od naj va žni jih obje ka ta na 
auto pu tu Gra di ška – Ba nja 
Lu ka, ko ji će ovu sa o bra ćaj­
ni cu spa ja ti sa auto pu tem 
Ba nja Lu ka – Do boj, po ru čio je pred­
sjed nik Do dik.

Mi ni star sa o bra ća ja i ve za RS Ne delj­
ko Ču bri lo vić re kao je da je Ma ho vljan­
ska pe tlja naj ljep ši in fra stuk tur ni obje­
kat u RS, ko ji je iz gra đen po naj vi šim 
stan dar di ma.

­ Pri iz grad nji ovog objek ta, po što va­
ni su svi pro jekt ni za htje vi i, osim po ja­

ve kli zi šta, ko ja je pro du ži la rok iz vo đe­
nja ra do va, ni je bi lo po seb nih pro ble ma 
u to ku iz grad nje – na gla sio je mi ni star 
Ču bri lo vić.

Mi ni star za pro stor no ure đe nje, gra đe­
vi nar stvo i eko lo gi ju RS Sre bren ka Go­
lić na gla si la je da će Ma ho vljan ska pe tlja 
pred sta vlja ti ži lu ku ca vi cu pri vred nog 
raz vo ja Srp ske.

P ra vac iz me đu Pr nja vo ra i Do bo ja 
od je se ni 2012. go di ne pre tvo ren 
je u ve li ko gra di li šte. Upra vo na 

tom prav cu, iz da na u dan, sve su vi dlji­

vi ji obri si sa vre me ne sa o bra ćaj ni ce, ko ja 
će u do gled no vri je me po ve zi va ti auto­
put E 661 Gra di ška – Ba nja Lu ka sa tran­
se vrop skim ko ri do rom V c. 

Ri ječ je o auto pu tu Ba nja Lu ka – Do­
boj, či ja je iz grad nja ušla u dru gu, od 
ukup no tri go di ne, pred vi đe ne za za vr­
še tak di o ni ce Pr nja vor – Do boj. Ta ko je 
pre ci zi ra no ugo vo rom, pot pi sa nim 24. 
av gu sta 2012. go di ne u Ba njoj Lu ci sa iz­
vo đa čem, iza bra nim na me đu na rod nom 
ten de ru, spro ve de nom po stro gim pro­
ce du ra ma Evrop ske ban ke za ob no vu i 
raz voj, ko ja sa 150 mi li o na evra kre di ti ra 
ovaj pro je kat. Naj ni žu po nu du na me­

U pr voj go di ni ra da, iz vo đač ra do va uspio je da pro bi je tra su u 
ukup noj du ži ni od 36,6 ki lo me ta ra, te da za poč ne iz grad nju naj ve-
ćeg i naj za htjev ni jeg objek ta na ovoj di o ni ci – mo sta pre ko ri je ke 
Bo sne, u Kla da ri ma, na do mak Do bo ja.

MA ŠI NE U PE TOJ BR ZI NIMA ŠI NE U PE TOJ BR ZI NI
Iz grad nja auto pu ta Ba nja Lu ka – Do boj, di o ni ca Do boj – Pr nja vor

Petlja "Mahovljani"
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đu na rod ni jav ni po ziv za iz ra du glav nog 
pro jek ta i iz vo đe nje ra do va, do sta vio je 
kon zor ci jum, ko ji či ne "In te gral in že­
nje ring" iz Lak ta ša i "Gra nit" iz Sko plja, 
ukup no 180 mi li o na evra. Ka ko je i na­
ve de no, 150 mi li o na evra obez bje đe no 
je iz kre dit nog aran žma na sa EBRD, dok 
će pre o sta lih 30 mi li o na evra obez bje di ti 
Re pu bli ka Srp ska, iz sop stve nih iz vo ra. 

U pr voj go di ni ra da, iz vo đač ra do­
va uspio je da pro bi je tra su u ukup noj 
du ži ni od 36,6 ki lo me ta ra, te da za poč­
ne iz grad nju naj ve ćeg i naj za htjev ni jeg 
objek ta na ovoj di o ni ci – mo sta pre ko 
ri je ke Bo sne, u Kla da ri ma, na do mak 
Do bo ja. Ri ječ je dvoj noj gra đe vi ni, na 
sa mom za vr šet ku auto pu ta, ne po sred no 
is pred čvo ra "Do boj", ko ji pre la zi ma gi­
stral ni put i ri je ku Bo snu. Most je, kao i 
sve osta le gra đe vi ne u tru pu auto pu ta, 
pro jek to van kao dvoj na gra đe vi na, od­
no sno za sva ki ko lo voz po se ban most. 
U osno vi, si stem mo sta je be ton ska kon­
struk ci ja, a u grad nji se ko ri sti me tod 
na gu ra va nja, što je je dan od sa vre me nih 
na či na i teh no lo gi ja u iz grad nji ova kvih i 
slič nih gra đe vi na. Ka rak te ri sti ka ovog si­
ste ma je ste u či nje ni ci da u iz grad nji ni su 
po treb ne ske le. Ukup na du ži na mo sta je 
412 me ta ra. 

Za hva lju ju ći po volj nim vre men skim 
pri li ka ma i iz u zet no bla goj zi mi, iz vo­
đač ra do va mo gao je da iz vo di od re đe­
ne ak tiv no sti i to kom zim skog pe ri o da, 
ta ko da ne ču di vi dljiv na pre dak na sa­
moj tra si. Pre ma ri je či ma di rek to ra Jav­
nog pred u ze ća "Auto pu te vi Re pu bli ke 
Srp ske" Du ša na To pi ća, na sta vak ra do va 
na sa moj tra si, kao i iz grad nja pla ni ra nih 
obje ka ta, od no sno mo sto va, nad vo žnja­
ka i pod vo žnja ka, pri o ri tet je do kra ja 
ove ka len dar ske go di ne. 

­ Ova, 2014. go di na pred vi đe na je za 
za vr še tak obje ka ta na ovoj di o ni ci i do­

vr še tak tra se, a ako sve bu de te klo po 
pla nu, do kra ja gra đe vin ske se zo ne mo­
gli bi po sta vi ti i pr ve ki lo me tre as fal ta – 
po ru čio je To pić. 

Na ostva re nju tog ci lja za sa da je an­
ga žo va no 500 rad ni ka, a u "špi ci" se zo­
ne oče ku je se da će taj broj do sti ći 900. 
Po red to ga, na sa moj tra si ra di 150 ma­
ši na i 200 ka mi o na, a taj broj, pre ma ri­
je či ma pro jekt me na dže ra Edvar da Re­
žo nje, usko ro će bi ti po ve ćan na 230. U 
cje li ni, na tra si auto pu ta od Pr nja vo ra 
do Do bo ja pla ni ra na je iz grad nja ukup­
no 65 obje ka ta, od no sno nad vo žnja ka, 
pod vo žnja ka, mo sto va, vi ja du ka ta i jed­
nog tu ne la. 

Upo re do sa ak tiv no sti ma na pr voj di­
o ni ci auto pu ta Ba nja Lu ka – Do boj, te­
kle su pri pre me za na sta vak ra do va, od­
no sno iz grad nju di o ni ce od Ba nje Lu ke 
do Pr nja vo ra, tač ni je, od pe tlje "Ma ho­
vlja ni" do pe tlje "Pr nja vor". Ten der ska 
pro ce du ra spro ve de na je to kom 2013. 

go di ne, iza bran je iz vo đač ra do va, tač­
ni je isti kon zor ci jum, ko ji već iz vo di ra­
do ve na pr voj di o ni ci. Nji ho va po nu da 
od 158 mi li o na evra bi la je naj ni ža na 
ten de ru, ta ko da je nji ma i po vje ren ovaj 
po sao. Iz grad nju će kroz kre dit ni aran­
žman fi  nan si ra ti Evrop ska in ve sti ci o na 
ban ka, a za vr še ne su sve pro ce du re oko 
ra ti fi  ka ci je kre dit nog spo ra zu ma. Osta lo 
je još da se pot pi še ugo vor sa iza bra nim 
iz vo đa čem, ko ji za tim ima 28 da na za 
po če tak ra do va. 

Di rek tor Rad ne je di ni ce "Gra nit" 
Sko plje u Ba njoj Lu ci, Zo ran Tra ja­
nov ski, ra ni je je na ja vio da je nje go vo 
pred u ze će sprem no za po če tak ra do va 
na dru goj di o ni ci, jer su rad ni ci i ma ši­
ne već mo bi li sa ni i sa mo se če ka znak 
za po če tak. 

­Mi smo već mo bi li sa ni i čim pot pi še­
mo ugo vor, mo že mo da okre ne mo ma­
ši ne i kre ne mo sa ra do vi ma – po ru čio 
je Tra ja nov ski, či ji su rad ni ci pr vu tra su 
"na pa li" iz prav ca Pr nja vo ra, dok su sa 
dru ge stra ne kre nu li rad ni ci "In te gral 
in že nje rin ga". 

Rok za za vr še tak ra do va i na ovoj di o ni­
ci je tri go di ne od pot pi si va nja ugo vo ra.

JP "Autoputevi Republike Srpske"

Ul. Vase Pelagića br. 10
78000 Banja Luka
Tel: + 387 51 233 680, 233 670
Fax: +387 51 233 700
info@autoputevirs.com
www.autoputevirs.com

Mo st pre ko ri je ke Bo sne

Mo st pre ko ri je ke Bo sne
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PREDSTaVlJaMO

PUT IN ŽE NJE RING d.o.o. TRE BI NJE
pro jek to va nje, nad zor, ur ba ni stič ko pla ni ra nje

Pod ruč je ak tiv no sti PUT IN ŽE NJE RIN GA uklju ču je:
• iz ra du idej nih, glav nih, iz ved be nih pro je ka ta iz obla sti ni­

sko grad nje (pro jek to va nje i nad zor)
• iz ra du idej nih, glav nih, iz ved be nih pro je ka ta iz obla sti hi­

dro grad nje (pro jek to va nje i nad zor)
• iz ra du idej nih, glav nih, iz ved be nih pro je ka ta iz obla sti vi­

so ko grad nje (pro jek to va nje i nad zor)
• iz ra du plan ske do ku men ta ci je (iz ra da ur ba ni stič ko­teh nič­

kih uslo va, pla no va par ce la ci je, re gu la ci o nih pla no va i ur­
ba ni stič kih pro je ka ta).

Zna čaj ni ji in ve sti to ri PUT IN ŽE NJE RIN GA do sa da su bi li:
Op šti na Tre bi nje, Op šti na Bi le ća, Op šti na Fo ča, Op šti na Ka li­
no vik, Op šti na Gac ko, Rud nik i ter mo e lek tra na Gac ko, HE na 
Tre bi šnji ci, HE Da bar, Vla da Brč ko Di strik ta i dr.

Na vo di mo ne ke od bit ni jih pro je ka ta:
• Glav ni pro je kat auto bu ske sta ni ce u Tre bi nju
• Pro je kat teh nič ke re gu la ci je sa o bra ća ja za grad Tre bi nje
• Idej ni pro je kat za iz grad nju Is toč ne obi la zni ce gra da Tre bi nja
• Iz ved be ni pro je kat di je la Is toč ne obi la zni ce gra da Tre bi nja
• Glav ni pro je kat pri stup nih pu te va pred vi đe nih no ve la ci jom 

osno va glav nog pro jek ta HE Da bar
• Glav ni pro je kat za pad ne obi la zni ce Rud ni ka i TE Gac ko
• Glav ni pro je kat sa o bra ćaj nih po vr ši na gra nič nog pre la za De­

be li Bri jeg
• Vi še pro je ka ta grad skih uli ca, par kin ga, okol nih ure đe nja...

PUT IN ŽE NJE RING D.O.O.

Ul. Vu ka Ka ra dži ća br.16/2, 
Tre bi nje
Tel: +387 59 240 718
Fax: +387 59 240 229
pu tingtb@teol.net
www.pu tin ze nje ring.net

Pred u ze će PUT IN ŽE NJE RING d.o.o. je 
osno va no 2002. go di ne sa sje di štem u Tre bi-
nju. Osni vač pred u ze ća je Dra gan Vu ču re vić, 
dipl. inž. građ.

Granični prelaz Debeli brijeg Kružni tok - istočna obilaznica, Trebinje

Autobuska stanica, Trebinje
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O sno  van je 1878. go di ne u Mi ni­
star stvu gra đe vi na, sa za dat kom 
da vo di pro jek to va nje i or ga ni za­

ci ju gra đe nja pr ve že le znič ke pru ge u Sr­
bi ji. U du goj tra di ci ji pro la zio je kroz raz­
ne or ga ni za ci o ne for me i ste kao bo ga to 
zna nje i is ku stvo. Sa o bra ćaj ni in sti tut 
CIP je vo de ća is tra ži vač ko­pro jek tant­
ska or ga ni za ci ja u Sr bi ji i Ju go i stoč noj 
Evro pi.

De lat nost CIP­a je ši ro ka i ve o ma ra­
zno vr sna. Po kri va teh nič ki, teh no lo ški, 
eko lo ški i eko nom ski aspekt sa o bra ćaj ne 
in fra struk tu re i svih dru gih obla sti gra đe­
vi nar stva. De lat nost ob u hva ta: iz ra du stu­
dij ske, teh nič ke i plan ske do ku men ta ci je, 
pro ce nu uti ca ja na ži vot nu sre di nu, iz vo­
đe nje ge o det skih ra do va i ge o teh nič kih 
is tra ži va nja, struč ni nad zor u to ku iz grad­
nje obje ka ta, kon sal ting uslu ge, teh nič ku 
kon tro lu teh nič ke do ku men ta ci je.

Od sa mog osni va nja pa sve do da­
nas, Sa o bra ćaj ni in sti tut CIP je iz gra dio 
imidž vr hun ske po slov no sti i ste kao ve li­
ko po ve re nje na tr ži štu. O CIP­u naj bo­
lje go vo re do sa da oba vlje ni po slo vi, a za 
kva li tet ga ran tu je pre ko 500 in že nje ra i 
teh ni ča ra ko ji su svo je vr hun sko zna nje 
već do ka za li u broj nim po slo vi ma u Sr­
bi ji i van nje nih gra ni ca.

Ka dro vi CIP­a mo gu in ve sti to ru da 
pru že kom plet nu uslu gu od ide je do re­

a li za ci je. Op ti mal nim spo jem du go go­
di šnje tra di ci je i is ku stva sa naj sa vre me­
ni jim svet skim tren do vi ma i do stig nu­
ći ma, Sa o bra ćaj ni in sti tut CIP je da nas 
for mu la po slov no sti, br zi ne, kva li te ta i 
po ve re nja. 

Re zul ta ti du go go di šnjeg uspe šnog ra da 
i vi so kog kva li te ta su pro jek ti: 15.000 km 
pru ga sa 470 že le znič kih sta ni ca i 27 že­
le znič kih čvo ro va, 7000 km uli ca, pu te va 
i auto pu te va, 1700 mo sto va, 650 tu ne la, 
320 km re gu li sa nih vo do to ko va, vo do vo­
da i ka na li za ci je, 2.000.000 m2 obje ka ta 
vi so ko grad nje, 300.000 ha pro stor nih i 
ur ba ni stič kih pla no va, 60.000 ha sni mlje­
nog i kar ti ra nog te re na, 25.000 km ge o lo­
ško­ge o teh nič kih is tra žnih ra do va. 

Sa o bra ćaj ni in sti tut CIP je dao ve li ki 
do pri nos raz vo ju drum ske in fra struk tu­
re kroz iz ra du teh nič ke i plan ske do ku­
men ta ci je, od ko jih su naj zna čaj ni ji sle­
de ći pro jek ti:

Auto pu te vi
Pro jek ti auto pu te va na Ko ri do ru X 

i nje go vom kra ku X/C, ko ji tre ba da 
omo gu ći naj ra ci o nal ni ju ve zu Za pad ne, 
Cen tral ne i Se ver ne Evro pe sa ju go i sto­
kom Evro pe i Bli skim is to kom. Ko ri dor 
XI tre ba da spo ji Is toč nu Evro pu (Ru­
mu ni ju) i Sr bi ju sa ja dran sko ­ jon skim 
ba se nom.
• Glav ni pro je kat Auto pu ta E­75, de o ni­

ca Do ba nov ci ­ Ši ma nov ci na auto pu tu 
za Za greb.

• Na po te zu od Ni ša do Di mi trov gra da 
(Auto put E­80), Idej ni pro jek ti za dve 

de o ni ce: Či fl ik­Po nor­Pi rot, du ži ne 
29 km i Su ko vo­Di mi trov grad du ži ne 
15 km. Ura đe ni su i Glav ni pro jek ti za 
tri de o ni ce: Cr ve na re ka­Či fl ik, du ži­
ne 2,4 km; Či fl ik­Sta ni če nje, du ži ne 
12 km i Su ko vo­Di mi trov grad, du ži ne 
8,3 km.

• Idej ni i Glav ni pro jek ti za tri de o ni ce na 
put nom prav cu Niš­Sko plje (Auto put 
E­75): de o ni ca kroz Gr de lič ku kli su ru 
od Gor njeg Po lja do Ca ri či ne Do li ne, 
u du ži ni od 12 km; de o ni ca od Do njeg 
Ne ra dov ca do Le vo so ja, du ži ne 15,8 
km i de o ni ca Le vo so je ­ Bu ku re vac du­
ži ne 10,5 km.

• Ge ne ral ni i Idej ni pro jek ti de la auto­
put ske obi la zni ce oko Be o gra da i Pan­
če va, de o ni ca od Bu banj Po to ka (E­75) 
do Pan če va (E­70), du ži ne 31 km, sa 4 
de ni ve li sa ne ras kr sni ce, 2 tu ne la i sa 
drum sko­že le znič kim mo stom pre ko 
Du na va kod Vin če.

• U Sa o bra ćaj nom in sti tu tu CIP su ura­
đe ni Ge ne ral ni i Idej ni pro jek ti za auto­
put Be o grad­Po že ga ko ji pri pa da evrop­
skom put nom prav cu E­763. Du ži na 
pro jek to va nog auto pu ta od Be o gra da 
do Po že ge iz no si 148 ki lo me ta ra od če­
ga je CIP pro jek to vao 72 ki lo me tra.

• Struč nja ci CIP­a su ura di li Ge ne ral ni 
pro je kat auto pu ta E­763 od Po že ge do 
gra ni ce sa Cr nom Go rom, du ži ne 110 
ki lo me ta ra.

• Za de o ni ce Ub ­Laj ko vac, 12,5 km i 
Ta ko vo ­ Pre lji na, 17,1 km na auto pu tu 
od Be o gra da do Po že ge CIP je ura dio 
Glav ne pro jek te.

Da nas, u vre me nu mo der ni-
za ci je sa o bra ća ja u Sr bi ji, 
Sa o bra ćaj ni in sti tut CIP se 
na la zi u cen tru svih zbi va nja 
kao jed na od vo de ćih evrop-
skih kom pa ni ja iz obla sti že-
le znič ke, put ne, i dru ge teh-
nič ke in fra struk tu re, vi so ko-
grad nje, kao i ur ba ni stič ke, 
plan ske i stu dij ske do ku men-
ta ci je, a u skla du sa ser ti fi -
ko va nim Si ste mom me nadž-
men ta kva li te tom ISO 9001 i 
ISO 17025.

U CENTRU 
SVIH ZBIVANJA

PROJEKTOVanJE

Budući izgled saobraćajnice Severna tangenta sa mostom Zemun-Borča
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• U CIP-u je urađen Generalni i Idejni 
projekat varijante trase autoputa E-763 
od Surčina do Obrenovca po levoj oba­
li reke Save kao i veza sa Novim Beo­
gradom u ukupnoj dužini oko 27 km, 
a varijanta trase i projekti su usvojeni 
od svih nadležnih organa Republike 
Srbije. 

• Na autoputu E-761 na delu od Pojata 
do Preljine urađeni su:

• Idejni i Glavni projekti na deonici auto­
puta od Pojata do Kruševca u dužini od 
27,8 km.

• Idejni projekat deonice od Kruševca 
do Adrana dužine oko 53 km. 

• Za autoput E-761, na delu od Požege, 
preko Užica do granice sa Republikom 
Srpskom dužine 60 km, izrađen je Ge­
neralni projekat.

Putevi i drumske 
obilaznice gradova 

Jedan od zadataka poboljšanja drum­
ske saobraćajne mreže predstavlja prola­
zak tranzitnog saobraćaja kroz gradove.

Značajan projekat je Severna tangen­
ta u Beogradu, dužine preko 21 km, 
Zemun-Borča-Pančevo, sa mostom na 
Dunavu, dužine 1500 m, urađen sa kine­
skom firmom CRBC. 

CIP je uradio Idejne i Glavne projekte 
lokalnih puteva kao što su: pristupni put 
Manastiru Hilandar, put oko Manastira 
Mileševa, Vršac - Markovac - granica sa 
Rumunijom, putevi na području Divči­
bara, lokalni putevi u opštinama Kralje­
vo, Bujanovac, Preševo, na Kosovu i Me­
tohiji, rekonstrukcija puta Delimeđe-Le­
skovac, i mnogi drugi.

Gradske saobraćajnice
Saobraćajni institut CIP je projek­

tovao rekonstrukcije ključnih saobra­
ćajnica i tramvajske linije u Beogradu: 
Bulevar kralja Aleksandra, Nemanjina, 
Savska ulica, Starine Novaka, Autoko­
manda, Treći Bulevar, Proleterske so­
lidarnosti i Milentija Popovića, Stari 
Savski most, Resavska, Bulevar Vojvode 
Mišića, Požeška, Cara Dušana, Dokto­
ra Ivana Ribara, Mirijevski bulevar, Ze­
munski kej, deo ulice Jurija Gagarina sa 
mostom od 198 m za prugu, Tramvajski 
depo na Novom Beogradu kapaciteta za 
preko 150 tramvaja, rekonstrukciju De­
poa na Dorćolu i dr. 

Železnice
• Pruga Sarajevo-Ploče kojom centralna 

Bosna izlazi na Jadransko more dužine 
194 kilometra, a preko 20 procenata 

čine vijadukti, mostovi i 
tuneli. 

• Najveći poduhvat CIP-a 
i jedna od najznačajnijih 
investicija u istoriji SFR 
Jugoslavije, je ostvarenje 
višedecenijskog sna o po­
vezivanju Beograda sa cr­
nogorskom obalom. Pru­
ga Beograd - Bar je bila 
poduhvat gigantskih raz­
mera koji su od idejnog 
rešenja pa sve do nadzo­
ra pri građenju sprove­
li stručnjaci CIP-a. 470 
kilometara pruge prolazi 
kroz 254 tunela i preko 
234 mosta. 

• Ono za šta se govorilo da 
je nemoguće, krunisano 
je vrhunskim dometom 
konstrukterstva, mostom iznad Male 
Rijeke. Sa vrtoglavih 200 metara iznad 
korita kanjona u dužini od 499 me­
tara, našao je mesto u svim svetskim 
stručnim časopisima. 

• Stručnjaci CIP-a su projektovali i vršili 
nadzor prilikom izgradnje najvažnijih 
železničkih čvorova u bivšoj Jugoslavi­
ji: Skoplje, Novi Sad, Podgorica, Split, 
Vinkovci, Niš, Subotica, Bar, Ljublja­
na i mnogi drugi; naravno i najslože­
niji, Beogradski železnički čvor sa 30 
kilometara isprojektovanih tunela i 8 
kilometara mostova.

• CIP je uradio i projekat obnove uzane 
pruge Šargan - Vitasi - Mokra Gora - 
granica Bosne i Hercegovine dužine 
oko 17 kilometara, koja je sa oko 5 km 
tunela i čuvenom Šarganskom Osmi­
com, sada jedna od najvećih turistič­
kih atrakcija Srbije.

• Modernizacija i elektrifikacija pruge 
Nikšić - Podgorica, projekti sanacije 
mnogih klizišta, tunela i mostova u Cr­
noj Gori. U Republici Srpskoj urađen je 
projekat za železničku prugu Bijeljina - 
Brčko - Šamac dužine 80 kilometara.

• U Libiji je urađen Idejni i Glavni proje­
kat pruge Misurata-Brach-Sebha, du­
žine 960 km.

• U novije vreme CIP je uradio projek­
te za kapitalni remont 120 kilometara 
koloseka magistralnih pruga, koje su 
obnovljene sredstvima zajma EIB-a.

• U okviru Beogradskog železničkog 
čvora CIP je uradio Generalni i Idejni 
projekat jednokolosečne pruge od Be­
log Potoka preko Vinče i Dunava do 
Pančeva. Ova pruga će biti od izuzet­
nog značaja jer će se njenom izgrad­

njom preusmeriti teretni železnički 
saobraćaj i prevoz opasnih materija 
van centra Beograda. Na taj način se 
stvaraju i nepohodni uslovi za osloba­
đanje preko 100 hektara površina na 
obalama Save i Dunava za izgradnju 
“Beograda na vodi”.

• U toku je realizacija nove dvokolosečne 
pruge, po projektu CIP-a: deonica Gi­
lje - Ćuprija na pruzi Beograd - Niš sa 
mostom preko Velike Morave dužine 
322 metra, a urađen je projekat za re­
konstrukciju deonice Ćele Kula - Stani­
čenje na pruzi Niš - Dimitrovgrad.

• U periodu 2011.-2013., urađeni su 
projekti za građenje ili obnovu pruga 
iz Ruskog kredita: izgradnja drugog 
koloseka dužine 15 km od Beograda 
do Pančeva, kapitalni remont za 112 
km pruga na Koridoru X, Idejni pro­
jekat dvokolosečne pruge Stara Pazo­
va - Novi Sad od 41 km, Idejni i Glavni 
projekat nove pruge Valjevo-Loznica 
od oko 70 km.

Saobraćajni institut CIP je optimal
nim spojem dugogodišnje tradicije i 
iskustva, sledeći svetska dostignuća 
i trendove, postao formula poslov­
nosti, kvaliteta, brzine i poverenja i 
ostao u vrhu svetskih projektantskih 
kompanija.

Drumska obilaznica Kraljeva

Koridor 10, deonica u izgradnji

Saobraćajni institut CIP
Nemanjina 6/IV
11000 Beograd
Tel:  011/361-82-87
Fax: 011/361-67-57
office@sicip.co.rs
www.sicip.co.rs
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iSTORiJa

P  o seb no mje sto pru ga je ima la u 
raz vo ju tu ri zma, jer je pri bli ži la 
pri rod ne lje po te tu ri sti ma. Ži­

vo pi sni pred je li ko ji ma pru ga pro la zi i 
objek ti iz gra đe ni na njoj (sta nič ne i dru­
ge zgra de, mo sto vi, vi ja duk ti itd.) či ne 
ovu pru gu atrak tiv nom i je din stve nom. 

Ona je skra ti la vri je me pu to va nja za 
ne ko li ko sa ti od Be o gra da do mo ra u 
od no su na auto bu ski pre voz. Po ve ća la 

je udob nost i si gur nost pu to va nja, do­
pri nje la ujed na ča va nju uslo va pri vre đi­
va nja, uti ca la na iz vje snu pre o ri jen ta ci ju 
put nič kih i rob nih to ko va u že lje znič kom 
si ste mu Cr ne Go re i biv še Ju go sla vi je. 

Ipak, pro ble mi u ve zi sa fi  nan si ra njem 
grad nje pru ge po ja vi li su se u pr vim go di­
na ma i pra ti li je do nje nog za vr šet ka. Ta ko 
je fi  nan sij ska re gu la ti va ko či la gra đe vin sku 
ope ra ti vu, pa je pru ga gra đe na 25 go di na...

Istorijat pruge
Raz voj za mi sli o grad nji že lje znič ke ve­

ze Sr bi je sa Ja dran skim mo rem mo že se 
pra ti ti kroz tri pe ri o da: pe riod do 1918. 
go di ne, pe riod iz me đu dva svjet ska ra ta i 
pe riod po sli je Dru gog svjet skog ra ta.

U pr vom pe ri o du do 1918. go di ne 
po ja vi lo se ne ko li ko ide ja ka ko Sr bi ja 
da iza đe na Ja dran sko mo re iz grad njom 
že lje znič ke pru ge. Pr va ta kva ide ja za bi­
lje že na je u "Srp skim no vi na ma" od 15. 
de cem bra 1855. go di ne, u tek stu ko ji go­
vo ri o po tre bi že lje znič kog po ve zi va nja 
Be o gra da sa Ko to rom i Du brov ni kom. 
Po čet kom XX vi je ka, naj bli ži re a li za ci ji 
bi li su pro jek ti o iz la sku Sr bi je na Ja dran­
sko mo re tzv. Tran sbal kan skom že lje zni­
com, za ko ju su po red Sr bi je i Cr ne Go re 
bi le za in te re so va ne i ve li ke si le ­ Fran cu­
ska, Ita li ja i Ru si ja. 

Za pri vre du Cr ne Go re i za ši re gra vi ta ci o no pod ruč je pru ge 
Be o grad – Bar ova ma gi stral na sa o bra ćaj ni ca otvo ri la je no ve 
mo guć no sti raz vo ja. Ona po ma že in du strij skom raz vo ju i uop šte 
una pre đe nju ži vo ta. Pru ga je do pri nje la di rekt nim ušte da ma pri vre de, 
po bolj ša la eko no mič nost po slo va nja pri vred nih or ga ni za ci ja i 
ak ti vi ra la pri vred ni raz voj pod ruč ja ku da je pro šla. 

Za Al ma nah "PUT Plus", uz do zvo lu AD Mon te car go 
Pod go ri ca, pri re đe ni su iza bra ni de lo vi iz tek sta 
dr Bra ni sla va Ma ro vi ća za mo no gra fi  ju "100 go di na 
že lje zni ce Cr ne Go re" (Štam pa ri ja "Obod" AD Ce ti nje 
/ Že lje zni ca Cr ne Go re AD, 2009. )

PRU GA 
"BE O GRAD-BAR"

Kanjon Morače
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PRU GA 
"BE O GRAD-BAR"

Usa gla ša va nje in te re sa po me nu tih ze­
ma lja u po gle du iz bo ra tra se i fi  nan si ra­
nja tog ve li kog pro jek ta uspo ra va lo je 
nje go vu re a li za ci ju. Me đu tim, evrop ske 
po li tič ke kri ze i ra to vi 
u pe ri o du 1908­1918. 
ome le su za du že vri je­
me iz grad nju Tran sbal­
kan ske že lje zni ce.

Ostva re nje Ja dran ske 
pru ge, naj ve ćeg eko­
nom skog ide a la Cr ne 
Go re, ni je is pu nje no u 
Kra lje vi ni Ju go sla vi ji i 
po red broj nih za htje va 
po li tič kih i pri vred nih 
su bje ka ta iz ra že nih na 
mno gim sku po vi ma, sa vje to va nji ma i 
audi jen ci ja ma kod kra lja Alek san dra i 
pred sjed ni ka ju go slo ven skih vla da.

Ta ko je Cr na Go ra osta la bez ijed nog 
ki lo me tra nor mal nog ko lo si je ka, od­
sje če na od osta log di je la ju go slo ven ske 
dr ža ve, jer usko trač ni i za o bi la zni pri­
ključ ci pri je ko že lje znič kih pru ga Nik šić 
– Bi le ća i Ze le ni ka – Ga be la ni je su mo­
gli za do vo lji ti sa o bra ćaj ne po tre be Cr ne 
Go re i za mi je ni ti Ja dran sku pru gu ko ja 
bi pre si je ca la nje nu te ri to ri ju po či ta voj 
du ži ni sje ver – jug. 

U tre ćem pe ri o du ge ne ze sto go di­
šnje ide je, u so ci ja li stič koj Ju go sla vi ji 
(1945­1992), na po kon je po sli je 120 
go di na ostva re na za mi sao iz grad nje 
pru ge Be o grad – Bar. Bi lo je i u po rat­

nom pe ri o du po je di nih na uč ni ka ko ji 
su iz no si li sta vo ve pro tiv iz grad nje pru­
ge Be o grad – Bar. Pro fe sor Sve u či li šta 
u Za gre bu dr R. Bi ća nić pred la gao je 

1965. go di ne da se od­
u sta ne od da lje grad nje 
pru ge Be o grad – Bar i 
da se umje sto nje gra di 
pru ga Be o grad – Sa­
ra je vo – Split. Ne što 
slič no je pred la gao i Ja­
dran ski in sti tut JA ZU 
u Za gre bu, kao i dr M. 
Do brin čić, ko ji je pr vo 
ospo ra vao, a za tim ipak 
po dr žao iz grad nju pru­
ge Be o grad – Bar. 

Me đu po zna tim struč nja ci ma iz obla sti 
eko nom ske na u ke, sa o bra ća ja i eko nom­
ske isto ri je, ko ji su po dr ža li iz grad nju ove 
zna čaj ne sa o bra ćaj ni ce bi li su pro fe sor 
Eko nom skog fa kul te ta u Za gre bu dr Mi jo 
Mir ko vić, dr Z. Je li no vić, prof. S. Žu ljić, 
prof. dr A. Me lik, aka de mik ing. J. Ala če­
vić, dr D. Mi šić, dr M. Alek sić, dr V. Ko­
la rić i dru gi.

Za ni mlji vi su sta vo vi dr Mi ja Mir ko­
vi ća u ve zi sa tim da li jed nu pru gu tre­
ba su prot sta vlja ti dru goj, od no sno da li 
drum mo že da za mi je ni že lje znič ku pru­
gu u pla nin skim pred je li ma. Ta ko, Mir­
ko vić sma tra: 

"Ni na u ka, ni pri vre da Ju go sla vi je ne 
tre ba da se za no se dvi je ma po gre šnim 
po stav ka ma: da grad nja jed ne ja dran­

ske pru ge is klju ču je grad nju dru ge, i da 
se funk ci je te ških že lje znič kih pru ga u 
di nar skom ma si vu mo gu na do mje sti ti 
uslu ga ma auto stra de". 

Pri je dlog da se umje sto že lje zni ce gra­
di auto put kao nje na uspje šna za mi je na, 
Mir ko vić od ba cu je kon sta ta ci jom: 

"Sva pod ruč ja Ju go sla vi je i sve nje ne 
re pu bli ke u naj ve ćoj su mje ri za in te re­
si ra ne za ja dran ske pru ge. Taj in te res 
po sto jao je u svih ovih 100 go di na gra­
đe nja že lje zni ca na pod ruč ju Ju go sla vi je 
i ni ka da ni je bio ve ći no što je za na ših 
da na (1947­1957). Bez njih ju go slo­
ven ska pri vre da ne mo že raz vi ti svo je 
pri vred ne sna ge i ne mo že po sta ti je din­
stve na. Pun raz vi tak pro iz vod nih sna ga 
u pla nin skom ma si vu za vi si od gra đe nja 
ja dran skih pru ga nor mal nog ko lo sje ka, 
od sje ver nih rav ni ca i is toč nih ri ječ nih 
do li na na mo re. Ne pro hod nost pla ni na, 
je dan od vje kov nih uzro ka za o sta lo sti i 
ne raz vi je no sti, mo gu da od stra ne sa mo 
že lje znič ki pu te vi, br da da pro bi ju tu ne­
li, gra do ve, ze mlje i na ro de da ve žu če­
lič ne ši ne, uda lje nost da sma nje par ni i 
elek trič ni vo zo vi." 

Za mi je na bar skog prav ca sa ri ječ kim 
i plo čan skim bi la je bez osno va, jer su­
šti na eko nom ske oprav da no sti iz grad nje 
pru ge Be o grad – Bar ni je bi la u uvo­
zno­iz vo znoj pre o ri jen ta ci ji na Bar, već 
u stva ra nju osnov nih pred u slo va za br ži 
pri vred ni raz voj vr lo ve li kog gra vi ta ci o­
nog pod ruč ja pru ge.

Most na Maloj rijeci Trasa pruge preko Skadarskog jezera

Su šti na eko nom ske 
oprav da no sti iz grad nje 
pru ge Be o grad – Bar 
ni je bi la u uvo zno-
iz vo znoj pre o ri jen ta ci ji 
na Bar, već u stva ra nju 
osnov nih pred u slo va za 
br ži pri vred ni raz voj 
vr lo ve li kog gra vi ta ci o nog 
pod ruč ja pru ge

Pruga "Beograd - Bar"



www.buildplus.rsPUT plus  14/1596

Po sled nja i od lu ču ju ća ri ječ Jo si pa 
Bro za Ti ta, do ži vot nog pred sjed ni ka 
SFRJ, pre sje kla je sve ot po re. Iz grad nju 
pru ge pri hva ti li su i osta li ju go slo ven ski 
dr žav ni or ga ni...

U Ju go sla vi ji se, po sli je uspje šne ob­
no ve, 1947. go di ne kre nu lo sa ve li kim 
pro gra mom in du stri ja li za ci je i elek tri­
fi  ka ci je ze mlje (Pr vi pe to go di šnji plan 
1947­1951), ko ji se ni je mo gao za mi sli ti 
bez iz grad nje ne kih že lje znič kih pru ga. 

To kom 1946, 1947. i 1948. go di ne 
do bro volj nim omla din skim ra dom iz­
gra đe ne su pru ge Brč ko ­ Ba no vi ći (87 
km), Ša mac – Sa ra je vo (235 km) i Nik­
šić – Ti to grad (56 km). Zbog ko ri šće­
nja Dri ne kao hi dro e ner get skog iz vo ra 
od u sta lo se od na mje re da Ja dran ska 
pru ga ide do li nom te ri je ke. Rje še njem 
Pri vred nog sa vje ta Vla de FNRJ, od 20. 
av gu sta 1951. go di ne, od lu če no je da 
pru ga ide lim skom (zla ti bor skom) va­
ri jan tom, od no sno prav cem Be o grad – 
Va lje vo – Po že ga – Ti to vo Uži ce – Pri­
boj – Bi je lo Po lje – Ko la šin – Ti to grad 
– Bar. Po slo ve pro jek to va nja i iz vo đe nja 
ra do va oba vlja lo je in ve sti ci o no odje lje­
nje Ge ne ral ne di rek ci je Ju go slo ven skih 
že lje zni ca do ma ja 1954. go di ne, ka da 
je for mi ra na Glav na upra va za iz grad nju 
pru ge Be o grad – Bar.

Gra vi ta ci o no 
pod ruč je pru ge

Va žna pret po stav ka za re al no pred­
vi đa nje sa o bra ćaj nih to ko va sva ka ko je 
utvr đi va nje ve li či ne gra vi ta ci o nog pod­
ruč ja ne ke sa o bra ćaj ni ce ili sa o bra ćaj­
nog čvo ra. Ova či nje ni ca je ve o ma va žna 
pri li kom pla ni ra nja no vih že lje znič kih 

pru ga kao što je bi la pru ga 
Be o grad – Bar, jer od ve­
li či ne gra vi ta ci o nog pod­
ruč ja ne po sred no za vi si 
obim pre vo za put ni ka i 
ro be, a sa mim tim i ren ta­
bil nost objek ta. 

Osim ši reg, od re đu je se 
i uže gra vi ta ci o no pod ruč­
je ko je ob u hva ta po jas od 
oko 30 ki lo me ta ra s obje 
stra ne pru ge, či ja ši ri na za­
vi si od ge o graf skih uslo va, 
raz vit ka sa o bra ća ja u su­
sjed nom pod ruč ju i sa o­
bra ćaj nih mo guć no sti.

Za od re đi va nje ši reg gra­
vi ta ci o nog pod uč ja obič­
no se ko ri ste tri me to de: 
ge o me trij ska ili me to da 
uda lje no sti, ta rif na me to­

da i me to da stvar nih tro ško va pre vo za. 
Za od re đi va nje gra ni ce gra vi ta ci o nog 
pod ruč ja pru ge Be o grad – Bar kao kri­
te ri jum uze to je ki lo me tar sko od sto ja nje 
po je di nih mje sta od lu ke u Ba ru. To od­
sto ja nje upo re đi va no je sa od sto ja njem 
tih mje sta do dru gih lu ka na Ja dra nu 
(Ri je ka, Plo če, Split, Ši be nik). Ka da se 
upo re de ki lo me tar ska od sto ja nja Bu­
dim pe šte, Mo ra vi ce, Di mi trov gra da, Be­
o gra da, Ni ša, Sko plja, Zve ča na, Kra lje va, 
Bo ra, No vog Sa da, Zre nja ni na, Su bo ti ce, 
Uži ca, Pri bo ja i Nik ši ća od Ba ra i lu ka 
Plo če i Ri je ka, on da se vi di da je ra sto­
ja nje od Bu dim pe šte do Ri je ke mno go 
ma nje ne go do Ba ra, a svi dru gi na ve de ni 
gra do vi su mno go bli ži Ba ru ne go Ri je ci 
i Plo ča ma. 

Pru ga Be o grad – Bar skra ti la je po­
mor ski put ro be, jer je nje na lu ka u Ba ru 
bli ža ula zu i iz la zu iz Ja dran skog mo ra od 
osta lih lu ka na ta da šnjoj ju go slo ven skoj 
oba li. Skra će nje tog pu ta je znat no. U 

na u tič kim mi lja ma iz no si lo je: od Ba­
ra do Ri je ke 299, do Ši be ni ka 181, do 
Spli ta 158 i do Plo ča 130. Pre ma to me, 
oči gled ne su pred no sti lu ke Bar i pru ge 
Be o grad – Bar za iz voz i uvoz ro be sa po­
me nu tog gra vi ta ci o nog pod ruč ja.

U po čet ku i to kom grad nje pru ge Be­
o grad – Bar bi lo je pri mjed bi da će zbog 
te škog te re na ko jim pro la zi i tro ško vi 
iz grad nje i eks plo a ta ci je pru ge bi ti vi­
so ki. Ka sni je je utvr đe no da su oni bi li 
ne znat no ve ći ne go na prav cu Be o grad 
– Sa ra je vo – Plo če. Me đu tim, kra ći že lje­
znič ki i po mor ski put do Ba ra do no sio 
je pred no sti ovom prav cu. Fe ri bot sko 
po ve zi va nje lu ke Bar sa Ita li jom (Ba ri) 
skra ći va lo je pro met put ni ka i ro be pre­
ma sre do zem nim ze mlja ma, što je bi la 
još jed na pred nost prav ca. Dio tran zi ta 
iz za pad nog di je la Bu gar ske i Ru mu ni je 
i ju go i stoč nog di je la Ma đar ske gra vi ti ra 
pru zi Be o grad – Bar, što joj je da va lo i 
da je ši ri bal kan ski zna čaj. Pri li kom gra­
đe nja pru ge i ne što ka sni je uoče no je da 
bi i raz mje na ro be Al ba ni je sa ze mlja ma 
Cen tral ne Evro pe mo gla da se od vi ja 
ovom sa o bra ćaj ni com. Za to je 1986. go­
di ne iz gra đe na pru ga nor mal nog ko lo si­
je ka Pod go ri ca ­ Tu zi ­ Dr žav na gra ni ca 
sa Al ba ni jom.

Ši re gra vi ta ci o no pod ruč je pru ge Be o­
grad – Bar ob u hva ta te ri to ri ju Cr ne Go­
re, Ma ke do ni je i naj ve ći dio te ri to ri je Sr­
bi je. Pru zi je gra vi ti ra lo oko 125.000 km2 
ili oko 50% ukup ne te ri to ri je biv še SFRJ 
i oko 50% (9,5 mi li o na) nje nog sta nov­
ni štva u vri je me gra đe nja pru ge.

Pro cje ne obi ma 
pre vo za pru gom

Obim pre vo za pru gom bio je pred­
met vi še is tra ži va nja raz li či tih in sti tu ci ja. 
Pre ma po da ci ma is tra ži va nja oba vlje­
nim za Me đu na rod nu ban ku za ob no vu 

Most na Tari u blizini nacionalnog parka Biogradska gora

Pruga "Beograd - Bar"

Drumsko - željeznički most na Morači u blizini stanice Zeta
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i raz voj, u ve zi sa do bi ja njem zaj ma za iz­
grad nju pru ge, obim go di šnjeg pre vo za 
ro be u pe ri o du 1973­1976. pro cje nji van 
je na ukup no 7.377.000 to na. Od to ga 
unu tra šnji pre voz iz no sio je 4.087.000 
to na, pre voz uvo zno­iz vo znih pro iz vo da 
3.045.000 to na i tran zit 245.000 to na. 

Ove pro cje ne pri hva ti la je Me đu na­
rod na ban ka. One su bi le osno va za iz­
ra ču na va nje ren ta bil no sti i eko nom skih 
efe ka ta pru ge Be o grad – Bar. Pru ga bi 
ima la, ka ko se za vri je me nje ne iz grad­
nje pro cje nji va lo, po se ban zna čaj u iz­
vo zu i uvo zu ro ba ko je su se ta da pre vo­
zi le za o bi la znim pu tem, uz znat no ve će 
tran sport ne tro ško ve i du že za dr ža va­
nje u pu tu.

Gra vi ta ci o no pod ruč je pru ge Be o grad 
– Bar ima lo je već u vri je me iz grad nje 
pru ge raz vi je ne zna čaj ne pri vred ne cen­
tre ko ji su bi li no si o ci pri vred nog raz­
vo ja. Bi li su to sna žni in du strij ski cen tri 
u Be o gra du, No vom Sa du, Pri šti ni, Ni­
šu, Sko plju, Bo ru, Trep či, Sve to za re vu, 
Uži cu, Zre nja ni nu, Su bo ti ci, Pan če vu, 
Sme de re vu, Kra gu jev cu, Kra lje vu, Kru­
šev cu, Va lje vu, Pri bo ju, Čač ku, Pi ro tu, 
Le skov cu, Vra nju, Za je ča ru, Pa ra ći nu, 
Šap cu, Lo zni ci, Aran đe lov cu, Pra ho vu, 
Ko sov skoj Mi tro vi ci, Ti to gra du, Nik ši­
ću, Ivan gra du i dr.

Pro cje na pre vo za put ni ka pri hva će na 
je za ši re gra vi ta ci o no pod ruč je Sr bi je 
­ 12 put ni ka po sta nov ni ku, a za Cr nu 
Go ru ­ 9 put ni ka. Ovaj broj pu to va nja 
umno žen je sa bro jem sta nov ni ka na od­
re đe nom pod ruč ju, pa se ta ko do bi jao 
uku pan broj put ni ka, ko ji je iz no sio 18,5 
mi li o na. Me đu na rod na ban ka za ob no­
vu i raz voj pri hva ti la je pro cje nu od 15 

mi li o na put ni ka pro me ta go di šnje u pr­
vim go di na ma eks plo a ta ci je pru ge.

Iz grad nja pru ge
Od lu kom Pri vred nog sa vje ta Vla de 

FNRJ od 20. av gu sta 1951. go di ne utvr­
đe na je tra sa pru ge Be o grad – Bar. Od 
Be o gra da do Re sni ka išla je po sto je ćom 
pru gom Be o grad – Niš, gdje se odva ja la 
i pro bi ja la kroz tu nel Be la Re ka, išla do li­
nom ri je ke Ko lu ba re do Va lje va, a za tim 
se raz vi ja la u do li ni ri je ke Gra dac. Po sli je 
pro bi ja nja kroz brd ski ma siv Bu ko vi, tu­
ne lom "Dre no vač ki kik" ula zi la u do li nu 
ri je ke Skra pež i spu šta la se ka Ko sje ri ću 
i Po že gi. Od Po že ge i Uži ca tra sa je išla 
do li nom ri je ke Đe ti nje, pa se da lje pe nja­
la pre ma Zla ti bo ru kroz ko ji se pro bi ja la 
ve ćim tu ne lom. Da lje se tra sa pru ge spu­
šta la do li nom Cr nog Rza va, Ja bla ni ce i 

Uv ca ka do li ni Li ma sve do Pri bo ja. Na 
ovom po te zu na la zi se je dan od ključ nih 
obje ka ta ­ tu nel "Go leš". Od Pri bo ja do 
Bi je log Po lja tra sa ide do li nom Li ma, a 
za tim pa di na ma nje nih pri to ka do brd­
skog ma si va pred Moj kov cem, pro bi ja se 
tu ne lom i iz bi ja u do li nu ri je ke Ta re. Da­
lje do Ko la ši na tra sa ide do li nom Ta re i 
kod Ma ta še va se pro bi ja iz sli va Ta re u 
sliv Mo ra če tu ne li ma "Ostra vi ca" i "Tre­
bje ši ca". Tra sa se da lje raz vi ja pa di na ma 
Mo ra če sve do Pod go ri ce, oda kle se bla­
go spu šta ka Ska dar skom je ze ru, pro la zi 
po red Vra nji ne i Le sen dra i mo stom pri­
je ko je ze ra ide po red Vir pa za ra, tu ne lom 
"So zi na" kroz ma siv So zi na iz la zi u Su to­
mo re i na Ja dran, a oda tle po red mo ra 
ide do lu ke u Ba ru.

Grad nja pru ge za po če ta je 1952. go­
di ne na di o ni ca ma Re snik – Vre o ci (38 
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km) i Ti to grad (Pod go ri ca) – Bar (52 
km). Naj zna čaj ni ji i naj te ži obje kat pru­
ge Be o grad – Bar kroz Cr nu Go ru, tu nel 
"So zi na", pro bi jen je za pet go di na (1953 
– 1958). Di o ni ca Re snik – Vre o ci za vr­
še na je 1958. go di ne, a Pod go ri ca – Bar 
1959. go di ne.

Du ži na pru ge Be o grad – Bar iz no si 
476 km, od to ga Sr bi ji pri pa da na po te­
zu Be o grad – Go stun 301km, a Cr noj 
Go ri od Go stu na do Ba ra ­ 175km. Tra­
sa ima ka rak te ri sti ke rav ni čar ske i ve ćim 
di je lom brd ske pru ge, sa mak si mal nim 
uspo nom od Be o gra da do Uži ca 13‰, 
od Uži ca do Pri bo ja 17 i od Bi je log Po lja 
do Pod go ri ce 25‰. 

Naj ve ću nad mor sku vi si nu tra sa do sti­
že kod Ko la ši na 1032 me tra, a naj ni žu u 
Ba ru sve ga 3m vi si ne.

Na pru zi je sa gra đe no 254 tu ne la, 
ukup ne du ži ne 114.437 m, što je sko ro 
¼ nje ne ukup ne du ži ne. Naj du ži tu nel 
na pru zi je "So zi na" ­ 6.170m, za tim "Zla­
ti bor" ­ 6.160m, "Tre bje ši ca" ­ 5.170m, 
"Go leš" ­ 4.949m, "Ostra vi ca" ­ 3.131m, 
"Moj ko vac" ­ 3.243m, "Mi li" ­ 2.258m, 
"So pot ni ca" ­ 1.942m, itd. Zbog du ži ne 
tu ne la kroz ko je pro la zi pru ga je na zva na 
"Cr no gor ski me tro".

Sa 206 be ton skih mo sto va, du ži ne 
10.760m i 28 če lič nih mo sto va du ži ne 
3.833m, ili sa ukup no 234 mo sta du ži ne 
14.593m, pre mo šće ne su vo de ne i vi sin­
ske pre pri je ke na pru zi. Naj a trak tiv ni ji 
most je na Ma loj ri je ci, re mek­di je lo mo­
sto grad nje ko ji je isto vre me no i naj du ži 
­ 498m, naj vi ši že lje znič ki most u Evro­
pi ­ 202m. Sli je de "Lju bo vi đa" ­ 450 m 
,,Uvac" ­ 380 m i dr. Iz gra đe no je i 1.157 
be ton skih ce vi i plo ča stih pro pu sta za 
vo du, u ukup noj du ži ni od 18.500m. 

Na cr no gor skom di je lu pru ge na la ze 
se 102 tu ne la, ukup ne du ži ne oko 44 

km, 96 mo sto va, du ži ne 7.740 me ta ra, 9 
ga le ri ja i 291 pro pust. Pre ma to me, oko 
44% pru ge či ne tzv. vje štač ki objek ti. 

Pru ga Be o grad – Bar na ci je loj svo joj 
du ži ni ima 54 že lje znič ke sta ni ce – če ti­
ri ran žir ne, tri ras po red ne, po dvi je pre­
to var ne i te ret ne, 34 put nič ko–te ret ne i 
de vet ukr sni ca. 

Pru ga je elek tri fi  ci ra na 1977. go di ne 
mo no fa znim si ste mom 25 kV i 50 Hz. 
Sa o bra ćaj na pru zi re gu li san je sa vre me­
nim si ste mom osi gu ra nja svih skret ni­
ca i sig na la iz sva ke sta ni ce, a na ne kim 
dje lo vi ma pru ge iz jed nog cen tra te le­
ko man dom. Pru ga je jed no ko lo si ječ na 
sa mak si mal nim oso vin skim op te re će­
njem 22,5 to ne. Mi ni mal ni po lu preč nik 
kri vi ne je 300m. Br zi na vo zo va tre ba lo 
je da bu de na me đu sta nič nim od sto ja­
nji ma od 75 do 120km/h. Sred nja ko­
mer ci jal na br zi na vo zo va pla ni ra na je za 

eks pre sne oko 63km/h, za put nič ke oko 
40km/h, za te ret ne oko 27km/h i sa bir­
ne oko 16km/h.

Ne do sta tak pa ra
Pro ble mi u ve zi sa fi  nan si ra njem grad­

nje pru ge po ja vi li su se u pr vim go di na­
ma i pra ti li je do nje nog za vr šet ka. Ta ko 
je fi  nan sij ska re gu la ti va ko či la gra đe vin­
sku ope ra ti vu, pa je pru ga gra đe na 25 
go di na.

In ve sti ci o nim pro gra mom 1955. go di­
ne bi la je utvr đe na di na mi ka do vr še nja 
pro je ka ta i po če tak gra đe nja po je di nih 
dje lo va pru ge i obje ka ta, a isto vre me no 
su po če li ra do vi na iz grad nji do njeg stro­
ja pru ge. Zbog ne do stat ka fi  nan sij skih 
sred sta va, svi ra do vi na do njem stro ju 
su ob u sta vlje ni kra jem 1956. go di ne, 
osim na dve ma po me nu tim di o ni ca ma. 
U 1959. go di ni do šlo je do ob u sta vlja nja 
ra do va i nji ho ve kon zer va ci je na ci je loj 
pru zi Be o grad – Bar. Od lu kom Sa ve znog 
iz vr šnog vi je ća (ju go slo ven ske vla de) o 
na stav ku gra đe nja pru ge, 1961. go di ne, 
do ta da šnji no si o ci in ve sti ci ja ­ iz vr šna 
vi je ća Sr bi je i Cr ne Go re pre ni je la su 
ove funk ci je na že lje znič ka pred u ze ća. U 
Sr bi ji je po slo ve pre u ze lo Odje lje nje za 
iz grad nju pru ge Be o grad – Bar za jed ni ce 
ju go slo ven skih že lje zni ca, a u Cr noj Go­
ri Sek tor za gra đe nje pru ge Že lje znič ko–
tran sport nog pred u ze ća – Ti to grad.

Po me nu tom od lu kom SIV­a u bi lan si­
ma Ju go sla vi je ni je su na đe na od go va ra­
ju ća fi  nan sij ska sred stva, pa je osta lo da 
Fe de ra ci ja sva ke go di ne od lu ču je ko li ko 
će od pre o sta lih in ve sti ci o nih ula ga nja 
osta ti za sred stva za iz grad nju pru ge Be­
o grad – Bar. U 1961. go di ni ra do vi su na­
sta vlje ni, ali sa mi ni mal nim ula ga nji ma. 
Za ključ no sa 1965. go di nom na ci je loj 
tra si je utro še na 31 mi li jar da di na ra, po 
te ku ćim ci je na ma. 

Ne ja san tret man da lje iz grad nje pru­
ge, sa dr žan u sa ve znom ma te ri ja lu Dru­
štve nog pla na 1964­1970. go di ne i "opa­
sno sti da iz grad nja ove pru ge pre ra ste u 
vr lo ozbi ljan po li tič ki pro blem", oku pi li 
su ja nu a ra 1965. go di ne u Ti to vom Uži­
cu pred sjed ni ke svih op šti na i sre zo va 
užeg gra vi ta ci o nog pod ruč ja pru ge Be­
o grad – Bar, po sla ni ke Skup šti ne SFRJ, 
Skup šti ne SR Cr ne Go re i Skup šti ne SR 
Sr bi je i sa ve znog se kre ta ra za sa o bra ćaj i 
ve ze. Na ovo me sa stan ku jed no du šno je 
za klju če no da tre ba obez bi je di ti sred stva 
za ubr za nje ra do va na pru zi Be o grad – 
Bar i nje no pu šta nje u sa o bra ćaj kra jem 
1970. go di ne. Ubr zo je u Skup šti ni SFRJ 
do ni jet Za kon o uče šću Fe de ra ci je u fi ­
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nan si ra nju ra do va na do vr še nju pru ge 
Be o grad – Bar. Sred stva Fe de ra ci je da ta 
su bez oba ve ze vra ća nja a rok za vr šet ka 
pru ge od re đen je za kraj 1972. go di ne. 
Fe de ra ci ja je uče stvo va la u fi  nan si ra nju 
pru ge sa 1.988,88 mi li o na di na ra, SR Cr­
na Go ra sa 156,75 mi li o na a SR Sr bi ja sa 
192,84 mi li o na di na ra. Uko li ko bi do šlo 
do pre ko ra če nja na svo joj te ri to ri ji, re­
pu bli ke su bi le oba ve zne da obez bi je de 
sred stva za po kri će pre ko ra če nja. Ro ko­
vi da ti ovim za ko nom ni je su is po što va ni 
i pru ga je za vr še na sa za ka šnje njem od 
če ti ri go di ne.

Ra do vi na do vr še nju pru ge in te zi vi ra­
ni su do no še njem po me nu tog za ko na, 
ali zbog in fl a ci je i pre ko ra če nja ci je na 
iz ve de nih ra do va, sred stva obez bi je đe na 
za ko nom ni je su bi la do volj na. Od Me­
đu na rod ne ban ke za ob no vu i raz voj u 
Va šing to nu, sa ko jom su već vo đe ni dvo­
go di šnji pre go vo ri, tra žen je i do bi jen za­
jam od 50 mi li o na do la ra, sa ro kom ot­
pla te od 25 go di na, ka ma tom od 6,24% 
i grejs pe ri o dom od šest go di na. Za jam 
je dat pod uslo vom da se ju go slo ven ska 
stra na oba ve že da će pru gu Ča čak – Po­
že ga i lu ku Bar iz gra di ti i pu sti ti u eks plo­
a ta ci ju isto vre me no sa pru gom Be o grad 
– Bar ka ko bi se mo gao oba vlja ti pla ni ra­
ni obim pro me ta ovom ma gi stra lom. 

Usva ja njem ustav nih amand ma na na 
Ustav SFRJ 1971. go di ne Fe de ra ci ja je 
mo gla da in ve sti ra sa mo u pri vred no ne­
raz vi je na pod ruč ja, pa je Sr bi ja mo ra la 
da na mi ri do ta da šnja sred stva Fe de ra ci­
ji. Ove po te ško će i ne iz vje snost do ve le 
su po no vo u pi ta nje do vr še nje pru ge Be­
o grad – Bar. Da bi obez bi je di la po treb na 
sred stva Sr bi ja je ras pi sa la na rod ni za­
jam. Za jam je ras pi san na su mu od 600 

mi li o na di na ra, ko ja je upi som znat no 
pre ma še na. Sred stva ko ja su ne do sta ja la 
Cr noj Go ri za dio pru ge na nje noj te ri­
to ri ji obez bi je di la je Fe de ra ci ja u vi du 
kre di ta. 

Ko nač no...
Po sled nji me tri pru ge Be o grad ­ Bar 

po sta vlje ni su kod Bro da re va, 24. no­
vem bra 1975. go di ne, oko 17 sa ti. Ti me 
je ostva re na du go sa nja na "gvo zde na ve­
za" iz me đu Be o gra da i Ja dra na (Ba ra). 
Za vr šni ra do vi na pru zi oba vlja ni su do 
pu šta nja pru ge u jav ni sa o bra ćaj, 28. ma­
ja 1976. go di ne.

Ve li ki pu bli ci tet tom či nu da va li su 
i do ma ći i stra ni me di ji. Sve ča ni voz sa 
pred sjed ni kom SFRJ Jo si pom Bro zom 
Ti tom, nje go vom su pru gom Jo van kom 
i prat njom, po sli je dvo dnev nog pu to va­
nja (28­29. ma ja) sti gao je u Bar. Pru ga 

Be o grad – Bar je uklju če na u mre žu ju­
go slo ven skih že lje zni ca sa po preč nom 
pru gom Ča čak – Po že ga (32,5 km). 

Dvi je go di ne na kon pu šta nja ove pru­
ge u sa o bra ćaj, vr lo jak ze mljo tres 15. 
apri la 1979. go di ne, ko ji je osta vio pra vu 
pu stoš u pri mor skim i cen tral nim dje­
lo vi ma Cr ne Go re, na neo je ve li ke šte te 
kra ku pru ge Pod go ri ca – Bar. Ko lo si je ci 
su bi li iz va lje ni i de for mi sa ni. Za že lje­
zni ča re to su bi li te ški da ni. Ra di li su dan 
i noć da ospo so be pru gu.

Obim pre vo za 
put ni ka i ro be

O pro me tu put ni ka i ro be pru gom 
Be o grad – Bar na cr no gor skoj te ri to ri ji 
ras po la že se sa mo po da ci ma Re pu blič­
kog za vo da za sta ti sti ku, ko ji je ob ra dio 
taj pro met pre ko pet že lje znič kih sta ni­
ca Pod go ri ce, Ba ra, Bi je log Po lja, Ko la­
ši na i Moj kov ca u pe ri o du 1976 – 1992. 
go di ne.

U 1976. go di ni, da kle, u pr voj go di ni 
pu šta nja u pro met pru ge Be o grad – Bar, 
ot pre mlje no je 1.394.000 put ni ka sa 
po me nu tih že lje znič kih sta ni ca i oba­
vljen pro met ro be 1.661.000 to na. Če ti­
ri go di ne ka sni je, pro met put ni ka bio je 
ma nji i iz no sio je 1.158.000, dok je pro­
met ro be bio ve ći i iz no sio je 2.554.000 
to ne. U 1983. u od no su na dvi je pret­
hod no po sma tra ne go di ne za bi lje žen je 
ve ći pro met put ni ka i ro be. Pre ve ze no 
je 1.450.000 put ni ka i 2.709.000 to na 
ro be. Naj ve ći pro met put ni ka i ro be u 
po sma tra nom pe ri o du ostva ren je 1987. 
go di ne. Pre ve ze no je 1.910.000 put ni ka 
i 3.991.000 to na ro be. 

U slje de ćoj po sma tra noj go di ni, 1990, 
na ovoj že lje znič koj pru zi opa da broj put­

Že lje zni ca kao dio sa o bra ćaj nog si­
ste ma ze mlje pred sta vlja je dan od 

op štih uslo va pri vred nog raz vo ja. Zbog 
svo jih teh nič ko­teh no lo ških i eko nom­
skih ka rak te ri sti ka že lje zni ca dje lu je 
kao va žan fak tor raz vo ja po je di nih pri­
vred nih gra na, jer obez bje đu je od go va­
ra ju ći obim pre vo za svih vr sta ro be i u 
svim vre men skim uslo vi ma.

Iz grad nja i raz voj že lje znič ke mre že 
dik ti ra ni su po tre ba ma pri vred nog raz­
vo ja. Za pri vre du Cr ne Go re i za ši re 
gra vi ta ci o no pod ruč je pru ge Be o grad – 
Bar, ova ma gi stral na sa o bra ćaj ni ca otvo­
ri la je no ve mo guć no sti raz vo ja. Ona 
po ma že in du strij skom raz vo ju i uop šte 

una pre đe nju ži vo ta. Pru ga je do pri nje la 
di rekt nim ušte da ma pri vre de, po bolj ša­
la eko no mič nost po slo va nja pri vred nih 
or ga ni za ci ja i ak ti vi ra la pri vred ni raz voj 
pod ruč ja ku da je pro šla. 

Po seb no mje sto pru ga je ima la u raz­
vo ju tu ri zma, jer je pri bli ži la pri rod ne 
lje po te tu ri sti ma. Ona je skra ti la vri je­
me pu to va nja za ne ko li ko sa ti od Be o­
gra da do mo ra u od no su na auto bu ski 
pre voz. Po ve ća la je udob nost i si gur­
nost pu to va nja, do pri nje la ujed na ča­
va nju uslo va pri vre đi va nja, uti ca la na 
iz vje snu pre o ri jen ta ci ju put nič kih i 
rob nih to ko va u že lje znič kom si ste mu 
Cr ne Go re i biv še Ju go sla vi je. 

Do pri nos pru ge Be o grad – Bar
pri vred nom raz vo ju
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ni ka i ro be. Pro met put ni ka iz no sio je 
1.634.000, a ro be 3.607.00 to na. Po da ci za 
1992. go di nu, ka da ju go slo ven sku za jed­
nič ku dr ža vu po tre sa ju raz li či ti po li tič ki 
do ga đa ji, ko ji će do ve sti i do oru ža nih su­

ko ba, pokazuju da je sa o bra ćaj ni pro met 
na ovoj pru zi znat no sma njen u pre vo zu 
ro be u od no su na pret hod nu po sma tra nu 
go di nu i iz no sio je 2.635.000 to na, dok je 
broj put ni ka bio ve ći ­ 1.845.000. 

Slje de ći po da ci od no se se na ukup ni 
pre voz put ni ka i ro be ostva ren na ni vou 
Cr ne Go re. U dvi je ma po sma tra nim 
go di na ma ­ 1995. i 2007, pru ga ma Nik­
šić – Pod go ri ca i Pod go ri ca – Ska dar 
ni je oba vljan pre voz put ni ka već sa mo 
ro be, pa su tač ni sa mo po da ci za pre voz 
put ni ka. U 1995. go di ni pre ve ze no je 
1.500.000 put ni ka i 330.000 to na ro be. 
Re zul ta ti ostva re ni u 2007. go di ni po­
ka zu ju da je pre ve ze no 1.188.000 put­
ni ka i 1.760.000 to na ro be. Upo re đe­
njem ovih po da ta ka vi di se da je 1995. 
pre ve ze no vi še put ni ka ne go 2007. go­
di ne, dok je pre voz ro be bio mno go ve­
ći u 2007. 

Pre vo zne uslu ge pru ge Be o grad – Bar 
na dr žav noj te ri to ri ji Cr ne Go re ne za­
do vo lja va ju, po seb no one ko je se od no­
se na pre voz put ni ka. Za ka šnje nja put­
nič kih vo zo va su ve li ka i stal na, hi gi je na, 
gri ja nje i osvje tlje nje u vo zo vi ma ne za­
do vo lja va ju, dok su uslu ge u pri jem nim i 
od re di šnim sta ni ca ma ne a de kvat ne.

Ka da se pi še o ovoj pru zi ne mo gu se mi mo i ći lju di ko ji 
su je stva ra li. Ovaj je din stven gra đe vin ski po du hvat pro­

jek to va li su lju di za po sle ni u dvi je ma pro jekt nim or ga ni za ci­
ja ma: Za vo du za pro jek to va nje za jed ni ce Ju go slo ven skih že­
lje zni ca iz Be o gra da (pro jek to vao je dio pru ge kroz Cr nu Go­
ru) i Bi rou za stu di je pro jek to va nja i nad zor gra đe nja ŽTP­a 
Be o grad (pro jek to vao je dio pru ge kroz Sr bi ju). 

Na iz grad nji pru ge bi lo je an ga žo va no pri je ko 70 gra đe vin­
skih i dru gih or ga ni za ci ja iz ci je le Ju go sla vi je. Do ma ći iz vo đa­
či ra do va bi li su iz Sr bi je "Mo sto grad nja", "Že grap", "Pla num", 
"Hi dro teh ni ka", "Tu nel grad nja", "Rat ko Mi tro vić", "Par ti­
zan ski put" i dr, iz Cr ne Go re OGP "Ti to grad", OGP "Cr na 
Go ra" Nik šić, iz Bo sne i Her ce go vi ne "Hi dro grad nja", "Bo­
sna", "Her ce go vi na", "Me tal ka" iz Slo ve ni je, "Đu ro Đa ko vić" 
iz Hr vat ske, že lje za re iz Sko plja i Ze ni ce, Po gon za re mont i 
iz grad nju že lje znič ke pru ge iz No vog Sa da, Gra đe vin ski že lje­
znič ki po gon iz Sko plja i dr. Na elek tri fi  ka ci ji pru ge i ugrad­
nji sig nal no­si gur no snih i te le ko mu ni ka ci o nih po stro je nja i 
ure đa ja ra di li su Elek tron ska in du stri ja iz Ni ša i vi še fi r mi iz 
Nje mač ke, Ita li je, En gle ske. 

U iz grad nji pru ge od 1971. go di ne uče stvo va le su sva kog 
lje ta i omla din ske rad ne bri ga de, an ga žo va ne na po slo vi ma 
ko je ni je mo gla da oba vlja me ha ni za ci ja. U 240 bri ga da za pet 
go di na ra di lo je pri je ko 14.000 omla di na ca iz svih kra je va Ju­
go sla vi je, stu den ti iz ino stran stva i ve te ra ni iz ze mlje. 

Pru ga Be o grad – Bar, je dan od naj te žih gra đe vin skih obje­
ka ta u to vri je me u Evro pi, dje lo je ge ne ra ci ja struč nja ka ko ji 
su na njoj ra di li 25 go di na. Od po je di na ca iz dvo ji će mo one 
ko ji su ru ko vo di li Di rek ci jom za iz grad nju pru ge Be o grad 
– Bar. Je dan od tih ru ko vo di la ca bio je gra đe vin ski in že njer 
Dra go Po po vić, di rek tor Sek to ra Di rek ci je za iz grad nju pru ge 
Be o grad – Bar za Cr nu Go ru. O ovom pi o ni ru po sli je rat nog 
gra đe vi nar stva u Cr noj Go ri osta lo je za pi sa no:

"Po sli je de ce ni je nje go vog ne i mar stva na pru zi Be o grad – 
Bar osta će upam ćen kod lju di sa ko ji ma je sa ra đi vao, jer su ga, 
po red struč nih, kra si li i vi so ki mo ral ni kva li te ti. Po pri ro di tih 
i tak ti čan, a u po slu upo ran, is tra jan i di na mi čan, i li kom je u 
svje tlom odje lu i sla me nom še ši ru uli vao po uz da nje dru gi ma. 
Bio je sa rad nik ka kav se sa mo po že lje ti mo že". 

Dra go Po po vić je, na ža lost, pre mi nuo sve ga ne ko li ko da na 
pri je sve ča nog pu šta nja u sa o bra ćaj pru ge Be o grad – Bar.

Na iz grad nji di je la pru ge Be o grad – Bar kroz Sr bi ju is ta kao 
se Ga vri lo Ma tić, di plo mi ra ni in že njer, di rek tor Di rek ci je za 
iz grad nju pru ge Be o grad – Bar. Po red Po po vi ća i Ma ti ća ko­
ji su do bi li naj ve ća na ci o nal na pri zna nja ­ Tri na e sto jul sku i 
Sed mo jul sku na gra du, od li ko va no je još 124 gra di te lja pru­
ge Be o grad –Bar. Me đu nji ma su i inž. Đor đi je Bu la jić, inž. 
Raj ko Vuj ko vić, Slo bo dan Džo džo, Vo jin Bo žo vić i Sla vo mir 
Bo žo vić. 

S po seb nim pi je te tom tre ba se sje ća ti 104 gra di te lja ko ji su 
u te škim uslo vi ma grad nje ove pru ge ne sreć nim slu ča jem iz­
gu bi li ži vot.

Oni su je gradili...

Na peronu željezničke stanice u Titogradu, maj 1985.

Pruga "Beograd - Bar"
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Cilj:
Plan upra vlja nja za šti tom ži vot ne 

sre di ne je je dan od naj va žni jih re zul­
ta ta pro ce sa pro ce ne uti ca ja na ži vot­
nu sre di nu (bi lo da se ra di o de talj noj 
pro ce ni uti ca ja ili sa mo o pre li mi nar­
nom pre gle du) i pred sta vlja sin te zu 
svih pred lo že nih me ra ubla ža va nja i/
ili eli mi na ci je uti ca ja i ak tiv no sti mo­
ni to rin ga, po sta vlje nih u od re đen di­
na mič ki plan sa de fi ni sa nim oba ve za­
ma i od go vor no sti ma. Cilj se mi na ra 
je da se slu ša o ci de talj no upo zna ju sa 
re gu la tor nim oba ve za ma, ele men ti ma 
i na či nom pri pre me pla na upra vlja nja 
za šti tom ži vot ne sre di ne za po tre be 
iz vo đe nja gra đe vin skih ra do va, kao i 
do brom prak som u po gle du pri me ne i 
nad zo ra nad pri me nom istog.

Na me na:
Se mi nar je na me njen pla ne ri ma, pro­

jek tan ti ma i iz vo đa či ma gra đe vin skih 
ra do va, pr ven stve no na sa o bra ćaj noj 
in fra struk tu ri, ka ko za objek te no vo­
grad nje, ta ko i za po sto je će objek te. Po­
seb nu cilj nu gru pu či ne in že nje ri ko ji 

uče stvu ju u nad zo ru nad iz vo đe njem 
ra do va. Oba ve ze in ve sti to ra u smi slu 
re gu la tor nih zah te va, kao i pre ma me­
đu na rod nim fi  nan sij skim in sti tu ci ja ma, 
ta ko đe de fi  ni šu još jed nu gru pu slu ša la­
ca iz jav nog sek to ra.

Sa dr žaj:
• Re gu la tor ne osno ve: cilj, raz voj, EU, 

IFI, do ma ća re gu la ti va, de kla ra ci je, re­
zo lu ci je, ak ci o ni pla no vi

• Me to do lo ške osno ve: ana li za uti ca ja, 
ci lje vi, ka te go ri je pro u ča va nja, obim 
i vr sta pro jek ta, lo ka ci ja i ose tlji vost 
pre de la, pri ro da i raz me re uti ca ja, fa ze 
iz ra de

• Plan upra vlja nja za šti tom žvot ne sre­
di ne: de fi  ni ci ja, cilj, di na mi ka iz ra de, 
od go vor nost za iz ra du, vre me iz ra de, 
op šti sa dr žaj, plan za šti te/ubla ža va nja, 
plan pra će nja sta nja, nul to sta nje, iz ve­
šta va nje, plan hit nih in ter ven ci ja, plan 
upra vlja nja ot pa dom

• Pri me na pla na upra vlja nja za šti tom 
ži vot ne sre di ne: ugo vor ne oba ve ze, 
pri me na pla na, nad zor nad pri me nom 
pla na, oce na re a li za ci je

Ter min i lo ka ci ja 
odr ža va nja se mi na ra: 

Ok to bar 2014. - Be o grad (ta čan da­
tum i lo ka ci ja odr ža va nja se mi na ra bi će 
po zna ti naj ka sni je po čet kom sep tem bra 
2014.)

Ko ti za ci ja:
Uklju ču je štam pa ni ma te ri jal sva kom 

uče sni ku, ru čak, osve že nje u pa u za ma i 
ser ti fi  kat. 

Ce na kotizacije po oso bi iz no si 11.500 
din. Ce na kotizacije po oso bi, za ino­
stran stvo iznosi 100 eur.

   
Po pu sti za gru pe:

Agen ci ja za iz da va štvo i edu ka ci ju BU ILD plus
or ga ni zu je jed no dnev ni struč ni se mi nar sa te mom:

PLAN UPRA VLJA NJA ZA ŠTI TOM ŽI VOT NE SRE DI NE 
ZA PUT NE PRO JEK TE

En vi ron men tal Ma na ge ment Plan for Road Pro jects

Mr Igor Ra do vić, dipl. građ. inž.
JP Pu te vi Sr bi je, Be o grad 
Еks pert sa vi še go di šnjom prak som u pri pre mi i pra će nju pri­
me ne pla no va upra vlja nja za šti tom ži vot ne sre di ne za pro­
jek te no vo grad nje i re ha bi li ta ci je sa aspek ta in ve sti to ra.

Doc. dr Igor Jo ka no vić, dipl. građ. inž.
Gra đe vin ski fa kul tet Uni ver zi te ta u No vom Sa du, Su bo ti ca 
Na stav nik iz uže na uč ne obla sti Sa o bra ćaj ni ce sa vi še go di šnjom 
prak som u pri pre mi, pra će nju pri me ne i nad zo ru nad pri me­
nom pla no va upra vlja nja za šti tom ži vot ne sre di ne za pro jek te 
no vo grad nje i re ha bi li ta ci je sa aspek ta in ve sti to ra i nad zo ra.

Oso ba za kon takt: 
Đor đi je Ku jun džić, dipl. građ. inž.   

Tel: +381.63.210.493

dj.ku jund zic @bu il dplus.rs

Pre da va či:

2-3 oso be 5%

4-5 oso ba 10%

pre ko 5 oso ba 15%
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inSTiTUCiJE

P o če tak na sta ve i obra zo va nja u 
obla sti gra đe vi nar stva i ge o de zi­
je na vi so ko škol skom ni vou ve­

zu je se za 19. jun 1846. go di ne ka da je 
for mi ra na In že njer ska ško la pri Li ce ju 
u Be o gra du. Osni vač i idej ni tvo rac In­
že njer ske ško le bio je in že njer Ata na si je 
Ni ko lić (1803­1882), pr vi rek tor Li ce ja, 
a ka sni je i po kre tač Srp ske aka de mi je. 

Osni va njem Mi ni star stva gra đe vi na 
Sr bi je 1862., sa za dat kom da se sta ra o 
"iz grad nji i odr ža va nju pu te va i mo sto­
va, re gu la ci ji uli ca i re ka, po di za nju jav­
nih zgra da i spo me ni ka", po sta vljen je 
te melj gra đe vin skog za ko no dav stva u 
Sr bi ji. Sle de će go di ne do net je Za kon 
o ustroj stvu Ve li ke ško le (1863­1905) 
sa tri fa kul te ta: fi  lo zof skim, teh nič kim i 
prav nim. Za kon je pred vi deo da stu di je 
tra ju če ti ri go di ne, a na Teh nič kom fa­
kul te tu su se pre da va li pred me ti: Ma te­
ma ti ka, Fi zi ka, De skrip tiv na i prak tič na 
ge o me tri ja, Na u ka o gra đe vi ni na su vu i 
na vo di i dru gi. 

Ob na vlja njem Ve li ke ško le 1863. go­
di ne osno van je i Ka bi net za pu te ve i 
že le zni ce, kao je dan od naj sta ri jih Ka bi­
ne ta iz obla sti teh ni ke. Po čet kom 1888. 
go di ne osno va na je Ka te dra za gra đe nje 
obič nih i gvo zde nih pu to va što je i go di­
na osni va nja da na šnje Ka te dre za pu te­
ve, aero dro me i že le zni ce. 

Prof. inž. Mi ha i lo Pet ko vić dr žao je 
na sta vu iz pred me ta "Gra đe vi ne na su vu 
i na vo di" (od 1870. do  1881. go di ne) 
i "Gra đe nje obič nih i gvo zde nih pu to­
va". Od 1887. do 1893. go di ne prof. inž. 

Mi li voj Jo si mo vić dr žao je na sta vu iz 
pred me ta "Na u ka o gra đe nju že le zni ca, 
pu to va i tu ne la", a od 1893. do 1922. go­
di ne pre da va nja iz istog pred me ta dr žao 
je prof. inž. Jef  a Ste fa no vić. 

U pe ri o du od 1918. do 1948. po ve ća­
va se broj pred me ta i oba ve za stu de na ta. 
Ra ste i broj stu de na ta pa se ja vlja i ne­
do sta tak uči o nič kog pro sto ra. Po red sta­
rog Ka pe tan­Mi ši nog zda nja iz gra đe na 
je po čet kom dva de se tih go di na pro šlog 
ve ka no va zgra da pr ven stve no na me nje­
na Teh nič kom fa kul te tu. 

Uka zom II br. 9218 od 23. de cem bra 
1922. go di ne za re dov nog pro fe so ra na 
Ka te dri že le zni ca i pu te va na Teh nič­
kom fa kul te tu Uni ver zi te ta u Be o gra du 
po sta vljen je Ki ri lo Sa vić. Na ovoj funk­
ci ji ostao je do 1938. go di ne. Pre da vao 
je pred me te Že le zni ce, Pu te vi i Tu ne li. 
Prof.inž. dr h. c. Ki ri lo Sa vić po ste pe no 
je ofor mio svo ja pre da va nja iz Pro jek to­
va nja i gra đe nja že le zni ca, a za tim i pred­
me ta Tu ne li.

Do Pr vog svet skog ra ta na Ka te dri za 
že le zni ce i pu te ve Teh nič kog fa kul te ta u 

Be o gra du po sto ja la su sa mo tri pred me­
ta iz obla sti gra đe nja že le zni ca i pu te va: 
Ze mlja ni ra do vi i tu ne li (3+4 ča sa u zim­
skom se me stru), Gra đe nje pu te va (3+4 
ča sa u let njem se me stru) i Gra đe nje že­
le zni ca (4+6 ča so va u zim skom i 4+8 ča­
so va u let njem se me stru).

Po sle Pr vog svet skog ra ta i na kon ob­
no ve ra da na Be o grad skom uni ver zi te tu, 
škol ske 1921/22. go di ne na sta va iz pred­
me ta Gra đe nje pu te va i Gra đe nje že le zni­
ca bi la je spo je na u je dan pred met ko ji je 
pre da vao prof. inž. Jef  a Ste fa no vić, a iz­
dvo jen je po se ban pred met Gor nji stroj 

Kratak pregled razvoja

Ka te dra za pu te ve, aero dro me 
i že le zni ce Gra đe vin skog fa kul te ta 
Uni ver zi te ta u Be o gra du
Gra đe vin ski fa kul tet Uni ver zi te ta 
u Be o gra du je naj sta ri ja i naj ve-
ća vi so ko škol ska i na uč na usta-
no va iz obla sti gra đe vi nar stva 
i ge o de zi je u Sr bi ji i na te ri to ri ji 
biv še Ju go sla vi je.

Od osni va nja sa mo stal nog Gra đe­
vin skog fa kul te ta, na nje mu je di plo­
mi ra lo  oko 11.600 gra đe vin skih i ge­
o det skih in že nje ra, od bra nje no oko 
540 ma gi star skih i 285 dok tor skih 
te za. To kom ovog pe ri o da na Gra đe­
vin skom fa kul te tu pre da va la su ve li­
ka ime na srp skog gra di telj stva, dok 
je sa fa kul te ta bi ra no 16 re dov nih i 
6 do pi snih čla no va SA NU i dru gih 
ino stra nih aka de mi ja.
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železnica koji je bio poveren honorarnom 
profesoru dr Pavlu Riškovu. Pored toga, 
profesoru Pavlu Riškovu bio je poveren i 
predmet Železnice III (Železničke stani­
ce i signalizacija). Nakon penzionisanja 
profesora Stefanovića i postavljanja Kiri­
la Savića za redovnog profesora školske 
1922/23. godine započinje nagli razvoj 
nastave iz oblasti železnica.

Školske 1922/23. godine uvodi se po­
seban predmet Eksploatacija železnica, a 
nastava je poverena najpre honorarnom, 
a kasnije redovnom profesoru Venijami­
nu Ščeglovitovu, sve do 1946. godine. 

Godine 1931. izgrađena je nova zgrada 
na bivšem "Trkalištu" u Bulevaru kralja 
Aleksandra, gde se Građevinski fakultet 
i danas nalazi zajedno sa Arhitektonskim 
i Elektrotehničkim fakultetom.

Novi predmet Održavanje železni­
ca poveren je priv. doc. Dragomiru Di­
mitrijeviću (1932.-1941. godina). Od 
1937. do 1961. godine prof. inž. Stevan 
Rakočević držao je nastavu iz predmeta 
Projektovanje i građenje železnica, Vo­
zni park i Teorija vuče

Za vreme oba svetska rata Univerzitet 
nije radio, zgrade i oprema su bile teško 
oštećene, arhive uništene, a mnogi pro­
fesori, đaci i građevinski inženjeri – bivši 
đaci naše škole, položili su živote za slo­
bodu svoje zemlje na raznim ratištima.

Posle Drugog svetskog rata Fakultet 
nastavlja sa radom. Uredbom Vlade NR 
Srbije iz 1948. godine Tehnički fakultet 
izdvojen je iz sastava Univerziteta u Be­
ogradu u Tehničku veliku školu, a dota­
dašnji građevinski odsek postaje samo­
stalni Građevinski fakultet u koji ulazi i 
geodetski odsek. Organizacija nastave, 
podela na smerove i odseke i režim stu­
dija prilagođavani su potrebama struke. 
Studije su uglavnom trajale devet seme­
stara, sa desetim semestrom predviđe­
nim za izradu diplomskog rada. Ured­
bom Izvršnog veća Narodne Republike 
Srbije iz 1954. godine, Tehnička velika 
škola zajedno sa Medicinskom velikom 
školom uključuje se u sastav Univerzite­
ta i tada su svi fakulteti Tehničke velike 
škole, pa i Građevinski fakultet, ušli u sa­
stav Univerziteta u Beogradu. Od 1963. 
godine uvedene su i poslediplomske stu­
dije, što je značajno unapredilo razvoj 
naučnog rada na fakultetu.

Nakon Drugog svetskog rata dolazi do 
razvoja disciplina iz oblasti projektova­
nja i građenja puteva. Prof. inž. Miroslav 
Marković preuzima u periodu 1946-
1976. godine nastavu iz predmeta  Pro­
jektovanje puteva, ulica i aerodroma.

U periodu 1947-1955 godine vanr. 
prof. inž. Vladimir Stehlik držao je na­
stavu iz predmeta Gornji stroj železnica.

U periodu 1948-1961 godine prof. 
inž. Vladimir (Aleksandrovič) Lapko 
držao je nastavu iz predmeta Železničke 
stanice i signalizacija.

U periodu 1948-1971 godine prof. 
inž. Borivoje Manojlović držao je nasta­
vu iz predmeta Železnice.

U periodu 1948-1950 godine vanr. 
prof. inž. Milenko Jakovljević držao je 
nastavu iz predmeta Projektovanje žele­
znica i Saobraćajna ekonomija.

U periodu 1949-1955 godine doc. 
inž. Dragan Petrović držao je nastavu iz 
predmeta Održavanje železnica.

U periodu 1951-1969 godine prof. 
inž. Živorad Đukić držao je nastavu iz 
predmeta Građenje puteva.

U periodu 1954-1984 godine inž. Du­
šan Bajić, viši predavač, držao je nastavu 
iz predmeta Železnice.

U periodu 1965-1985 godine prof. dr 
inž. Savo Janjić, držao je nastavu iz pred­
meta Železničke stanice.

U periodu 1967-1993 godine vanr. 
prof. dr inž. Miodrag Obradović, držao 
je nastavu iz predmeta Kolovozne kon­
strukcije.

U periodu 1967-1982 godine doc. inž. 
Jovan Katanić, držao je nastavu iz pred­
meta Gradske saobraćajnice.

U periodu 1977-2009 godine prof. dr 
Aleksandar Cvetanović, držao je nastavu 
iz predmeta Osnove saobraćajnica, Kolo­
vozne konstrukcije i Održavanje puteva.

U periodu 1978-1993 i 2008-2011 v. prof. 
dr Dušan Mićević držao je nastavu iz pred­
meta Vozna dinamika i Mehanika vožnje.

Na Osnovnim akademskim studija­
ma nastavnici ove Katedre održavaju 
nastavu iz sledećih predmeta: Planira­
nje i projektovanje puteva 1, Planiranje i 
projektovanje puteva 2, Planiranje i pro­
jektovanje železnica 1, Planiranje i pro­
jektovanje železnica 2, Kolovozne kon­
strukcije, Gornji stroj železnica, CAD 
u saobraćajnicama (izborni predmet), 
Održavanje puteva (izborni predmet), 
Održavanje železničkih pruga (izbor­
ni predmet) i Upravljanje održavanjem 
saobraćajnica (izborni predmet). Na 

Diplomskim studijama nastavnici ove 
Katedre održavaju nastavu iz sledećih 
predmeta: Gradske saobraćajnice, Že­
lezničke stanice, Aerodromi, Saobraćaj­
nice i životna sredina (izborni predmet), 
Metodologija projektovanja (izborni 
predmet). Na doktorskim studijama na­
stavnici ove Katedre održavaju nastavu 
iz predmeta: Odabrana poglavlja gor­
njeg stroja železnica, Odabrana pogla­
vlja železnica, Odabrana poglavlja kolo­
voznih konstrukcija, Reološka svojstva 
bitumena i asfaltnih mešavina.

Katedra za puteve, aerodrome i železnice Građevinskog fakulteta Univerziteta u Beogradu

Predsedavanje plenarnom 
sednicom Railcon 2012

Kolege: Dušan Nikolić, Vladan Ilić, Dejan Gavran i 
Marko Orešković - Aranđelovac, 2013.
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U periodu 1983-2005 prof. dr Mihai­
lo Maletin, držao je nastavu iz predmeta 
Planiranje prostora i saobraćaja i Grad­
ske saobraćajnice.

U periodu 1984-2011 prof. dr Vojo 
Anđus, držao je nastavu iz predmeta Pu­
tevi i aerodromi, Projektovanje puteva i 
metodologija projektovanja.

Period od 2005. do 2008. godine ka­
rakterišu najznačajnije reforme visokog 
obrazovanja, u skladu sa Bolonjskim 
procesom, realizovanim Zakonom o 
visokom obrazovanju iz 2005. godine. 
Posle veoma ozbiljnih aktivnosti na re­
formi nastave u duhu Bolonjske dekla­
racije, Građevinski fakultet je od školske 
2005/06. godine počeo upis studenata 
prema novim nastavnim planovima i 
programima.

Period posle 2008. godine jeste period 
akreditacije studijskih programa, u skla­
du sa Zakonom o visokom obrazovanju 
i usvojenim standardima. Građevinski 
fakultet je akreditovao 7 studijskih pro­
grama za 707 studenata.

Tokom 125 godina postojanja Kate­
dra je skoro bez prekida bila osnovna 
nastavna, naučno-istraživačka i stručna 
jedinica u oblasti planiranja, projek­
tovanja, građenja i održavanja puteva, 
aerodroma i železnica. Brojni nastav­
nici koji su bili članovi ove Katedre 
istovremeno su bili i vodeći istraživači 
i najugledniji stručnjaci u pomenutim 
oblastima. Poseban odsek osnovan je 
1948. godine, tako da je Katedra za pu­
teve, aerodrome i železnice neposredno 
zadužena za nastavu na Odseku za pu­
teve, železnice i aerodrome Građevin­
skog fakulteta, kao i za nastavu iz ovih 
oblasti na drugim Odsecima.

Pored angažovanja u nastavi, člano­
vi Katedre su angažovani na projektima 
Ministarstva prosvete i nauke, međuna­
rodnim projektima, kao i na direktnim 
projektima sa privredom. Aktuelni me­
đunarodni projekti u kojima učestvuju 
članovi Katedre su:
• COST Action TUD 1001 – Public Pri­

vate Partnerships in Transport: Trends 
& Theory P3T3,  

• Reconstruction and revitalization of 
railway infrastructure in accordance 
with regional development, Serbian-
Slovak Science And Technology Co-
operation. 

Projekti Ministarstva prosvete i nauke u 
kojima učestvuju članovi Katedre:

• TR 36002 – Planiranje i upravljanje 
saobraćajem i komunikacijama prime­
nom metoda računarske inteligencije

• TR 36012 – Istraživanje teh­
ničko-tehnološke, kadrovske i 
organizacione osposobljenosti 
Železnica Srbije sa aspekta sada­
šnjih i budućih zahteva Evrop­
ske unije.

Veći broj članova Katedre an­
gažovan je na projektu finansira­
nom od strane Elektroprivrede 
Srbije, kojim se istražuje moguć­
nost primene letećeg pepela i 
šljake u konstrukciji donjeg stro­
ja saobraćajnica.

Danas na Katedri rade jedan 
redovni i 2 vanredna profesora, 
2 docenta i 5 asistenata: prof. 
dr Mirjana Tomičić-Torlaković, 
v. prof. dr Zdenka Popović,  
v. prof. dr Goran Mladenović, 
doc. dr Dragan Božović, doc. dr 
Dejan Gavran, Sanja Fric, dipl.
građ.inž., Luka Lazarević, master 
inž.građ., Vladan Ilić, master inž.
građ., Marko Orešković, master 
inž.građ. i Filip Trpčevski, ma­
ster inž. građ. 

Koleginica Sanja Fric, dipl.građ. inž., 
pored konstantnog rada u nastavi i iz­
vođenja vežbi na svim predmetima u 
okviru Katedre za puteve i aerodrome, 
uporedo se bavi i naučno-istraživačkim 
radom. Sanja Fric je koautor više nauč­
nih i stručnih radova iz oblasti plani­
ranja i projektovanja puteva i aerodro­
ma, koji su objavljeni u časopisima, na 
kongresima i simpozijumima u zemlji 
i inostranstvu. Nakon završenih ispit­
nih obaveza na doktorskim studijama, 
uspešno je privela kraju rad na dok­

torskoj disertaciji pod nazivom "Teo­
rijsko i eksperimentalno istraživanje 
graničnih trajektorija vožnje na van­
gradskim putnim krivinama". Akcenat 
rada stavljen je na eksperimentalnom 
ispitivanju na deonicama vangradske 
putne mreže Srbije. Cilj je bio utvrdi­
ti vezu brzina – trajektorija kretanja u 
realnim uslovima vožnje; utvrditi po­
sledice te veze na bezbednost vožnje i 
izvesti zaključke koji bi mogli pomoći 
u poboljšanju bezbednosti vožnje na 
putnoj mreži Srbije.

Kako bi se odredili napred navedeni 
parametri, namenski je osmišljen i na­
pravljen specijalni sistem za praćenje po­
našanja vozila u krivinama, pod nazivom 
Road Safety Analysis – RSA. Osmišljen 
je sistem ugradnje opreme kojim bi istra­
živanje bilo potpuno "sakriveno" za sve 
učesnike u saobraćaju i koje ne bi ugro­
žavalo bezbednost odvijanja saobraćaja. 

Analize rezultata istraživanja poka­
zale su da postoje značajne razlike u 
stvarnom ponašanju vozača u putnim 
krivinama u odnosu na ponašanje koje 
se u tim krivinama teorijski pretposta­
vlja važećom tehničkom regulativom. 
U disertaciji su date konkretne pre­
poruke za unapređenje bezbednosti 
saobraćaja u Srbiji, kako u projektima 
rehabilitacije, tako i u projektima no­
vogradnje i rekonstrukcije.

Katedra za puteve, aerodrome i železnice Građevinskog fakulteta Univerziteta u Beogradu

Laboratorija za asfalt

Laboratorija za bitumen

Smerokaz sa ugrađenim komponentama 
opreme, smešten u bankini puta
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O vaj čla nak da je pre sek di plom skih 
ra do va od bra nje nih u po sled njih 
ne ko li ko go di na iz pred me ta Pla ni­

ra nje i pro jek to va nje pu te va, Grad ske sa o­
bra ćaj ni ce i Aero dro mi, na Gra đe vin skom 
fa kul te tu Uni ver zi te ta u Be o gra du. Cilj je 
da se či ta la štvo upo zna sa sa dr ža jem na­
ših di plom skih ra do va i ni vo om ob ra de 
za da tih te ma. Svi di plom ski ra do vi iz ove 
gru pa ci je na stav nih pred me ta istog su ni­
voa me to do lo ške i gra fo a na li tič ke ob ra de, 
a ov de su, iz sku pa jed na kih, iz dvo je ni oni 
ra do vi ko ji ob ra đu ju ori gi nal ne te me ili te­
me već pri sut ne u struč noj jav no sti ob ra­
đu ju na al ter na ti van i ino va ti van na čin. 

Ne ke od ide ja su to li ko ori gi nal ne, a ne­
ka al ter na tiv na re še nja po sto je ćih te ma to­
li ko ino va tiv na, da će ne ke sta ri je ko le ge 
u nji ma tra ži ti i ele men te pro vo ka tiv nog. 
Na rav no da cilj ovih di plom skih ra do va 
ni je bio da se dis kva li fi  ku ju ne ke po sto je­
će ide je i re še nja već da se ona, po ne kad 

ide a li zu ju ći stvar nost, una pre de. Šta vi še, 
sa mi di plom ci i ja kao men tor iz ra ža va mo 
du bo ku za hval nost in sti tu ci ja ma i fi r ma­
ma ko je su nam na uvid sta vi le pro jekt ne 
pod lo ge i do ku men ta ci ju.

Isto ta ko, i sva ka kri ti ka ov de raz ra đe­
nih pro jekt nih re še nja pred sta vlja će čast 
za na še mla de ko le ge. Ni je la ko di plom cu 
da svoj rad iz dig ne na ni vo ko ji će za slu ži­
ti ozbilj nu kri ti ku ozbilj nog audi to ri ju ma. 
Ako se ne ko ose ti lič no ili struč no po go­
đen ne kim od po ka za nih re še nja ili ako je 
ne za do vo ljan kva li te tom ne kog od njih, 
ne ka za sta ne, ne ka se se ti svog di plom­
skog ra da, ne ka se se ti di plom skih ra do va 
svo jih ko le ga, ne ka sa gle da put ko ji je u 
pro te klih par de ce ni ja pre šla na ša stru ka 
i si gur no će mo za jed nič ki kon sta to va ti 
ve li ki na pre dak u fi  nal noj fa zi ško lo va nja 
na ših in že nje ra.   

Doc. dr De jan Ga vran, dipl. građ. inž. 

DiPlOMSKi RaDOVi
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DiPlOMSKi RaDOVi

1. UVOD

Aero drom "Div ci" se na la zi na te ri­
to ri ji se o skog na se lja Div ci, na oko 12 
ki lo me ta ra is toč no od Va lje va i pri pa da 
Ko lu bar skom okru gu. Va lje vo se na la zi 
na ne pu nih 100 ki lo me ta ra ju go za pad no 
od Be o gra da i ima po vo ljan ge o graf ski 
po lo žaj; u bli zi ni je vi še va žnih sa o bra­
ćaj ni ca, kao što su Ibar ska ma gi stra la, 
ma gi stral ni put ko ji vo di ka Ja dran skom 
mo ru, Bo sni i Her ce go vi ni, Ma čvi i Voj­
vo di ni, kao i pru ga Be o grad–Bar i pru ga 
Va lje vo – Lo zni ca ko ja je još u fa zi iz­
grad nje.

1.1. Cilj iz ra de pro jek ta

U skla du sa smer ni ca ma iz Pro stor­
nog pla na Re pu bli ke Sr bi je, uz pro­
ši re nje po sto je će lo ka ci je sport skog 
aero dro ma, pred vi đe na je iz grad nja 
aero dro ma "Div ci" kod Va lje va. Ovim 
ra dom će bi ti pred sta vlje no Ge ne ral no 
re še nje aero dro ma (Ma ster plan) ko je 
će u dru gom de lu ra da bi ti raz ra đe no na 
Idej nom ni vou ko ji se ti če ma ne var skih 
po vr ši na aero dro ma. Ge ne ral ni plan 

aero dro ma ob u hva ta ana li zu gra đe­
vin skih, sa o bra ćaj nih, me te o ro lo ških, 
to po graf skih,  ur ba nih i  na vi ga ci o nih 
uslo va i utvr đu je mi kro lo ka ci ju no ve 
po let no­slet ne sta ze (PSS) sa ve štač­
kim za sto rom, uz mak si mal no mo gu će 
za dr ža va nje upo tre blji vo sti po sto je će 
trav na te PSS.

Pri li kom iz bo ra mi kro lo ka ci je no ve 
PSS, po treb no je obez be di ti uslo ve za 
in stru men tal no le te nje avi o na ko ji zah­
te va ju PSS kod nog bro ja 2 i uslo ve za vi­
zu el no le te nje avi o na ko ji zah te va ju PSS 
kod nog bro ja 3. 

 1.2. Funk ci ja i lo ka cij ske 
mo guć no sti aero dro ma 
"Div ci"- Va lje vo

Aero drom "Div ci" će ima ti sta tus op­
šteg aero dro ma ko ji pod ra zu me va oba­
vlja nje re dov nih ko mer ci jal nih le to va 
avi o ni ma sa ra spo nom kri la do 29 m sa 
mak si mal no 100 put ni ka i mak si mal ne 
ma se u po le ta nju (Ma xi mum Ta ke­off  
We ight ­ MTOW) od 42.000 kg, kao i za 
jav ni i pri vat ni pre voz he li kop te ri ma sa 
preč ni kom glav nog ro to ra do 12 m. 

Po red na ve de ne na me ne, aero drom 
"Div ci" za dr ža va oba vlja nje sport skih 
avio de lat no sti (mo tor no le te nje, je dri li­
čar stvo, pa do bran stvo, mo tor ni zma je vi, 
pa ra glaj de ri i dr.) i de lat no sti ve za nih za 
škol sko le te nje, od no sno obu ku pi lo ta. 

Ta ko đe, za aero drom "Div ci" pred vi đa 
se i na me na ve za na za de lat no sti po ljo­
pri vred ne avi ja ci je, kao i za ope ra ci je za­
pra ši va nja gra da Va lje va i okol nih na se­
lja. Po sto ji mo guć nost ko ri šće nja aero­
drom skih ka pa ci te ta i za po tre be ga še nja 
šum skih po ža ra i avio tre ti ra nja šum skih 
po vr ši na, čar ter i avio­ta xi pre voz, avio 
po slo vi   ve za ni za gra đe vi nar stvo, fo to­
gra me tri ju, avio ogla ša va nje, iz vi đa nje, 
osma tra nje i pa tro li ra nje, po tra ga i spa­
ša va nje itd.

Ob zi rom da je iz ve sno da lo ka ci ja aero­
dro ma "Div ci"  ima  li mi ti ra ju će ka pa ci­
te te, pri stup iz ra de Ma ster pla na ve zan je 
za mo guć no sti sa me lo ka ci je i za sni va se 
na mak si mal nim ka pa ci te ti ma ko je ona 
do zvo lja va.  Po en ta je da se pri ka že u ko­
joj se me ri na ovoj lo ka ci ji mo gu po ve­
za ti mno go broj ne i is pre ple te ne funk ci je 
aero dro ma bez nji ho vog ogra ni če nja u 
po gle du pred vi đe nih ka pa ci te ta. 

Ma ster plan aero dro ma 
Div ci – Va lje vo sa idej nim 
re še njem ma ne var skih po vr ši na

Piše: 
Bo jan Be sed nik, ma ster inž. građ. 

Slika 1. Karta prepreka tipa B
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Master plan aerodroma Divci – Valjevo sa idejnim rešenjem manevarskih površina

2. ANALIZA POSTOJEĆEG 
STANJA

Postojeći sportski aerodrom "Divci"– 
Valjevo nalazi se na oko 12 kilometara 
istočno od Valjeva, južno od železničke 
pruge Beograd – Bar i magistralanog pu­
ta MP4 Valjevo – Lazarevac (Beograd). 
Sa južne strane aerodroma, na otprilike 
1600 metara, protiče reka Kolubara, a sa 
istočne strane se pruža trasa puta RP 202 
Divci – Mionica. Postojeća poletno-slet­
na staza aerodroma je dimenzija 1200x50 
m sa travnatom podlogom, orijentacije 
084°-264°. Izrađena je osamdesetih godi­
na prošlog veka prema glavnom projektu 
Aeroinženjeringa iz Beograda. 

Pristupni put aerodromu je makadam­
ski, a odvaja se od magistralnog puta 
MP-4 Valjevo-Lazarevac u severozapad­
noj aerodromskoj zoni i preseca prugu 
Beograd – Bar obeleženim prelazom bez 
rampe. Postojeći objekti na aerdoromu 
obuhvataju: zidani hangar, spratni aneks 
u sklopu hangara, objekat za smeštaj uče­
nika i stan domara i magacin za gorivo sa 
ukopanim plastičnim rezervoarima.

3. ISPITIVANJE LOKACIJE 
AERODROMA

Ispitivanje lokacije za izgradnju aero­
droma "Divci" kod Valjeva izvršeno je 
na osnovu provere geotehničkih karak­
teristika terena, meteoroloških uslova, 

navigacionih uslova i površina za ogra­
ničavanje prepreka i uticaja aerodroma 
na životnu sredinu. U okviru analize ge­
otehničkih karakteristika lokacije aero­
droma, obrađene su topografsko-mor­
fološke, hidrogeološke i inženjersko-ge­
ološke osobine terena. 

Provera meteoroloških uslova aero­
dromske lokacije podrazumeva analizu 
upotrebljivosti PSS u odnosu na vetar, 
proveru horizontalne vidljivosti i visine 
donje baze oblaka. Za analizu koeficijen­
ta upotrebljivosti PSS u odnosu na vetar, 
korišćena su osmatranja srednjih brzina 
vetrova iz 16 pravaca za period od 1993. 
– 1997. godine. Korišćenjem polarnog 
dijagrama (pravac - brzina - učestalost) 
urađena je analiza uticaja vetra za tri va­
rijantne orijentacije nove PSS aerodro­
ma "Divci".

Bezbednost letenja u zoni aerodro­
ma zahteva analizu postojećih i plansko 
sprečavanje izgradnje novih prepreka. 
Teži se obezbeđenju vazdušnih zona u 
kojima se regularno mogu obavljati po­
stupci početnog, među, završnog i neu­
spelog prilaza, odleta, čekanja i kruženja 
aviona. Definisanje ovih prostora vrši se 
pomoću sistema imaginarnih površina, 
kroz koje postojeće prepreke ne bi treba­
le, a nove ne bi smele da  prodiru. Ana­
liza zona sigurnosti letenja na lokaciji 
aerodroma "Divci" – Valjevo za usvoje­
nu orijentaciju PSS prikazana je pomo­
ću karti prepreka tipa A i B (slika 1.).

Osnovni problemi vezani za uticaj 
aerodroma na životnu sredinu tiču se 
uticaja avio buke, kvaliteta vazduha, za­
gađenja voda i zaštite biljaka i životinja. 
Za analizu buke, odnosno određivanje 
izofona, na aerodromu "Divci" kod Va­
ljeva korišćen je kompjuterski softver 
INM 7.0, koji je izdat od strane FAA-a. 
Analiza obuhvata izofone, za ukupni uti­
caj buke aviona opšte i komercijalne avi­
jacije, za novu PSS aerodroma "Divci" 
metodom Lamax. Metoda Lamax pod­
razumeva operacije sletanja i poletanja 
aviona koji su maksimalno opeterećeni. 
Rezultati analize izofona data su na slici 
br.2. Ovde se jasno može videti opravda­
nost izbegavanja direktnog preleta avio­
na prilikom odleta u pravcu zapada pre­
ko grada Valjeva.

4. GENERALNO REŠENJE 
AERODROMA

Mikro lokacija aerodroma "Divci" 
– Valjevo određena je tako da zadovo­
ljava uslove za instrumentalno (IFR) 
letenje za avione koji zahtevaju PSS kod­
nog broja 2  i uslove za vizuelno letenje 
(VFR) za avione koji zahtevaju PSS kod­
nog broja 3, prema standardima i prepo­
rukama ICAO.

Pri određivanju mikro lokacije aero­
droma, vođeno je računa da se celoku­
pan kompleks aerodroma u planiranoj iz­
gradnji, koliko god je to moguće, uskladi 

Slika 2. Izofone buke u Lamax vrednostima

Slika 3. Master plan aerodroma "Divci" – Valjevo - konačno rešenje
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sa prostornim planovima i regulacionim 
planom seoskog naselja Divci. Sama lo­
kacija aerodroma, odnosno prostor koji 
je regulacionim planom naselja Divci re­
zervisan za izgradnju aerodroma je spe­
cifična. Ta specifičnost se ogleda u bli­
zini pruge Beograd–Bar i magistralnog 
pravca Valjevo–Lazarevac i  regionalnog 
puta Divci–Mionica (slika 3.).

Prostor rezervisan za izgradnju aero­
droma je nepravilnog trapezastog oblika, 
kod koga se severna granica aerodromske 
parcele naslanja na prostor rezervisan za 
proširenje pruge Beograd–Bar, dok se sa 
istočne strane naslanja na privatne pose­
de koji se nalaze neposredno uz postojeći 
regionalni put Divci–Mionica. Granice 
aerodromske parcele divergiraju od zapa­
da ka istoku, odnosno od juga ka severu. 
Zbog svega navedenog,  uslovljen je polo­
žaj aerodromskih objekata, koji se moraju 
grupisati u severnu, odnosno severoistoč­
nu zonu aerodromskog kompleksa. 

Generalnim planom aerodroma "Div­
ci" – Valjevo predviđa se izmeštanje jed­
nog dela trase regionalnog puta Divci–
Mionica. Tom prilikom, iskorišćena je 
mogućnost da se izmešteni putni pravac 
denivelisano prevede preko pruge Beo­
grad–Bar i da se na taj način poveća bez­
bednost i kvalitet usluge svih učesnika u 
drumskom saobraćaju. 

Master planom aerodroma "Divci" – 
Valjevo opisanim u ovom radu, izvršena 
je integracija aerodromskog putničkog 
terminala i postojeće železničke sta­
nice Divci. Na taj način se omogućuje 
korisnicima aerodroma laka veza sa že­
lezničkom infrastrukturom. Konfigura­
cija manevarskih površina usklađena je 
sa funkcionalnim zahtevima, a predlo­
žena su i projektna rešenja pristupnih 
saobraćajnica, pristupnog platoa, unu­
trašnjih aerodromskih saobraćajnica, 
i parkinga za dugoročno i kratkoročno 
parkiranje putnika i zaposlenog aero­
dromskog osoblja.

4.1. Faznost izgradnje 
aerodroma

Izgradnja aerodroma "Divci" – Valje­
vo planira se u dve faze. Svi objekti avio 
infrastrukture, niskogradnje i visoko­
gradnje neophodni za redovno obavlja­
nje avio saobraćaja na aerodromu će biti 
izgrađeni u prvoj fazi. Prva faza definiše 
aerodrom "Divci" – Valjevo u pogledu 
obavljanja komercijalnih avio operacija 
kao isključivo međunarodni aerodrom.

Drugom fazom se vrši proširenje pri­
stanišne zgrade u smeru istoka i na taj 
način se otvara mogućnost povećanja 
kapaciteta i mogućnost obavljanja le­
tova u okviru domaćeg komercijalnog 
putničkog avio saobraćaja. Takođe dru­
gom fazom se proširuje u smeru istoka 
i aerodromska pristupna platforma iz­
nad pruge. Time se omogućuje da ona 
prihvati i autobuski saobraćaj. U okviru 
ove faze dat je i predlog izgradnje nove 
železničke stanice Divci, odnosno proši­
renje postojeće stanične zgrade. Po po­
trebi, druga faza može obuhvatiti i pro­
širenja pristanišnih platformi i parkinga 
za dugoročno parkiranje, pošto je za njih 
obezbeđen prostor Generalnim reše­
njem aerodroma. 

4.2. Pravac i dimenzije
poletno – sletne staze

Nova PSS aerodroma "Divci" – Valjevo 
postavljena je što je više moguće u južnu 
zonu raspoloživog terena u vlasništvu 
Aerokluba Valjevo, paralelno sa postoje­
ćom južnom aerodromskom ogradom. 
Kao konačno rešenje, usvojen je pravac 
081° - 261°. 

Određivanje potrebne dužine PSS za­
sniva se na određivanju mogućeg prav­
ca, isključivo u odnosu na orografske 
prepreke i na korekcije osnovne dužine. 
Konačne usvojene dimenzije nove PSS 
aerodorma "Divci" – Valjevo su 1675x30 

m, i ona je simetrično postavljena u 
osnovnoj stazi dimenzija 1795x150 m. 
Usvojeno je da referentni kod aerodro­
ma (kodni broj i kodno slovo) bude 3C. 
Postojeća travnata staza je zadržana u 
dužini od 686,66 m. Na ovaj način dobi­
jena dužina PSS omogućava letenje svih 
aviona generalne avijacije, veći broj avi­
ona u regionalnom javnom prevozu kao 
i određen broj aviona koda 3C. Formi­
rana je avio flota i usvojen je merodavni 
avion prema kome će se u nastavku ovog 
rada dimenzionisati potrebne veličine 
pristanišne platforme i dimenzije rulnih 
staza. Kao merodavni avion usvojen je 
Bombardier Q 400.

4.3. Rulne staze 

Za vezu PSS sa platformom na kojoj 
se obavlja komercijalni avio saobraćaj, 
usvojen je sistem rulnih staza koji se sa­
stoji od paralelne rulne staze  - TWY A, 
koja se svojim severnim delom naslanja 
na pristanišnu platformu. Veza rulne sta­
ze A sa PSS se odvija preko rulnih staza 
B i C (TWY B i TWY C). Za vezu PSS 
sa platformom za potrebe generalne avi­
jacije, pored već pomenute rulne staze 
C, definisan je sistem rulnih staza koji 
se sastoji od još dve rulne staze – TWY 
D i TWY E. Rulna staza D se nastavlja 
na rulnu stazu A, pravi zaokret u pravcu 
severa i tu se susreće sa rulnom stazom 
E, koja se svojim severnim delom osla­
nja na pristanišnu platformu generalne 
avijacije. 

4.4. Pristanišne platforme

Generalnim projektom aerodroma 
"Divci" – Valjevo predviđene su dve 
platforme (slika 4.). Prva (APRON A) 
u istočnoj zoni aerodroma je namenjena 
komercijalnom avio saobraćaju. Dimen­
zije ove platforme su 185x52 m. Duž ce­
le severne strane platforme proteže se 
servisna saobraćajnica širine 6 m, koja 
se koristi za kretanje vozila prihvata i ot­
preme vazduhoplova, putnika i prtljaga, 
robe, cisterni za snabdevanje gorivom 
vazduhoplova i vatrogasnih vozila i vo­
zila službi pomoći i spasavanja. Takođe, 
na samoj površini platforme definisane 
su dve servisne saobraćajnice, zapadna 
- širine 5 m (jednosmerna) i istočna - ši­
rine 6 m. Njihove funkcije su opsluživa­
nje vazduhoplova na stajanci i zatvaranje 
servisnog kruga.

Druga pristanišna platforma (APRON 
B) se nalazi u centralnoj zoni aerodrom­

Master plan aerodroma Divci – Valjevo sa idejnim rešenjem manevarskih površina

Slika 4. Master plan aerodroma "Divci" – Valjevo – pristanišni kompleks
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skog kompleksa, južno od postojećih 
objekata Aerokluba Valjevo. Ova plat­
forma je namenjena za potrebe vazdu­
hoplova generalne avijacije. Dimenzije 
ove platforme su 85 x 35 m. Kapacitet 
ove platforme su 4 aviona raspona krila 
do 12,75 m. Slično kao i prvu platformu, 
nju sa severne strane opslužuje servisni 
put širine 6 m. 

Projektom su predviđena i proširenja 
platformi i to dva proširenja platforme 
namenjena komercijalnom saobraćaju: 
zapadno i istočno proširenje dimenzi­
ja 80x52 m. Proširenje platforme gene­
ralne avijacije se nalazi sa njene istočne 
strane i ima dimenzije 40x35 m.

4.5. Helioporti

Generalnim projektom aerodroma 
"Divci" – Valjevo predviđena su dva heli­
oporta (slika 4.). 

Prvi se nalazi na krovu drugog sprata 
pristanišne zgrade i namenjen je javnom, 
poslovnom i komercijalnom korišćenju. 
Prilazna i odletna površina ovog helio­
porta se prostire u pravcu juga, i upravna 
je na pravac PSS aerodroma. Za ovaj he­
loiport merodavni helikopter je AS-365 
Dauphin. Veličina FATO iznosi 20,60 m.  
Drugi helioport je namenjen potrebama 
generalne avijacije i nalazi se 35 m zapad­
no od početka rulne staze E. Merodavni 
helikopter za ovaj helioport je MD Heli­
copters 600N. FATO iznosi 8,43 m.

4.6. Pristanišni kompleks 
aerodroma

Osnovni koncept pristanišnog kom­
pleksa u zoni LANDSIDE–a je da se 
ne ukrštaju saobraćajni tokovi teških 
drumskih vozila (cisterne) i privatnih 

korisnika aerodroma. Takođe, prili­
kom planiranja pristanišnog komplek­
sa aerodroma treba izbeći ukrštanje tzv 
"prljavih" sadržaja (skladišta pogonskog 
goriva, poljoprivrednog materijala, rob­
ni magacin, glavni tehnički objekat) sa 
drugim aerodromskim sadržajima. U 
zoni AIRSIDE-a potrebno je razdvojiti 
komunikaciju i kretanje kamiona, cister­
ni za snabdevanje gorivom, vatrogasnih 
vozila, spasilačkih i službi prve pomoći i 
aerodromskih službi prihvata i otpreme 
vazduhoplova, putnika, njihovih stvari i 
robe od putničkog saobraćaja.

Pristanišni kompleks sačinjavaju (sli­
ka 4.):
• Pristanišne platforme za stacioniranje 

aviona (APRON A i B)
• Pristanišna – putnička zgrada (1)
• Glavni tehnički objekat sa energetskim 

blokom, garažama i prostorijama za 
smeštaj, rad i opremu aerodromskih 
službi (2)

• Kargo terminal (3)
• Kontrolni toranj sa tehničkim traktom 

za smeštaj službi i opreme aerodrom­
ske kontrole letenja i meteorološke 
službe (4)

• Meteorološki krug (15)
• Objekat vatrogasne službe (5)
• Postojeći upravni objekat Aerokluba 

Valjevo (6)
• Postojeći hangar generalne avijacije (7)
• Novi hangar generalne avijacije (8)
• Garažni objekat za potrebe generalne 

avijacije (9)
• Stacionar za obuku pilota generalne 

avijacije (12)
• Ugostiteljski objekat sa letnjom ba­

štom za potrebe Aerokluba Valjevo 
(10, 11)

• Hotel (13)

• Skladište pogonskog goriva i maziva sa 
železničkim pretakalištem za gorivo (17)

• Pumpna stanica (17a)
• Skladište za potrebe poljoprivredne 

avijacije (16)
• Pristupna i odlazna saobraćajnica sa 

unutrašnjim saobraćajnicama i par­
kinzima za dugoročno i kratkoročno 
parkiranje

• Postrojenje za prečišćavanje otpadnih 
voda (14)

Ukupna površina pristanišne zgrade 
u prvoj fazi iznosi 6269,3 m2  (plus do­
datnih 2262 m2 u drugoj fazi) i ona ima 
mogućnost opsluživanja 250 putnika 
u vršnom satu. Pristanišna zgrada je na 
visinskom nivou drugog sprata (GIŠ + 
6.9m + konstrukcija platforme) sa se­
verne strane povezana pristupnom plat­
formom sa železničkom stanicom Divci 
(slika 5.). Time se putnicima omoguću­
je direktno presedanje na vozove koji sa­
obraćaju prugom Beograd-Bar. 

Pristupni put počinje odvajanjem 
trokrakom raskrnicom od novog puta 
Divci–Mionica i vodi sve do pristup­
nog platoa pristanišne zgrade na koti 
od +8,50 m. Tom visinom saobraćajni­
ce i platoa postiže se svetli otvor iznad 
železničke pruge od 6,90 m. Pristupni 
plato putničkom terminalu se nalazi 
na platformi iznad koloseka železničke 
stanice. Ispred putničke zgrade se pred­
viđa zadržavanje samo radi ukrcavanja i 
iskrcavanja putnika.

Kapacitet parkinga za dugoročno par­
kiranje iznosi 100 parking mesta. Pro­
stor za njegovo eventualno proširenje 
nalazi se južno uz deonicu izmeštenog 
puta Divci-Mionica. Na pristupnom pla­
tou je u prvoj fazi rezervisano 40 parking 
mesta za kratkoročno parkiranje, dok se 

Master plan aerodroma Divci – Valjevo sa idejnim rešenjem manevarskih površina

Slika 5. Master plan aerodroma "Divci" – Valjevo – 3D model
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u drugoj fazi planira izgradnja nadzemne 
garaže kapaciteta 100 parking mesta.

5. IDEJNO REŠENJE  
MANEVARSKIH POVRŠINA 
AERODROMA

U ovom delu rada, na nivou Idejnog 
rešenja,  razrađeno je Generalno rešenje 
svih manevarskih površina aerodroma 
"Divci" - Valjevo. Sve manevarske povr­
šine su projektovane prema usvojenom 
Generalnom rešenju (poglavlje 4.).

5.1. Manevarske površine

U podužnom profilu  PSS primenjeni 
su podužni nagibi +0,45 % od staciona­
že 0+000,00 m do stacionaže 0+296,56 
m, a zatim podužni nagib od -0,35 % 
sve do kraja piste. Konveksno zaoblje­
nje je izvedeno sa poluprečnikom od 
15.000 m. 

Širina poletno – sletne staze iznosi 30 
m, a ukupna širina osnovne staze je 150 
m. Usvojeni dvostrani poprečni nagib 
od 1,5% obezbediće efikasno odvođenje 
vode ka osnovnoj stazi, te nisu predviđe­
ni nikakvi elementi odvodnjavanja duž 
same ivice poletno – sletne staze. 

Poprečni nagib osnovne staze počinje 
sa vrednošću od 5 % na prvih tri me­
tra od ivice PSS, zatim se lomi na 2,5 
% koliko iznosi sledećih 27 m, da bi se 
završio sa nagibom od 5% sve do pre­
secanja sa linijom terena. Ovo je svuda 
slučaj sem na mestima uliva rulnih staza 
B i C, gde poprečni nagib osnovne staze 
prati podužni nagib rulnih staza i iznosi 
1,5 %. Takođe, od stacionaže 0+475,00 
do 1+307,00 konačna vrednost popreč­
nog nagiba osnovne staze ne iznosi 5% 

već varira od 1,40 % do 2 %. To se usvaja 
zbog preklapanja nasipa nove PSS preko 
postojeće travnate PSS. Poprečni profil 
travnate piste korigovan je sa dvostranog 
na jednostrani. 

Platforma A je prema poletno-sletnoj 
stazi nagnuta pod nagibom 0,75 % sve 
do kontrapreloma koji se nalazi na 6 m 
od spolje ivice rulne staze A koja sa plat­
formom čini jednu građevinsku celinu. 
Tu se niveleta kontraprelama sa 0,75% 
na 1,5% i taj nagib zadržava sve do kraja 
platforme, odnosno prenosi se dalje kao 
poprečni nagib rulne staze A, odnosno 
kao podužni nagib rulne staze B. Podu­
žno posmatrano, platforma A prati nagib 
rulne staze A i poletno-sletne staze od 
0,35%. Svi usvojeni poprečni i podužni 
naigibi omogućavaju kvalitetno odvođe­
nje vode sa platforme bez ugrožavanja 
tankiranja vazduhoplova.

Platforma  B je prema rulnoj stazi E 
nagnuta sa 0,35 %. Podužno posmatra­
no, ova platforma prati podužni nagib 
rulne staze E i takođe iznosi 0,35 %. 

Na slici 6. prikazan je nivelacioni plan 
pristanišne zone aerodroma.

5.2. Odvodnjavanje 
manevarskih povšina

Odvodnjavanje PSS se obavlja pomo­
ću poluperforiranih drenažno-kolektor­
skih cevi prečnika 50 cm. Cevi  su posta­
vljane na dubini od 160 cm neposredno 
ispod ivica PSS (slika 6.). Podužni nagib 
ovih elemenata za odvodnjavanje pra­
ti podužni nagib same poletno – sletne 
staze. Sva atmosferska voda koja ne za­
vrši u ovim drenažno-kolektorskim cevi­
ma usmerava se naniže pomoću predvi­
đenih nagiba kosina osnovne staze. 

Odvodnjavanje pristanišnih platformi 
A i B se tretira kao odvodnjavanje tehno­
loških otpadnih voda. Zbog toga se celom 
dužinom pristanišnih platformi predviđa 
prikupljanje vode pomoću betonskih ri­
gola sa slivnicima – šahtovima. Voda se 
zatim vodi do lokacije predviđene za po­
strojenje za prečišćavanje otpadnih voda. 

5.3. Kolovozna konstrukcija

U skladu sa uslovima odvijanja avi­
onskog saobraćaja koji se predviđaju 
za aerodrom "Divci" – Valjevo, a tiču se 
koda aerodroma, težine maksimalno op­
terećenog aviona u avio floti i ukupnog 
broja operacija na godišnjem nivou (oko 
25.000 operacija), izabrano je rešenje 
fleksibilne kolovozne kosntrukcije.

Kolovozna konstrukcija je dimenzio­
nisana korišćenjem kriterijuma za flek­
sibilne kolovozne konstrukcije izdatim 
od strane ICAO. Kao provera dobijenih 
rezultata korišćen je softver LEDFAA iz­
dat od strane FAA. 

6. OKVIRNI PREDMER I 
PREDRAČUN 

Urađen je okvirni predmer i predra­
čun radova kojim se definišu potrebne 
količine i koštanje radova na izgradnji 
svih infrastrukturnih objekata i opreme 
aerodromskog kompleksa aerodorma 
"Divci" - Valjevo koji su definisani Gene­
ralnim rešenjem ovog projekta. 

Takođe, za sve manevarske površine 
aerodroma koje su obrađene na nivou 
Idejnog projekta, urađen je okvirni pred­
mer i predračun radova kojim su detalj­
no definisane sve količine i pozicije u 
izgradnji. 

Slika 6. Nivelacioni plan pristanišne zone aerodroma

Master plan aerodroma Divci – Valjevo sa idejnim rešenjem manevarskih površina
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DiPlOMSKi RaDOVi

Uvod

Rad pred sta vlja idej no re še nje no ve 
be o grad ske ma gi stral ne sa o bra ćaj ni ce 
ko ja po ve zu je se ver ni deo sta rog de la 
Be o gra da sa No vim Be o gra dom, pre ko 
no vog mo sta lo ci ra nog is pod ka le meg­
dan ske tvr dja ve, na po te zu ku la Ne boj­
ša­Park mi ra i pri ja telj stva. Na stra ni 
sta rog de la gra da no vi most pri vu ći 
će pr ven stve no sa o bra ćaj iz zo ne Dor­
ćo la ali će se bi fur ka ci jom ko ri do ra, 
pla ni ra nom u bli zi ni zo o lo škog vr ta, 
ovaj most ve ro vat no na ći i na naj kra­
ćoj ru ti iz me đu Ka ra bur me i Vi šnji ce 
sa jed ne, i No vog Be o gra da, sa dru ge 
stra ne. Na po te zu iz me dju Ne boj ši ne 
ku le i Ka le meg da na, ko ri dor se spu šta 
u tu nel otva ra ju ći pro stor iz nad za slo­
bod nu pe šač ku ko mu ni ka ci ju iz me đu 
Ka le meg da na i reč nih oba la. Na no vo­
be o grad skoj stra ni, sa o bra ćaj ni ca se 
kre će vi ja duk tom (ele va ted mo tor way). 

Usme re na je ka no vo be o grad skim blo­
ko vi ma (70 i 45) i u zo ni Sa va Cen tra 
spu šta se na te ren (na po sto je ću sa o­
bra ćaj ni cu Mi len ti ja Po po vi ća). Po red 
to ga, pre ko dve de ni ve li sa ne ras kr sni ce 
re du ko va nog pro gra ma, us po sta vlje ne 
su i dve br ze ve ze, pre ma cen tru No­
vog Be o gra da i pre ma Ze mu nu. Po red 
drum skog sa o bra ća ja, ko ri dor je pred­
vi đen i za tram vaj. Sam ko ri dor pod­
se ća na luk, ili po lu pr sten, ko ji sa se­
ver ne stra ne tan gi ra cen tar sta rog de la 
Be o gra da, a sa za pad ne stra ne Sa ve se 
po vi ja ka ju gu i sav skim blo ko vi ma.

 
Funk ci ja DSMP-a u put noj 
mre ži Be o gra da

Raz voj gra da i raz me štaj ak tiv no sti 
re zul ti rao je for mi ra njem iz ra zi to ra di­
jal nih sa o bra ćaj ni ca ko ji ma se sa o bra­
ćaj ni to ko vi vo de kroz cen tral nu grad­
sku zo nu. Grad se ni je raz vi jao zra ka sto 

(ko ri dor ski) ka ko je to bi lo pla ni ra no 
pre ma ra ni jim plan skim do ku men ti ma 
već obod no, uglav nom kroz stam be nu 
iz grad nju na no vim te re ni ma. Ne do sta­
ci pri mar ne ulič ne mre že uslo vi li su me­
ša nje lo kal nog grad skog sa o bra ća ja sa 
tran zit nim to ko vi ma. Po seb no je iz ra žen 
ne do sta tak al ter na tiv nih ve za za me đu­
sob no po ve zi va nje uvod nih put nih pra­
va ca kao i ne do vo ljan broj mo sto va, što 
ge ne ri še broj ne pro ble me kao što su: ne­
do vo ljan ka pa ci tet pri mar ne mre že, pre­
op te re će nost mo sto va na Sa vi i Du na vu, 
pre na gla šen in ten zi tet sa o bra ća ja na ra­
di jal nim prav ci ma, sva ko dnev na vi še ča­
sov na za gu še nja u sa o bra ća ju, po ve ćan 
broj sa o bra ćaj nih ne zgo da, po ve ća nje 
tro ško va eks plo a ta ci je vo zi la i dr.

U fa zi raz ma tra nja po lo ža ja no vog 
mo sta pre ko Sa ve, usvo jen je kao je di ni 
ra ci o na lan po lo žaj se ver no od mo sta Ga­
ze la. Na de snoj oba li Sa ve is ti ca la su se 
kao naj po volj ni ja, dva mo gu ća re še nja.

Idej no re še nje du nav sko-sav skog 
ma gi stral nog po lu pr ste na

Pišu: 
Bo jan Rat ko vić, dipl. građ. inž. To mi slav Uro še vić, dipl. građ. inž.
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Položaj izmedju Brankovog mosta i 
mosta Gazela nalazio bi se u nastavku 
Nemanjine ulice i povezivao bi stari deo 
grada sa Bulevarom Zorana Đinđića na 
Novom Beogradu. Ovo rešenje zahteva 
izmeštanje železničke stanice i rekon­
strukciju celog priobalja na desnoj obali 
reke Save.

Analizom ovog rešenja, nametalo se 
pitanje saobraćajnog kapaciteta Ne­
manjine ulice i kružnog toka Slavija u 
koji Nemanjina ulica uvire. Pri tome 
je zaključeno da se zbog kružnog toka 
Slavija ne može očekivati zadovolja­
vajući kontinuirani režim saobraćaj­
nih tokova na pomenutom koridoru. 
Do takvog zaključka došlo se 
uporednom analizom po­
stojećeg stanja na 

Brankovom mostu i Zelenom vencu sa 
planiranim položajem mosta iz Nema­
njine ulice i kružnog toka Slavija.

Položaj novog mosta u zoni Kalemeg­
danske tvrđave uslovljen je i potrebom 
da se omogući pristup uskoj gradskoj 
zoni sa severne strane. Otvaranje novog 
uvodnog pravca, potpuno nezavisnog od 
postojećih uvodnih pravaca, doprineće 
smanjenju saobraćajnog opterećenja na 
postojećim gradskim saobraćajnicama, 
pre svega na mostovima.

Osim što povezuje Novi Beograd sa 
starim delom grada, ova gradska ma­
gistrala preko UMP-a i mosta na Adi, 
omogućava najbrži pristup centralnoj 
zoni grada iz južnih perifernih delova 
Beograda. Tu se takodje vidi značaj ove 
saobraćajnice koja će saobraćajne toko­
ve iz južnih perifernih delova preusmeri­
ti na potpuno nov, prostorno nezavisan 
uvodni pravac, i time smanjiti procenat 
preklopljenih saobraćajnih tokova na 
primarnoj uličnoj mreži grada. Zbog 
tako planirane pozicije u uličnoj mreži 
grada i značaja u povezivanju različitih 
gradskih celina, DSMP je planiran kao 
magistralna gradska saobraćajnica.

DUNAVSKO-SAVSKI 
MAGISTRALNI POLUPRSTEN, 
NOVOBEOGRADSKA DEONICA

Dunavsko-savski magistralni polupr­
sten se na strani Novog Beograda, celom 
deonicom nalazi na mostovskoj kon­
strukciji, paralelno iznad postojećih sao­
braćajnica (elevated motorway). Početak 
deonice je ispred Sava Centra, odakle se 
DSMP pruža paralelno iznad Ulice Mi­
lentija Popovića, denivelisano ukršta sa 
Bulevarom Mihajla Pupina i Bulevarom 
Nikole Tesle, povezuje ih i saobraćajne 
tokove sa ovih saobraćajnica usmerava 
na novi most preko Save.

Sam položaj DSMP-a uslovljen je po­
stojećim gradskim saobraćajnicama na 
Novom Beogradu i potrebom da nova 
saobraćajnica bude nezavisna u odnosu 
na postojeće saobraćajnice. Eksploataci­
one mogućnosti ovakvog rešenja zavise 
isključivo od saobraćajnog kapaciteta 
saobraćajnica na koje se DSMP pove­
zuje. Obzirom da se radi o denivelisanoj 

Perspektivni prikaz metro mosta u nastavku Nemanjine ulice
(Izvor: Studija tehničko ekonomske podobnosti brzog javnog gradskog 

saobraćaja u Beogradu, Direkcija za izgradnju i rekonstrukciju Beograda, 1978.)

Koridor DSMP-a i položaj novog mosta preko Save

Perspektivni prikaz DSMP-a na Novom Beogradu

Idejno rešenje dunavsko-savskog magistralnog poluprstena
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gradskoj saobraćajnici (elevated motor­
way), povezivanje sa gradskim saobra­
ćajnicama vrši se rampama denivelisanih 
raskrsnica. Idejnim projektom DSMP-a 
predviđeno je zatvaranje levog skretanja 
za saobraćajne tokove iz Bulevara Mihaj­
la Pupina iz pravca Brankovog mosta u 
ulicu Milentija Popovića, a za potrebe 
levog skretanja projektovana je poludi­
raktna rampa iz Bulevara Nikole Tesle 
na vijadukt DSMP.

Prilikom usvajanja statičkog sistema i 
raspona, razmatrani su mogući položaji 
stubova u odnosu na postojeće gradske 
saobraćajnice. Početni uslov bio je da se 
postojeće saobraćajnice ne menjaju tj. 
da DSMP ne utiče na funkcionisanje tih 
saobraćajnica. Kao dominantan raspon 
izdvojio se onaj koji je trebalo da premo­
sti raskrsnicu Bulevara 

Mihajla Pupina i ulicu Milentija Popo­
vića. Raspon raskrsnice iznosi 50,00 m, 
tako da je visina glavnih nosača DSMP-a 
dimenzionisana u odnosu na ovaj ras­
pon, koji iznosi 2,50 m. Raspon nosača 
rampi DSMP-a iznosi 30,00 m a usvoje­
na je visina nosača 1,60 m.

Zbog loše geološke strukture terena 
odlučeno je da se fundiranje objekta vrši 
na dubokim temeljima, odnosno šipovi­
ma. Debljina naglavne grede je 2,00m, a 
svaki stub vijadukta se oslanja na jednu 
naglavnu gredu. S obzirom da je fundi­
ranje vijadukta predviđeno na šipovima, 
sleganja se mogu zanemariti. Vijadukt 
je opremljen betonskim ogradama tipa 
"New Jersey", čeličnim pešačkim ogra­
dama i slivnicima. Kolovoz na vijaduktu 
DSMP-a sastoji se od dva sloja: BNS 32 
debljine 10 cm i AB 11s debljine 6 cm. 
Zbog malih bočnih rastojanja saobraćaj­
nica i planiranih izliva rampi, korišćeni 
su potporni zidovi prilikom njihovog 
denivelisanja.

Tramvajski koloseci se do Parka mira i 
prijateljstva vode po terenu. Njihovo de­
nivelisano uklapanje u razdelni pojas mo­
sta preko Save ostvaruje se paralelnom 
rampom, nakon što se razdvoje glavni 
nosači vijadukta. U poprečnom preseku 
konstrukcije nalazi se kontinualna greda 
sandučastog oblika. Visina nosača iznosi 
1,60 m za raspon stubova od 25,00 m.

Nagib nivelete paralelne rampe kojom 
se DSMP izdiže iz ulice Milentija Popo­
vića iznosi 4,00 %. Prostorno ograničenje 
koje je uticalo na definisanje ovog nagiba 
predstavljala je raskrsnica sa Bulevarom 
Zorana Đinđića. Da bi funkcionisanje 
raskrsnice ostalo nepromenjeno, nivele­
ta DSMP-a je na dužini od 230 m mora­

la da postigne odgovarajuću 
visinu, kako konstrukcija 
DSMP-a svojom konstrukci­
jom ne bi ugrozila slobodni 
profil raskrsnice. Pri definisa­
nju ovog nagiba vodilo se ra­
čuna o maksimalnom podu­
žnom nagibu u zavisnosti od 
ranga saobraćajnice i račun­
ske brzine (za gradsku magi­
stralu max iN = 5,00 %).

Kao nastavak ulice Milen­
tija Popovića, na ovom mestu 
su projektom rada predviđe­
ne dve prateće saobraćajnice 
koje se sa obe strane paralelne 
rampe pružaju pored potpor­
nog zida, do Bulevara Zorana 
Đinđića gde se uklapaju u 
postojeće stanje ulice Milen­
tija Popovića. Tramvajski ko­
loseci se na deonici pratećih 
saobraćajnica vode razdelnim pojasom 
od 3,50 m, između potpornog zida i pra­
tećih saobraćajnica. Pristup Sava Centru 
je umesto postojeće površinske raskrsnice 
predviđen indirektnom rampom iz prav­
ca DSMP-a, a iz pravca blokova pratećom 
saobraćajnicom. Za saobraćajne tokove 
iz Bulevara Zorana Đinđića, pristup Sava 
Centru je predviđen paralelnom rampom 
koja se uliva u indirektnu rampu.

DSMP je gradska magistralna saobra­
ćajnica sa računskom brzinom Vr = 60 
km/h na projektovanoj deonici. Granič­
ne vrednosti elemenata horizontalnih 
krivina za saobraćajnicu date računske 
brzine su sledeće: min R=120 m, min А 
= 80 m, min Lp = 55 m.

Prilikom projektovanja rampi deni­
velisanih raskrsnica vođeno je računa o 
sledećim graničnim vrednostima para­
metara horizontalnih krivina:
• direktne rampe: min R = 100 m,
   min A = 75 m, min Lp = 55 m

• poludirektne rampe: min R = 60 m, 
   min A = 50 m, min Lp = 45 m
• indirektne rampe: min R = 25 m, 
   min A = 25 m, min Lp = 25 m

Maksimalne vrednosti podužnih nagi­
ba niveleta rampi:
• rampe u padu ................ мax iN = 7,0 %
• rampe u usponu ........... мax iN = 6,5 %

Minimalni radijusi vertikalnih krivina 
koji proističu iz kriterijuma minimalne 
preglednosti u zavisnosti od projektne 
brzine rampi iznose:

• za direktne rampe min Rv = 1500 m
• za poludirektne rampe min Rv = 800 m
• za indirektne rampe min Rv = 500 m

Navedene vrednosti odnose se na kon­
veksne vertikalne krivine, dok je kriteri­
jum za konkavne vertikalne krivine bio 
vozno dinamički kriterijum. 

Početak trase DSMP-a u ulici Milentija Popovića 
i rešenje pristupa Sava Centru

Idejno rešenje dunavsko-savskog magistralnog poluprstena
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DUNAVSKO-SAVSKI 
MAGISTRALNI POLUPRSTEN, 
KALEMEGDANSKA DEONICA

Tema diplomskog rada je deonica Du­
navsko-savskog magistralnog poluprste­
na (DSMP) ispod oboda Kalemegdan­
ske tvrđave. Deonica se pruža od novog 
mosta preko reke Save, na potezu Kula 
Nebojša - raskrsnica ulice Tadeuša Ko­
šćuška i Bulevara Vojvode Bojovića, od­
nosno Dunavske ulice. 

Zadatak je podrazumevao izradu idej­
nog projekta denivelisane gradske magi­
strale, denivelisanog ukrštaja tipa truba 
sa gradskim saobraćajnicama, tunel is­
pod oboda Kalemegdana, u zoni Kule 
Nebojše kao i idejno rešenje novih tram­
vajskih koloseka koji prate ovu gradsku 

magistralu i koji se priključuju na posto­
jeće koloseke. 

Denivelisana raskrsnica 
tipa "truba"

S obzirom na to da se radi o gradskoj 
magistrali sa kontinualnim tokom, na 
mestu prelaska DSMP-a preko Bulevara 
vojvode Bojovića formirana je deniveli­
sana raskrsnica. Položaj trase železničke 
pruge je diktirao određene uslove u po­
gledu nivelete DSMP-a i nije ostavljao 
dovoljno prostora za indirektnu i polu­
direktnu rampu denivelisane raskrsnice. 
Kao rešenje problema izvršeno je deli­
mično izmeštanje šinskog koridora ka 
Dunavskom priobalju i formiranje pro­
stora za denivelisanu raskrsnicu, a nakon 
toga pruga je vraćena na prvobitnu trasu 

tj. postrojenja paralelna sa Du­
navskom ulicom.

Tunel ispod oboda 
Kalemegdana

Koridor DSMP-a pravcem 
pružanja duž Bulevara vojvode 
Bojovića treba da preseče ras­
krsnicu sa Dunavskom ulicom. 
Pored prostornih ograničenja, 
problem formiranja površin­
skog koridora jeste činjenica 
da se teško obezbeđuje neza­
visnost sistema uz brojne loše 
kompromise. Imajući u vidu 
iznete uslove, dat je predlog 

razdvajanja vidova saobraćaja na pod­
zemnu deonicu namenjenoj saobraćaju 
motornih vozila i zadržavanje nadzem­
nog šinskog sistema.

Tunel sačinjavaju glavna konstrukcija 
koja prati pravac pružanja Bulevara voj­
vode Bojovića i dve tunelske rampe koje 
imaju za cilj da povežu saobraćajne toko­
ve DSMP-a i Dunavske ulice. Sama kon­
figuracija tunela sadrži nekoliko varijan­
ti uključujući dve razdvojene paralelne 
konstrukcije; jednu zajedničku tunelsku 
cev bez razdelnog pojasa i zasebne de­
nivelisane konstrukcije na dva nivoa za 
različite smerove vožnje i vezu sa Dunav­
skom ulicom.

Imajući u vidu blizinu Dunavske oba­
le kao i nivo i uticaj podzemne vode na 
predmetnoj lokaciji pri izradi iskopa, 
neophodno je predvideti zaštitu od za­

Perspektivni prikaz mosta i denivelisane raskrsnice

Perspektivni prikaz tunelskih konstrukcija i portala

Idejno rešenje dunavsko-savskog magistralnog poluprstena
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rušavanja i priliva vode primenom ade­
kvatnih tehničkih i meliorativnih mera. 

Predviđene su debljine zidova tunela 
od 0.5 m, gornje ploče od 0.6 m i temelja 
od 0.8 m kako bi se konstrukcija svojom 
težinom suprotstavila potisku podzem­
ne vode i kako bi se sprečilo "isplivava­
nje" tunela.

Javni gradski prevoz 
i pešački tokovi

Projektom DSMP-a predviđeno je 
povezivanje predmetnih lokacija na 
Novom Beogradu i Starom gradu tram­
vajskim podsistemom javnog gradskog 
prevoza. Rešenjem se ukida tramvajska 
okretnica u Bulevaru vojvode Bojovića. 
Novom regulacijom ulice predviđeno je 
da se tramvaji u pravcu ulice Cara Duša­
na kreću krajnjom desnom kolovoznom 
trakom dok je za suprotan smer predvi­
đena zasebna tramvajska baštica. 

Za formiranje novih stajališta za linije 
javnog gradskog prevoza, predviđena je 
lokacija na površini tunelskog nasipa. 

Kako bi se omogućila veza Donjeg 
grada sa jedne strane i Dunavskog šeta­
lišta i lokacija u neposrednoj blizini Ku­
le Nebojša sa druge strane posmatranog 
koridora, predviđeni su pešačko-bicikli­
stički mostovi po površini pokrivke tu­
nela. Pešački tokovi vode se do perona i 
šetališta denivelisano pomoću pešačkih 
rampi i dve konstrukcije sa stepeništem.

Mostovske i 
potporne konstrukcije

Rešenje glavne mostovske konstruk­
cije preko reke Save zbog svoje kom­
pleksnosti zahteva posebno razmatranje. 
Ovim diplomskim radom usvojene su 
neke opšte postavke:

• Rastojanje krajnjih stubova predvi­
đenog rešenja mosta iznosi 342 m, a čine 
ga tri jednaka raspona od 114 m čime je 
obezbeđena širina plovnog puta. 

• Na deonici od krajnjeg stuba mosta 
na Savi, razdvojeni glavni nosači poste­
peno se spuštaju ka terenu i svaki no­
sač je zasebno oslonjen na pojedinačne 
stubove. 

• Nakon prelaska reke, tramvajski ko­
loseci se odvajaju i zajedničkom denive­
lisanom konstrukcijom vode paralelno 
pomenutim nosačima. Kolovoz DSMP-a 
se spušta u tunel a niveleta tramvaja koja 
ostaje u sredini razdelnog pojasa, zadrža­
va visoku niveletu i usmerava se ka koti 
pokrivke tunela. Poprečna denivelacija 

tramvajskih koloseka i kolovoza rešena 
je obostranim potpornim zidovima duž 
unutrašnjih ivica kolovoza.

• Na mestu tunelskog portala u Bu­
levaru vojvode Bojovića, tramvaji dalje 
nastavljaju površinom tunelskog nasipa, 

postepeno se razdvajaju i nakon prolaska 
između utvrđenja Vidin kapije zasebnim 
konstrukcijama sa bočnih strana tunela 
se denivelisano vode do površine grad­
ske saobraćajnice na mestu postojeće 
okretnice.

Prikaz tramvajskih perona, pešačkog mosta i rampi

Prikaz potpornog zida tramvajskih koloseka

Prikaz razdvajanja tramvajskih koloseka

Idejno rešenje dunavsko-savskog magistralnog poluprstena
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DiPlOMSKi RaDOVi

1. UVOD 

Pred met ovog di plom skog ra da je 
idej no re še nje de ni ve li sa ne ras kr sni ce u 
Be o gra du ko jom se Ru ska uli ca pri klju­
ču je na Bu le var Voj vo de Mi ši ća. Za da tak 
pod ra zu me va iz ra du idej nog pro jek ta 
de ni ve li sa ne ras kr sni ce ti pa "kru žni po­
de o nik" uz po moć pro u če nih svih pri­
rod nih i na sle đe nih uslo va i ras po lo ži ve 
pro jekt ne do ku men ta ci je.

2. OSNO VE ZA 
PRO JEK TO VA NJE

2.1. Sa o bra ćaj no op te re će nje

U fa zi raz ma tra nja mo gu ćih re še nja, 
lo ka ci je de ni ve li sa ne ras kr sni ce i što 
po volj ni jeg po lo ža ja ram pi, po ja vio se 
od re đen broj ogra ni če nja ob zi rom da 
se ras kr sni ca na la zi u sa mom grad skom 
je zgru. Do mi nant no pro stor no ogra ni­

če nje je po sto je ća že le znič ka pru ga Be­
o grad ­ Bar, ko ja se u ne po sred noj zo ni 
de ni ve li sa ne ras kr sni ce pru ža pa ra lel no 
Bu le va ru Voj vo de Mi ši ća sa za pad ne 
stra ne. Sa dru ge stra ne duž Bu le va ra na­
la ze se i tram vaj ski ko lo se ci. 

Pri li kom pre ci zi ra nja po lo ža ja ram pi 
de ni ve li sa ne ras kr sni ce, a po seb no lo ka­
ci je i ni ve le te Ru ske uli ce kao i ram pe ka 
saj mu ko je su mo ra le da pre mo ste na ve­
de ne pre pre ke, uzet je u ob zir i si tu a ci o­
ni plan i po du žni pro fi  li po me nu tih ko­
lo se ka. U ne po sred noj bli zi ni ras kr sni ce 
do mi nant no me sto za u zi ma kom pleks 
Be o grad skog saj ma. 

Pla ni ra nim re ša va njem ukr šta ja Bu le­
va ra Voj vo de Mi ši ća i Ru ske uli ce pred­
lo že no je i re še nje pri stu pa cen tral nom 
sa jam skom je zgru. Pred vi đe na je ram pa 
iz me đu ha la 2 i 3a ko ja spa ja kru žni po­
de o nik sa ga ra žom na sa jam skom pla tou 
(sli ka 1). Ram pom je omo gu ćen pri stup 
tre ćem ni vou ga ra že, a obi la znim ram pa­

ma oko objek ta i spu šta nje u ni vo sa jam­
ske sa o bra ćaj ni ce. 

Po red opi sa nih pro stor nih ogra ni če nja 
usled po sto je će že le znič ke in fra struk tu­
re, uoče ni su i sle de ći ogra ni ča va ju ći fak­
to ri na lo ka ci ji de ni ve li sa ne ras kr sni ce:
• in di vi du al ni stam be ni objek ti (po ro dič­

ne ku će, ga ra že, po moć ni objek ti...)
• tr go vin ski i po slov ni objek ti
• po lo žaj već po sto je će tra se Bu le va ra 

voj vo de Mi ši ća či ja se ni ve le ta i si tu a­
ci ja ne po me ra ju.

2.2. Ana li za mo guć no sti 
dis po zi ci ja ukr šta ja

Ne dav no je grad Be o grad za po čeo 
sve o bu hva tan pro ces či ji je cilj us po sta­
vlja nje za štit nog si ste ma bez bed no sti 
sa o bra ća ja i stva ra nje bo ljeg am bi jen ta 
za upra vlja nje bez bed no šću sa o bra ća­
ja u gra du. Raz ne stu di je iden ti fi  ka ci ja i 
kla si fi  ka ci ja opa snih me sta ("cr nih ta ča­

Idej no re še nje de ni ve li sa ne ras kr sni ce 
na ukr šta ju Bu le va ra Voj vo de Mi ši ća i 
Ru ske uli ce u Be o gra du, sa re še njem 
pri stu pa Be o grad skom saj mu

Piše: 
Og njen Ni ko lić, ma ster inž. građ.

Slika 1. Rampa između hala 2 i 3a Beogradskog sajma
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ka") u saobraćaju, imaju za cilj predlog 
sanacionih mera koje bi pomogle da se 
uspostavi savremen sistem upravljanja 
opasnim mestima, kao važnu proceduru 
smanjivanja rizika na postojećim putevi­
ma i ulicama na području grada.

Iako se o upravljanju opasnim mesti­
ma "crnim tačkama" puno piše i govo­
ri, malo je stručnih radova zasnovano 
na savremenim pristupima koji su po­
slednjih godina prisutni u praksi raz­
vijenih evropskih zemalja. Upravljanje 
opasnim mestima u razvijenim zemlja­
ma predstavlja jedan od primarnih ala­
ta koji upravljači puteva koriste u cilju 
smanjenja broja i posledica saobraćaj­
nih nezgoda.

Imajući navedeno u vidu i grad Be­
ograd je doneo odluku da uspostavi si­
stem upravljanja opasnim mestima "cr­
nim tačkama" i započeo realizaciju Stu­
dije "Identifikacija i klasifikacija opasnih 
mesta (crnih tačaka) u saobraćaju na 
području grada Beograda, sa predlogom 
sanacionih mera". Upravo se raskrsnica 

Ruske ulice i Bulevara Vojvode Mišića 
nalazi na drugom mestu najopasnijih 
mesta u Beogradu.

Izbor lokacije denivelisane raskrsnice 
"kružni podeonik" izvršen je na osnovu 
do sada iznetih podataka, foto dokumen­
tacije i inženjersko-geoloških podloga, 
a imajući u vidu prostorna ograničenja 
kao i da je predmetno područje deo 
gradskog jezgra. Osim do sada iznetih 
podataka o prostornim ograničenjima, 
inženjersko- geološkim istraživanjima i 
drugoj relevantnoj dokumentaciji, po­
ložaj denivelisane raskrsnice na ukrštaju 
Bulevara vojvode Mišića i Ruske ulice 
uslovljen je i potrebom da se reši opasno 
mesto, tzv. "crna tačka".

Položaj rampi denivelisane raskrsnice 
određen je iz uslova saobraćajnog op­
terećenja, pa je denivelisana raskrsnica 
"kružni podeonik" projektovana sa do­
minantnim pravcem Beograd - Obreno­
vac i Obrenovac - Beograd.

Na rampama 1, 2, 3, 4 i 5 (slika 7.) sa­
obraćaj je jednosmeran dok se na rampi 

ka sajmu saobraćaj organizuje dvosmer­
no, pošto nema bojazni da može doći  do 
eventualnih pogrešnih manevara vozača 
i prelaska u suprotni smer, jer su svi sao­
braćajni tokovi jasno kanalisani sa jedne 
strane primenom kružne raskrsnice na 
početku rampe, a sa druge strane naplat­
nom rampom (sajamska garaža) sa pot­
puno razdvojenim ulaznim i izlaznim to­
kovima po smerovima vožnje.

Samo varijantisanje položaja raskrsni­
ce bilo je uslovljeno i uglom priključka 
rampe usmerene ka sajmu. Iz tog razloga 
usvojen je radijus osovine kružne raskr­
snice od R = 28.25 m i isprojektovana je 
rampa 5 tzv. "baj pas" (slika 2.). 

Spuštanje rampe u samo sajamsko je­
zgro ne ostavlja mnogo racionalnih op­
cija. Neke od varijanata su bile da se na 
sajamskom prostoru predvidi još jedna 
kružna raskrsnica, ali je za takvo rešenje 
postojalo prostorno ograničenje.  Opcija 
da se rampa direktno spusti na sajamski 
plato nije bilo moguća zbog nedovoljne 
dužine da se niveleta rampe uz propisa­

Slika 2. Perspektivni prikaz idejnog rešenja denivelisane raskrsnice

Slika 3. Perspektivni prikaz garaže u sajamskom jezgru

Idejno rešenje denivelisane raskrsnice na ukrštaju Bulevara Vojvode Mišića i Ruske ulice u Beogradu
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ne uslove priključi na neku od postoje­
ćih saobraćajnica.

Primenjeno rešenje predviđa nat­
krivenu garažu na lokaciji između hala 
13 i 5 (slika 3.). Rampa ka sajmu bi se 
mostovskom konstrukcijom direktno 
priključila na treći sprat garaže, a zatim 
obilaznom rampom oko objekta poveza­
la sa postojećom centralnom saobraćaj­
nicom u sajamskom kompleksu. Izlazak 
sa platoa sajma i garaže bi bio omogućen 
takođe rampom oko garaže koja bi se u 
nivou trećeg sprata priključila na rampu 
ka kružnom podeoniku.

2.3. Geometrijski 
poprečni profili

Geometrijski poprečni profili određe­
ni su na osnovu saobraćajnog optereće­
nja i dužine rampi. Zbog velike razlike 
u saobraćajnom opterećenju između 
pojedinih rampi, bilo je potrebno da se 
usvoje i geometrijski poprečni profili 
različitih dimenzija. Naime, predviđeno 
je da oko 30 % saobraćaja bude usmere­
no ka rampi usmerenoj ka Beogradskom 
sajmu pa je i ta rampa projektovana sa 
većom širinom kolovoza. U tu svrhu za 

pomenutu rampu usvojen je profil "ram­
pa Sajam" širine kolovoza 10,00 m sa 
dve saobraćajne trake od po 3,50 m. Za 
rampe koje vode sa i ka Bulevaru Vojvo­
de Mišića, usvojen je profil jednosmerne 
rampe širine 5,50 m sa zaustavnom tra­
kom od 1,50 m zbog znatno manjeg sao­
braćajnog opterećenja. Dok je za rampu 
u nastavku Ruske ulice usvojen saobra­
ćajni profil "Ruska" širine kolovoza od 
10,00 m sa dve saobraćajne trake od po 
3,25 m.

2.4. Mostovske konstrukcije

Zbog malog međusobnog rastojanja 
saobraćajnica korišćeni su potporni zi­
dovi prilikom njihovog denivelisanja. 

Potporni (gravitacioni) zidovi su ra­
đeni sa kontraforima i oni su primenjeni 
pri vođenju rampi 1,2,3,4 i "Ruska" do 
mostovske konstrukcije. 

Funkcionalna šema priključka tipa 
"kružni podeonik", zbog opisanih pro­
stornih ograničenja (tačka 2.1.), zahteva 
jednu centralnu mostovsku konstrukciju 
(slika 5.) i još 7 konstrukcija koje nose 
priključne rampe (slika 4.). Jedna rampa 
prelazi preko železničke pruge Beograd-
Bar i sajamskih hala, a druga preko tram­
vajskih koloseka. 

Prilikom usvajanja statičkog sistema i 
raspona uzeti su u obzir geometrija same 
raskrsnice i konfiguracija terena. 

U konkretnom slučaju, imajući u vidu:
• uslove bezbednosti
• usvojeno rešenje denivelisane raskrsnice
• estetski kriterijum
usvojene su konstrukcije od prethodno 
napregnutog betona. Ovakva konstruk­
cija je odabrana zbog potrebe da se most 
izgradi brzo i pod saobraćajem na Bu­
levaru Vojvode Mišića. U poprečnom 
preseku, ove kontinualne grede imaju 
sandučast oblik, koji ima veću otpornost 
na smičuće sile i bolje podnosi napone 

Slika 4. Mostovska konstrukcija rampi denivelisane raskrsnice

Slika 5. Mostovska konstrukcija kružnog podeonika

Slika 6. Perspektivni prikaz garaže

Idejno rešenje denivelisane raskrsnice na ukrštaju Bulevara Vojvode Mišića i Ruske ulice u Beogradu
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torzije. Cela konstrukcija prati poprečni 
nagib kolovoza, dok su poprečne grede 
nad osloncima sandučastih nosača, ho­
rizontalne, da bi pravilno legle na ležišta, 
koja su postavljena na ležišnim gredama. 
Statički sistem je kontinualna greda sa­
stavljena od više prostih greda. Gornji 
stroj sastoji se od glavnih nosača, kolo­
vozne ploče i poprečnih nosača. Glavni 
nosači su montažni, od prednapregnutog 
betona, međusobno su povezani kolovo­
znom pločom i poprečnim nosačima, od 
armiranog betona izvedenog na licu me­
sta. U podužnom pravcu, susedna polja 
su kontinuirana dodatnom armaturom. 
Pešačke staze su armiranobetonske, iz­
vedene na licu mesta. Glavni nosači se 
oslanjaju na donji stroj mosta preko po­
kretnih neoprenskih ležišta. Za dilatira­
nje konstrukcije predviđene su dilataci­
one sprave na krajnjim stubovima. Donji 
stroj mosta čine ležišta i  stubovi. Glavni 
nosači mostovske konstrukcije na kraje­
vima se oslanjaju na čeoni zid i dva krilna 
zida. Kolovoz na mostu sastoji se od dva 
sloja: zaštitnog od asfalt betona i habaju­
ćeg od specijalnog skeletnog asfalta. 

Zbog loše geološke strukture terena 
odlučeno je da se fundiranje objekata 
vrši na dubokim temeljima, odnosno ši­
povima. Debljina naglavne grede je 1.00 
m, a svaki stub mosta se oslanja na jednu 
naglavnu gredu. S obzirom da je fundira­

nje mosta predviđeno na šipovima, sle­
ganja se mogu zanemariti.

Most je opremljen betonskim sigur­
nosnim ogradama tipa "New Jersey", če­
ličnim pešačkim ogradama i slivnicima. 
Kolovoz na mostu sastoji se od dva sloja: 
BNS 32 debljine 10 cm i AB 11s deblji­
ne 6 cm. Postavljanjem zaštitnog sloja 
ispod habajućeg sloja štiti se sloj hidro­
izolacije od oštećenja koja mogu nastati 
prilikom naknadnog skidanja habajućeg 
sloja, zbog sanacije ili rekonstrukcije ko­
lovoza na mostu.

Najveći problem kod svih mostovskih 
konstrukcija je što se ukrsni pravci ne 
nalaze baš pod pravim uglom. Iz tog raz­
loga nije bilo moguće predvideti most sa 
istim rasponima greda. Stubovi su širine 
1 m i 0,5 m. 

3. GARAŽA

Kao rešenje pristupa Beogradskom 
sajmu, predviđena je garaža u central­
nom sajamskom jezgru. Zbog već po­
menutih prostornih ograničenja i ne­
mogućnosti da se rampa "Sajam" na 
raspoloživoj dužini direktno priključi na 
centralnu sajamsku saobraćajnicu, pred­
loženo je ovakvo rešenje. 

Primenjeno rešenje predviđa nat­
krivenu garažu na lokaciji između hala 
13 i 5 (slika 2.). Rampa ka sajmu bi se 

mostovskom konstrukcijom direktno 
priključila na treći sprat garaže a zatim 
obilaznom rampom oko objekta poveza­
la sa postojećom centralnom saobraćaj­
nicom u sajamskom kompleksu. Izlazak 
sa platoa sajma i garaže bi bio omogućen 
takođe rampom oko garaže koja bi se u 
nivou trećeg sprata priključila na rampu 
ka kružnom podeoniku (slika 6.).  

Garaža će imati 6 spratova pri čemu će 
4, 5 i 6-ti sprat biti veće površine nego 
prva tri, čime bi se omogućilo da rampe 
oko samog objekta budu natkrivene, a i 
povećao bi se kapacitet parking mesta. 
Planirano je 700 mesta za vozila. Gara­
ža je namenjena samo automobilima, 
dok je za autobuse predviđeno spuštanje 
rampom na postojeće parkinge sajma. 
Planiran je savremeni sistem za prodaju 
ulaznica i kontrolu kretanja posetilaca i 
vozila za Beogradski sajam. 

4. ZAKLJUČAK

Na osnovu saobraćajne slike optereće­
nja i analize ekonomskih i bezbednosnih 
kriterijuma, usvojeno rešenje ne ostavlja 
nikakve nedoumice pošto je ova raskr­
snica okarakterisana kao opasno mesto 
("crna tačka") a takođe je njime omogu­
ćen i pristup samom jezgru Beogradskog 
sajma pa denivelisana raskrsnica pred­
stavlja najracionalnije rešenje.

Slika 7. Situacioni plan i izgled kružnog podeonika

Idejno rešenje denivelisane raskrsnice na ukrštaju Bulevara Vojvode Mišića i Ruske ulice u Beogradu
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DiPlOMSKi RaDOVi

1. UVOD

Pred met ovog Ma ster ra da bio je da se, 
na osno vu pri rod nih i na sle đe nih uslo va, 
ras po lo ži ve plan ske i pro jekt ne do ku­
men ta ci je, i to po graf skih pod lo ga, iz ra di 
idej no re še nje de ni ve li sa ne ras kr sni ce 
"Kru še vac". U okvi ru de o ni ce auto pu ta 
E761 (gra ni ca Re pu bli ke Srp ske ­ Po že­
ga ­ Pre lji na ­ Po ja te), no vo pro jek to va­
no re še nje bi, kao ve za auto pu ta E761, 
sa re gi o nal nim pu tem R223 (Le ba ne – 
Kru še vac), for mi ra lo di rek tan pri klju čak 
Kru šev ca, i po ve za la te ri to ri ju tri lo kal­
ne za jed ni ce sa oko 158.000 sta nov ni ka 
i to: op šti nu Ći će vac, op šti nu Var va rin i 
grad Kru še vac.

2. OP ŠTI PO DA CI 
O PRO JEK TU

Put ni pra vac Po ja te – Pre lji na deo je 
put ne mre že Evro pe i no si me đu na rod­
nu ozna ku E761. Ta ko đe, ovaj put ni 
pra vac tre ba da po sta ne deo evrop skog 
ko ri do ra "X" krak "c" tj. "Xc", ko ji se 
pro sti re od Lju blja ne, pre ko Hr vat ske, 
Bo sne i Her ce go vi ne do So fi  je u Bu gar­
skoj, gde se za vr ša va po sto je ća tra sa ko­
ri do ra "Xc". Ovaj put ni pra vac u na šoj 
put noj mre ži je u ran gu dr žav nog pu­
ta pr vog re da, tj. ma gi stral nog pu ta sa 
ozna kom M­5. U okvi ru de o ni ce auto­
pu ta Ma kre ša ne – Ko še vi, pred vi đe na 
je de ni ve li sa na ras kr sni ca "Kru še vac", 

ko ja pred sta vlja di rekt nu ve zu gra da sa 
auto pu tem E761. 

Idej no re še nje de ni ve li sa ne ras kr sni ce 
"Kru še vac", u okvi ru je din stve ne de o ni­
ce auto pu ta Ma kre ša ne ­ Ko še vi od km 
16+721.95 do km 27+600.00 pred sta vlja 
pred met ovog Ma ster ra da i ob ra đu je:
• de ni ve li sa nu ras kr sni cu "Kru še vac", u 

za tvo re nom si ste mu ko mer ci jal ne eks­
plo a ta ci je; 

• deo re gi o nal nog pu ta R223 ko ji do bi ja 
ulo gu pri ključ ka u Kru še vac sa auto­
pu ta E761, od no sno, se ver ni ulaz u 
Kru še vac.

Iz grad nja ovog ko ri do ra pred sta vlja 
stra te ški in te res dr ža ve Sr bi je u ci lju 
una pre đe nja nje ne put ne in fra struk tu­
re. Pred met na de o ni ca Po ja te ­ Pre lji na 
pred sta vlja deo tzv. osnov nog tro u gla 
auto put ne mre že Sr bi je, ko ju či ne auto­
put E75 od Be o gra da do Po ja ta, auto­
put E761 od Po ja ta do Po že ge (bu du ći 
deo Ko ri do ra "Xc") i auto put E763 od 
Po že ge do Be o gra da (bu du ći deo Ko ri­
do ra "XI").

Pre ma po da ci ma iz sa o bra ćaj ne ana­
li ze oče ki va ni PGDS za 2035. go di nu 
za de ni ve li sa nu rasksni cu ti pa "TRO U­
GAO" go di nu iz no si:

• za de o ni cu auto pu ta E761, 
   PGDS = 16728 voz/dan
• za de o ni cu re gi o nal nog pu ta R223, 
   PGDS = 11571 voz/dan

3. ANA LI ZA MO GUĆ NO STI 
DIS PO ZI CI JA UKR ŠTA JA

U ci lju po ve zi va nja auto pu ta E761 
sa re gi o nal nim prav ci ma R223 i R102, 
raz ma tra lo se vi še funk ci o nal nih re še­
nja. Osnov ni za da tak je bio po ve zi va nje 
gra da Kru še vac i na se lja Ja si ka s auto pu­
tem E761. Kroz Kru še vac pro la zi re gi o­
nal ni pra vac R223 ko ji po či nje u bli zi ni 
Le ba na i ukr šta ja s ma gi stral nim pu tem 
M­9, pro la zi kroz Pro ku plje i za vr ša va 
se ukr šta jem sa ma gi stral nim prav cem 
M­5 (auto pu tem E761) na me stu gde je 
pla ni ra na iz grad nja de ni ve li sa ne ras kr­
sni ce. Zbog znat no ve ćeg obi ma sa o bra­
ća ja ko ji se oče ku je na po sled njem de lu 
re gi o nal nog pu ta R223 tj. di rekt ne ve ze 
Kru šev ca i auto pu ta E761, pro fi l tog de la 
pu ta će bi ti pri la go đen da tim uslo vi ma i 
po tre ba ma. Ovim pro jek tom je pred vi­
đe no iz vo đe nje me đu pro fi  la M­4 na toj 
de o ni ci. Na se lje Ja si ka se na la zi sa su­
prot ne stra ne auto pu ta u od no su na Kru­
še vac i kroz nje ga pro la zi re gi o nal ni put 
R102 ko ji po la zi iz Kra gu jev ca i na sta vlja 
kroz za pad ni deo Kru šev ca do Be lo lji na 
i ukr šta ja s ma gi stral nim pu tem M­25. 
Ra sto ja nje iz me đu ukr šta ja re gi o nal nih 
pu te va R223 i R102 sa auto pu tem E761 
je oko 2,5 km.

Tu je te o ret ski bi lo mo gu će sme sti ti 
dve de ni ve li sa ne ras kr sni ce ti pa "IN DI­
REKT NA TRU BA". Is toč na de ni ve li sa­
na ras kr sni ca (ukr štaj pu ta R223) bi la bi 

Idej no re še nje de ni ve li sa ne 
ras kr sni ce "Kru še vac"

Piše: 
Fi lip Trp čev ski, ma ster inž. građ. 

Gra đe vin ski fa kul tet Uni ver zi te ta u Be o gra du

Slika 1. Deonica autoputa E761: Makrešane – Koševi
Slika 2. Regionalni pravci R223 i R102 i njihov 

položaj u odnosu na trasu autoputa E761
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orijentisana tako da dominantna kreta­
nja iz pravca Pojata prima sa poludirekt­
nom rampom, a znatno manja, iz pravca 
Preljine, indirektnom rampom, dok bi 
zapadna (ukrštaj puta R102) bila ori­
jentisana suprotno, tako da dominantna 
kretanja iz pravca Preljine prima polu­
direktnom rampom, a znatno manja, iz 
pravca Čačka, indirektnom rampom.

Od ovog rešenja se odustalo pre svega 
zbog kratkog rastojanja između deniveli­
sanih raskrsnica, čime se remeti kretanje 
glavnog toka. Međusobno rastojanje bi 
trebalo da bude između 12 i 18 km. Pro­
stor potreban za smeštanje denivelisanih 
raskrsnica je znatno veći od rešenja ko­
jim bi bila izgrađena samo jedna, sprem­
na da primi ravnopravno saobraćaj i sa 
jedne i sa druge strane autoputa E761. 
Takođe, takvo rešenje bi bilo opravdani­
je sa aspekta finansijskih ulaganja.

Drugo idejno rešenje koje je bilo raz­
matrano jeste izgradnja denivelisane ras­
krsnice tipa "TROUGAO", koja bi bila 
u stanju da primi tranzitni saobraćaj sa 
regionalnih puteva R223 i R102, kao i 
ciljni iz Kruševca i Jasike. Za lokaciju je 
odabran ukrštaj regionalnog puta R223 
i autoputa E761 zbog znatno većeg obi­
ma saobraćaja koji je dobijen brojanjem 
saobraćaja. Regionalni put R102 bio bi 
povezan sa autoputem E761, putem koji 
bi išao paralelno autoputu sa strane bliže 
Kruševcu, a površinskim raskrsnicama 
bio bi spojen sa regionalnim putevima 
R223 i R102. Budući da je za autoput 
E761 predviđena komercijalna eksplo­
atacija, na ovaj način bi bila izbegnuta 
izgradnja dve naplatne rampe.

U okviru ovog rešenja su razmatrane 
dve podvarijante. Budući da denivelisa­
na raskrsnica tipa "TROUGAO" sadrži 
dve direktne i dve poludirektne rampe, 
trebalo je definisati njihov nivelacioni 
način vođenja. Prvo rešenje je predviđa­

Slika 4. Idejno rešenje sa dve "Indirektne trube"

Slika 5. Idejno rešenje "TROUGAO"

Slike 6 i 7. Dve varijante idejnog rešenja "TROUGAO"

Slika 3. Idejno rešenje sa dve "Indirektne trube"

Idejno rešenje denivelisane raskrsnice "Kruševac"
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Usvojeno idejno rešenje smatra se 
optimalnim sa stanovišta korisnika, u 
slučaju zatvorenog sistema komerci­
jalne eksploatacije autoputne deonice. 
Denivelisana raskrsnica tipa "TROU­
GAO" predstavlja najviši standard za 

denivelisani priključak, što odgovara 
saobraćajnom opterećenju. Ovakvo 
idejno rešenje se u potpunosti integriše 
sa postojećom putnom mrežom. Tako­
đe, ovo rešenje obezbeđuje naplatu pu­
tarine na samo jednom naplatnom me­

stu i omogućuje ravnopravno primanje 
saobraćaja i sa jedne i sa druge strane 
autoputa E761. Ovo rešenje ima najve­
će šanse za finansijski uspeh i ekonom­
sku opravdanost projekta u zatvorenom 
sistemu naplate putarine.

lo da se jedna poludirektna rampa nađe 
iznad autoputa, a druga ispod, dok je 
drugo rešenje predviđalo da se obe ram­
pe nađu iznad autoputa. U oba slučaja 
direktne rampe bile bi na nasipima.

Zbog blizine Zapadne Morave i mo­
gućnosti izlivanja, kao i nepovoljne hi­
drogeološke sredine sa velikim nivoom 
podzemnih voda, od prvog rešenja se 
odustalo i odlučeno je da sve rampe bu­
du na nasipima i mostovskim konstruk­
cijama.

Sve ukupno, idejno rešenje denive­
lisane raskrsnice "Kruševac" rezultira 
autoputem koji se nalazi na plitkom 
nasipu i poludirektnim rampama ko­
je prelaze preko njega. Ukupna dužina 
mostovskih konstrukcija poludirektnih 
rampi je 480 m.

Direktne rampe se nalaze na nasipima 
od kojih je leva na plitkom nasipu, dok 
se desna penje na nasip do 8 m. Tu je 
potrebno obratiti pažnju prilikom izvo­
đenja sledeće faze projektovanja i ako je 
potrebno preduzeti postavlja­
nje nasipa na šipove ili korišće­
nje geosintetičke armature.

4. PREDMER I 
PREDRAČUN 
RADOVA

Količine materijala prikaza­
ne u sledećoj tabeli dobijene 
su korišćenjem programskog 
paketa GCM 2009 na osnovu 
izrađenog digitalnog modela 
terena i unošenjem projekto­

vanih elemenata plana i profila. Predme­
rom i predračunom su obuhvaćeni grubi 
građevinski radovi rampi denivelisane 
raskrsnice i deo novprojektovanog puta 
R223, kao i mostovske konstrukcije.

PREDMER I PREDRAČUN RADOVA

Redni 
broj Vrsta rada Ukupna vrednost

1 Pripremni radovi 19.374.658,00
2 Zemljani radovi 100.086.327,30

3 Kolovozna 
konstrukcija 188.769.445,00

4 Odvodnjavanje 756.000,00
5 Objekti 1.078.275.650,00

UKUPNO (dinara): 1.387.262.080,30

6. ZAKLJUČAK

5. PERSPEKTIVNI PRIKAZ DISPOZICIJE REŠENJA

Idejno rešenje denivelisane raskrsnice "Kruševac"
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DiPlOMSKi RaDOVi

Uvod
Pred met ra da je pri kaz Idej nog re še­

nja de ni ve li sa ne ras kr sni ce "Ba taj ni ca". 
Sa ma ras kr sni ca je sa mo je dan seg ment 
de o ni ce auto pu ta Ba taj ni ca­Do ba nov ci, 
de la kru žne sa o bra ćaj ni ce oko glav nog 
gra da. De o ni ca auto pu ta je po zna ti ja 
pod na zi vom "Obi la zni ca oko Be o gra­
da", dok je ukr štaj kod na se lja Ba taj ni ca 
na zvan "čvo rom Ba taj ni ce".

Ob zi rom da je pred met ni ukr štaj pro­
jek tant ski re šen i u već od ma klom iz vo­
đe nju, svr ha ovog Idej nog re še nja je ste 
pri kaz al ter na tiv nog pri stu pa u po stup ku 
pla ni ra nja i pro jek to va nja. Ovaj pro je kat 
ne po ten ci ra kri ti ku iz ve de nog, već sa mo, 
po mi šlje nju auto ra, im pli ci ra na od re đe­
ne ne do stat ke pru ža ju ći od go vor na iste. 
Ka ko se u gra đe vin skoj stru ci ni je dan 
pro je kat ne sma tra sa vr še nim, već sa mo 
jed nim u ni zu op ti mal nih re še nja, ta ko se 
i ovim ra dom ob ra đu je dru ga či je vi đe nje 
pro ble ma na ukr šta ju dva put na prav ca.

Pro jekt ne pod lo ge i po da ci neo p hod ni 
za pro jek to va nje pre u ze ti su iz ba ze po da­
ta ka Ka te dre za pu te ve, aero dro me i že le­
zni ce Gra đe vin skog fa kul te ta u Be o gra du 
kao i pred u ze ća "PAN PRO TE AM", bez 
či je ne se bič ne sa rad nje autor ne bi bio u 
mo guć no sti da iz lo ži ovaj rad.

Op šte o pro jek tu i funk ci ji 
u put noj mre ži 

Iz grad njom de ni ve li sa ne ras kr sni ce 
"Ba taj ni ca" di rekt no je uslo vljen raz voj i 
per spek ti va pro jek ta pa ne vrop skog sa o­
bra ćaj nog ko ri do ra "X ". Iz grad nja sa mog 
ko ri do ra pred sta vlja stra te ški in te res na­
še dr ža ve u ci lju una pre đe nja put ne in­
fra struk tu re. For mi ra njem auto put nog 
pr ste na oko Be o gra da, uz uvo đe nje re­
žim skih me ra ogra ni če nja kre ta nja po je­
di nih ka te go ri ja vo zi la na grad skim sa o­
bra ćaj ni ca ma, omo gu ća va se iz me šta nje 
tran zit nog sa o bra ća ja. Naj ve će ko ri sti 
obi la zni ce oko glav nog gra da, me đu tim, 
ose ti će se usled pro me ne tra sa kre ta nja 
te ret nog sa o bra ća ja kao i opa snih i eko­
lo ški štet nih to va ra.

U da ljem tek stu, ko ri sti će se kla si fi ­
ka ci ja jav nih pu te va pre ma pro pi si ma 
Za ko na o jav nim pu te vi ma, ta ko da će 
obi la zni ca oko Be o gra da i deo tra se 
auto pu ta od No vog Sa da do Ba taj ni ce 
bi ti kla si fi  ko va ni kao auto put E75, a ve za 
dr žav nog pu ta pr vog re da M.22 sa Be o­
gra dom, kao ma gi stral ni pra vac.

Idej no re še nje de ni ve li sa ne ras kr sni ce 
"Ba taj ni ca" či ne ne ko li ko ce li na:
• ras kr sni ca "Ba taj ni ca", sa op ci jom ko­

mer ci jal ne /slo bod ne eks plo a ta ci je; 
• deo ma gi stral nog pu ta M.22, se ver ni 

ulaz u Be o grad
• deo ma gi stral nog pu ta M.22.1 od me­

sta u Ba taj ni ci na ko me je sta la nje go va 
iz grad nja/ukr štaj sa ma gi stral nim pu­
tem M.22;

• deo Sta rog Ba taj nič kog dru ma ­ nje go­
va tran sver zal na ve za sa pu tem M.22.
U osno vi, tra sa obi la zni ce se po ve zu­

je sa po sto je ćim auto pu tem za No vi Sad 
u de ni ve li sa noj ras kr sni ci Ba taj ni ca. Sa 

ovog me sta se odva ja ju ma gi stral ni prav­
ci pre ma Be o gra du, Ze mu nu i obi la zni ci 
Ba taj ni ce. Na iz la sku iz na se lja Ba taj ni ca, 
ma gi stral ni put M.22.1, ko ji pre u zi ma 
ulo gu obi la zni ce oko Ba taj ni ce, ve zu­
je se na Sta ri Ba taj nič ki drum. Ka ko se 
ra di o ve zi sa o bra ćaj ni ca slič nog sa o bra­
ćaj nog zna ča ja, re ži ma i sa o bra ćaj nog 
op te re će nja, za slu čaj ukr šta ja auto pu ta 
E75 i ma gi stral nog pu ta M.22 usva ja se 
naj vi ši funk ci o nal ni ni vo i de ni ve li sa na 
ras kr sni ca ti pa "TRO U GAO". Za ukr štaj 
ma gi stral nog pu ta M.22 i obi la zni ce oko 
Ba taj ni ce M.22.1, sa ve zom na Ba taj nič­
ki drum, usvo jen je ne što ni ži funk ci o­
nal ni ni vo i de ni ve li sa na ras kr sni ca ti pa 
"PO LA DE TE LI NE".

Si stem eks plo a ta ci je 

Iz ve de no re še nje u pot pu no sti pra ti 
stav o eks plo a ta ci ji obi la zni ce oko glav­
nog gra da, či jim pro jek tom ni je pred vi­

Idej no re še nje de ni ve li sa ne 
ras kr sni ce "Ba taj ni ca" 
– va ri jan ta "TRO U GAO"

Piše: 
Milan Radosavljević, ma ster inž. građ. 

Slika 1. Situacioni prikaz, lokacija denivelisane raskrsnice, 
prikaz opterećenja i distribucija tokova
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đena implementacija naplatnog platoa 
i naplatnih rampi. Međutim, vodeći se 
mišlju da je takav stav sasvim moguć, sa­
mo trenutnog karaktera (posmatrajući 
ostatak autoputne mreže u našoj zemlji), 
ovo rešenje nudi opciju komercijalne 
eksploatacije obilaznice oko Beograda. 

Na sporednom pravcu (M.22) organi­
zovan je naplatni plato, a ostvareno je i 
neophodno rastojanje radi prestrojavanja 
vozila nakon naplatnih rampi. Sama loka­
cija platoa ostavlja mogućnost jednostav­
ne izmene karaktera sistema naplate iz 
slobodne u komercijalnu, sa minimalnim 
promenama u projektu. Jednom rečju, 
ovako rešena naplata putarina nudi opci­
ju komercijalne eksploatacije obilaznice 
oko Beograda, takvu, da je minimalnim 
izmenama u projektu moguća transfor­
macija u slobodnu eksploataciju. 

Struktura nasleđenih i 
stvorenih tokova, 
distribucija putničkog i 
teretnog saobraćaja

Odabir geometrije daje akcenat na "di­
rektnost tokova", postignutu pažljivom 
korelacijom kontinuiteta rampi usvoje­
ne raskrsnice i saobraćajnog opterećenja. 
Geometrija rampi jeste jedno od značaj­
nih prednosti ovog rešenja. Najoptere­

Slika 2 a, b
Prikaz transverzalnih veza u naselju. Iz centralnog dela dela naselja postoje 
poprečne veze Batajničkog druma i obilaznice oko Batajnice, puta M.22.1. 
U geometrijskom smislu ove transverzale se karakterišu  širokim poprečnim 

profilom, ali i činiocima koji limitiraju njihov kapacitet. U ulici Majke Jugovića, 
nalazi se osnovna škola sa velikom frekvencijom pešaka tokom cele 

školske godine. Ulice Braće Savić i Stevana Dubajića odlikuju se gustom
 stambenom gradnjom i visokom gustinom naseljenosti.

Slika 3. Situacioni plan ukrštaja sa detaljima (kružna raskrsnica, naplatni plato, "Pola Deteline")

Idejno rešenje denivelisane raskrsnice "Batajnica" – varijanta "TROUGAO"
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ćenije rampe denivelisane raskrsnice tipa "TROUGAO" su R1 
direktna i R4 poludirektna rampa tj. pravci Beograd – Novi Sad 
i obrnuto, čiji se usvojen oblik smatra optimalnim prema pri­
kazu saobraćajnog opterećenja. Merodavne brzine najoptere­
ćenijih rampi R1 i R4 iznose 80 km/h i 70 km/h, respektivno, 
gde zajedno sa velikim radijusima krivina predstavljaju kom­
forno rešenje iz ugla korisnika. 

Saobraćajna analiza i prognoza korišćena u razradi saobra­
ćajnog opterećenja ne sadrži distribuciju tokova od Batajnič­
kog druma preko denivelisane raskrsnice na ukrštaju sa M.22, 
iz razloga što važećim rešenjem takva veza nije ni razmatrana. 
Rešenje denivelisane raskrsnice "Batajnica" ovim Idejnim pro­
jektom podrazumeva takvu transverzalnu vezu neophodnom, 
u cilju razrešavanja saobraćajnih zastoja i zagušenja kroz sam 
centar Batajnice na Batajničkom drumu, tzv. "saobraćajnoj kič­
mi" Batajnice. Osnovna pretpostavka ovakvog rešenja je kon­
ceptualne prirode i podrazumeva da transverzalne veze kroz 
Batajnicu ne odgovaraju kapacitetu potrebnom za pristup lo­
kalnoj obilaznici iz celog naselja.

Idejnim rešenjem denivelisane raskrsnice "Batajnica", tran­
zitni i teretni saobraćaj preusmerava se na obilaznicu oko Ba­
tajnice radi pristupa na magistralni put M.22, a veći deo put­
ničkog saobraćaja direktno saobraća preko kružne površinske 
raskrsnice na Batajničkom drumu.   

Određene ulice su šireg poprečnog profila od drugih, na koje 
se saobraćaj prirodno navodi a koje po pravilu imaju veću gu­
stinu naseljenosti. Usvojenim Idejnim rešenjem ovaj problem 
se rešava regulisanjem tranzitnog i teretnog saobraćaja isklju­
čivo preko obilaznog puta, dok se putnički saobraćaj navodi na 
kružnu površinsku raskrsnicu na Batajničkom drumu.

 
Analiza alternativnih dispozicija ukrštaja

Primarni zadatak u projektovanju rampi denivelisane ras­
krsnice tipa "TROUGAO", pored odabira geometrijskih ele­
menata, bio je i iskorišćenje postojećeg mosta u trupu Lenji­
novog bulevara preko Batajničkog druma. Postojeći most sa 
nepromenjenom niveletom je ovim Idejnim rešenjem inte­
grisan kao direktna rampa R1, izuzetno komforne geometrije 
iz ugla korisnika.

U cilju povezivanja autoputa E75 sa magistralnim pravcem 
M.22.1 i Batajničkim drumom, projektovani su:
• kružna površinska raskrsnica na Batajničkom drumu 
• denivelisana raskrsnice tipa "POLA DETELINE" na magi­

stralnom putu M.22
• njihova poprečna veza.

Na ovaj način se saobraćaj na relacijama Batajnica - Doba­
novci i Batajnica - Beograd, koji je do sada prolazio kroz sa­
mu Batajnicu, preko novoprojektovane poprečne veze držav­
nih puteva i denivelisanih raskrsnica "POLA DETELINE" i 
"TROUGAO", preusmerava van gradskog jezgra Batajnice u 
smislu tranzitnog i teretnog saobraćaja. Sam centar Batajnice 
"trpi" saobraćaj iz centralne zone i odnosi se isključivo na put­
nička vozila. 

Takođe, u slučaju denivelisane raskrsnice tipa "TROU­
GAO", obe poludirektne rampe prolaze ispod autoputa E75. 
Nasleđena visoko vođena niveleta magistralnog pravca M.22 
iz pravca Novog Sada, a samim tim i visok trup na kraju po­
stojećeg mosta doprineli su ovakvom projektnom izboru. Sve 
ukupno, Idejno rešenje denivelisane raskrsnice "Batajnica", re­
zultira dugačkom mostovskom konstrukcijom od 1431,85 m, 

Slika 4 a,b. Prikaz funkcionalnih rešenja denivelisane 
raskrsnice "Batajnica"

Gore (levo), rešenje "dupla truba" u okviru slobodne 
eksploatacije saobraćaja – važeće rešenje. Gore (de
sno) usvojeno rešenje denivelisane raskrsnice "Bataj
nica" – varijanta "trougao". Usvojeno funkcionalno re
šenje smatra se optimalnim sa stanovišta korisnika, u 
slučaju zatvorenog sistema komercijalne eksploatacije 
autoputne deonice sa opcijom slobodne eksploatacije. 
Denivelisana raskrsnica tipa "trougao" predstavlja najvi
ši standard za denivelisani priključak, što odgovara sao
braćajnom opterećenju. Ovakvo funkcionalno rešenje se 
u potpunosti integriše sa postojećom putnom mrežom.

Slika 5. Prikaz modela mostovskih konstrukcija 
denivelisane raskrsnice "Batajnica"

ispod koje su smešteni svi saobraćajni pravci i postojeća žele­
znička pruga, kao sastavni deo projekta.

U korespondenciji sa rasponima između stubova, usvojena 
su dva različita sistema mostovskih konstrukcija. Duži most 
na autoputu čine kontunualne grede sandučastog poprečnog 
preseka usled većih raspona između stubova. Most na ram­
pi R3 je sistema grednih nosača, od prednapregnutog betona 
međusobno povezanih kolovoznom pločom i poprečnim no­
sačima nad osloncem.

Idejno rešenje denivelisane raskrsnice "Batajnica" – varijanta "TROUGAO"
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DiPlOMSKi RaDOVi

S polj na ma gi stral na tan gen ta i Se ver na tan gen ta pred sta­
vlja ju va žne tan gen ci jal ne prav ce sa ve o ma zna čaj nom 
ulo gom u mre ži. Se ver na tan gen ta ima ulo gu po ve zi va­

nja srem skog i ba nat skog de la gra da i obod nog vo đe nja sa o­
bra ća ja u od no su na cen tar Ze mu na i No vi Be o grad. Ulo ga 
Spolj ne ma gi stral ne tan gen te je pre ve zi va nje ra di jal nih sa o bra­
ćaj nih pra va ca ko ji uvo de sa o bra ćaj u cen tar gra da. Ti me bi se 
ostva ri la rav no mer ni ja ras po de la sa o bra ća ja ka zo na ma po ve­
ća ne atrak ci je kao i oslo ba đa nje cen tral nog grad skog pod ruč ja 
od te škog te ret nog sa o bra ća ja, što bi se od ra zi lo na po ve ća nje 
pro pu sne mo ći po sto je će ulič ne mre že gra da. Je dan od ključ­
nih ele me na ta SMT­a je most pre ko Du na va ko ji po ve zu je ba­
nat sko i šu ma dij sko pod ruč je gra da. On je od vi tal nog zna ča ja 
jer sma nju je obim sa o bra ća ja na Pan če vač kom mo stu ko ji je 
sa da "usko gr lo" i je di na ve za sta nov ni ka ba nat skog de la gra da 
sa cen tral nim grad skim pod ruč jem.

Naš za da tak bio je da pre ma do mi nant nim to ko vi ma di­
men zi o ni še mo ram pe i od re di mo pri o ri tet ne sme ro ve, ta ko da 
ko nač no re še nje da je po lu di rekt ne ram pe za smer iz Pan če va 
ka Be o gra du i iz Be o gra da ka Zre nja nin skom pu tu tj. Kr nja­
či. Je dan od pri o ri te ta bio je i po zi ci o ni ra nje sta ja li šta jav nog 
grad skog pre vo za. 

Pred met na ras kr sni ca pred sta vlja jed nu od pri mar nih ras­
kr sni ca na put noj i ulič noj mre ži ba nat skog pod ruč ja gra da. 
Pre ko ove ras kr sni ce ostva ru je se ve za dve grad ske ma gi stra le 
sa zna čaj nim sa o bra ćaj nim op te re će njem, ta ko da je po treb­
no obez be di ti naj vi ši funk ci o nal ni ni vo sa pot pu nom de ni ve­
la ci jom i glav nog i spo red nog prav ca. Ovo je čvor ko ji tre ba 
da pre u zme jed nu od glav nih ulo ga u po ve zi va nju ba nat skog 
pod ruč ja sa šu ma dij skim. Pre ko nje ga će se od vi ja ti pri vred ni 
tran sport za ve zu sa no vo pla ni ra nim pri vred nim i luč kim sa dr­
ža ji ma u pod ruč ju Pan če vač kog ri ta. Ta ko đe, ovaj čvor pred­
sta vlja će i al ter na ti vu za da nas je di ni po sto je ći čvor ko ji Pan­
če vač ki i Zre nja nin ski put po ve zu ju sa Pan če vač kim mo stom 
pre ko Du na va. 

Va ri jan ta 1
Na osno vu funk ci o nal nog ni voa, kao i sli ke sa o bra ćaj nog 

op te re će nja, pr vo re še nje ko je je u ovom ra du pred sta vlje no 
kao va ri jan ta 1 i ko je je kao di plom ski za da tak ob ra dio Mar ko 
Ra du mi lo, usvo je no je kao "Mo di fi  ko va na de te li na". To je iz­
u zet no kom for no re še nje i u eks plo a ta ci o nom smi slu, re še nje 
ve li kih mo guć no sti. Ovo re še nje ima si me trič nu funk ci o nal­
nu še mu sa dve po lu di rekt ne, če ti ri di rekt ne i dve in di rekt ne 
ram pe. Usvo je na je va ri jan ta sa za jed nič kom de o ni com na 
po lu di rekt nim ram pa ma na ko joj do la zi do iz vo đe nja ma ne­
vra pre pli ta nja. Za iz vo đe nje za jed nič ke de o ni ce po treb no je 

Idej no re še nje de ni ve li sa ne ras kr sni ce na 
ukr štan ju Spolj ne ma gi stral ne tan gen te i 
Se ver ne tan gen te sa Pan če vač kim pu tem

Pišu: 
Mar ko Ra du mi lo, dipl. građ. inž. Vla di mir Ča bar ka pa, dipl. građ. inž.

De ni ve li sa na ras kr sni ca na me stu gde se Spolj na ma-

gi stral na tan gen ta i Se ver na tan gen ta ukr šta ju sa Pan-

če vač kim pu tem (dr žav ni put IB re da br.10) bi la je te ma 

dva di plom ska ra da to kom 2010. i 2011. go di ne. Za-

hval nost za ustu plje ne pod lo ge i idej ne pro jek te ovih 

va žnih ma gi stral nih pra va ca du gu je mo Ur ba ni stič kom 

za vo du gra da Be o gra da, a po seb no Pre dra gu Kr sti ću 

i Dra ga nu Mi haj lo vi ću, ko ji su po mo gli da se ovaj pro-

blem sa gle da i sa ur ba ni stič ke stra ne. Va že ćim pla-

nom de talj ne re gu la ci je pred met na ras kr sni ca re še na 

je kao de ni ve li sa na ras kr sni ca ti pa "de te li na". 

Slika 1. Saobraćajno opterećenje Slika 2. Varijanta 1
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obezbediti dovoljnu dužinu zajedničkog vođenja poludirekt­
nih rampi. Ovaj uslov je u najvećoj meri uticao na dimenzije 
denivelisane raskrsnice. 

 Raskrsnica je orijentisana tako da je težište raskrsnice sa 
južne strane Pančevačkog puta. Takav položaj omogućio je 
da se sačuvaju dva velika privredna kompleksa, štamparija 
lista "Politika" i "Automobilsko" Beograd. Zauzimanje većeg 
prostora na suprotnoj strani Pančevačkog puta izazvalo je ru­
šenje dela magacinskog kompleksa i nekoliko starih stambe­
nih objekata. Veći investicioni troškovi koje zahteva ovakvo 
rešenje mogu se opravdati većim eksploatacionim moguć­
nostima i višim komforom priključka, što slika saobraćajnog 
opterećenja i zahteva. 

Funkcionalne i geometrijske karakteristike varijante 1:
• funkcionalni nivo .................................................................. A2
• broj građevinskih nivoa .......................................................... 3
• broj mostova ............................................................................. 5
• zauzeti prostor ......................................................... ~15,2 [ha]
• kapacitet rampi ................................................ 11200 [voz/h]
• indeks racionalnosti .................................. 13,57 [m2/voz/h]

Prilikom projektovanja denivelisane raskrsnice (konkretno 
zajedničke deonice poludirektnih rampi) konsultovani su ra­
zni propisi više različitih zemalja. Dužina zajedničke deonice 
koja je usvojena iznosi L=160 m i ona se odnosi na čistu duži­
nu obeleženu saobraćajnom signalizacijom. Zajednička deoni­
ca na kojoj se vrši preplitanje vozila rešena je u okviru rampe 
kojom su objedinjeni svi ulivi i izlivi na toj strani pančevačkog 
puta. Na južnoj strani pančevačkog puta predviđena je prateća 
saobraćajnica koja takođe prima sve ulive i izlive i na njoj je 
formirana stanica javnog gradskog prevoza, čime se umanjuje 
ometanje osnovnog toka i povećava nivo bezbednosti. Na taj 
način je i na glavnom i na sporednom smeru zadovoljen prin­
cip jedan izliv – jedan uliv. 

Geometrijski poprečni profili određeni su na onovu saobra­
ćajnog opterećenja i dužine rampi. Za rampe R3, R4, R5 i R6 

usvojene su jednotračne rampe sa zaustavnom trakom, ukup­
ne širine 6.5 metara. Ostale rampe su dvotračne rampe ukupne 
širine 8 metara. Dvotračne rampe sastoje se od dve vozne trake 
širine 3.5 metra i dve ivične trake širine 0.5 metara. Dvotračne 
rampe su nešto šire od standardnih zbog velikog učešća teških 
teretnih vozila i vučnih vozova u ukupnom saobraćajnom op­
terećenju (~5% teških teretnih vozila i ~0.7% vučnih vozova). 
Na deonici na kojoj se izvodi preplitanje, predviđene su tri vo­
zne trake. Pošto se radi o jednosmernom saobraćaju nije pred­
viđeno proširenje kolovoza u krivini. 

Projektne brzine za rampe denivelisane raskrsnice usvojene 
su na osnovu funkcionalnog nivoa. Projektna brzina na direkt­
nim rampama iznosi 60 km/h, na poludirektnim 50 km/h, a na 
indirektnim 30 km/h.

Elementi nivelacionog plana imaju vrednosti koje nisu ma­
nje od propisima utvrđenih minimalnih vrednosti. 

Nagibi nivelete, u normalnim okolnostima, ne bi trebalo da 
pređu sledeće vrednosti:

• rampe u padu ........................................................ max in = 6%
• rampe u usponu ................................................... max in = 5%

Minimalni radijusi vertikalnih krivina koji proističu iz krite­
rijuma minimalne preglednosti iznose:

• za direktne rampe ........................................ min Rv = 1500m
• za poludirektne rampe ................................ min Rv = 1000m
• za indirektnu rampu ...................................... min Rv = 500m 
 
Radijus vertikalne krivine rampe R1 veći je od minimalnog 

i iznosi 1900 m (odgovara vrednosti min Rv (Vp = 80 km/h), 
zbog toga što se situaciono nalazi u zoni preplitanja saobraćaj­
nih tokova. Ovo je ključni element samog rešenja denivelisane 
raskrsnice i veoma je važno obezbediti maksimalnu bezbed­
nost i protočnost u toj zoni. Navedene vrednosti odnose se na 
konveksne vertikalne krivine, dok je kriterijum za konkavne 
vertikalne krivine bio vozno-dinamički kriterijum tj. zahtev da 
veličina radijalnog ubrzanja bude manja od 0.5 m/s2.

Slika 3. Prikaz modela varijante 1

Idejno rešenje denivelisane raskrsnice
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Normalni poprečni profili dati su u grafičkim prilozima. Na 
osnovu usvojenih geometrijskih profila rampi denivelisane 
raskrsnice (tačka 4.1) usvojene su sledeće dimenzije elemena­
ta normalnog poprečnog profila rampi:

• širina vozne trake ................................................... ts = 3.50 m
• širina ivične trake ...................................................... ti = 0.5 m
• širina trotoara i bankine ......................................... b = 1.50 m
• minimalni poprečni nagib .............................. min ip = 2.5 %
• maksimalni poprečni nagib .............................. max ip = 6 %

Na osnovu geotehničkih uslova moguće je da se kosine use­
ka i nasipa izvedu u nagibu 1:2, uz oblaganje kosina brzo rastu­
ćom vegetacijom.

Spoljna magistralna tangenta prelazi Pančevački put na 
mostovskoj konstrukciji. Most ima dve odvojene paralelne 
konstrukcije pojedinačnih širina 20 m, od čega je širina kolo­
voza 15 m i pešačke staze 3,5 m. Ukupna širina obe konstruk­
cije sa međurazmakom iznosi 40 m. Predviđeni su i New 
Jersey elementi sa unutrašnje strane kao i između kolovoza i 
pešačke staze. Konstrukcija glavnog mosta sastoji se od plo­
častog preseka visine 150 cm, olakšanog kružnim otvorima 
prečnika 80 cm.

Na predmetnoj denivelisanoj raskrsnici predviđeno reše­
nje zahteva ukupno pet mostovskih konstrukcija. Svi mo­
stovi imaju obostrane pešačke staze širine 1,5 m, koje su od 
kolovoza odvojene New Jersey elementima. Za sve mostove 
usvojeno je rešenje pločastog preseka olakšanog kružnim 
otvorima. Maksimalni raspon mostova je 30 m. Stubovi su 
tipa armiranih platna širine od 3 do 6 m u zavisnosti od širine 
konstrukcije. 

Varijanta 2
S obzirom na veliko saobraćajno opterećenje i veliki pro­

cenat teretnog saobraćaja odlučeno je da se projekat, u ovom 
radu predstavljen kao varijanta 2 i koji je kao diplomski zada­
tak obradio Vladimir Čabarkapa, bazira na rešenju tipa "Modi­
fikovana detelina". Maksimalni podužni nagibi biće manji od 
graničnih za po jedan procenat i pri usponu i pri padu (upravo 
zbog obima teretnog saobraćaja). Minimalni usvojeni radiju­
si biće prilagođeni većim brzinama, tako da će vozači dobiti 
jedno izuzetno komforno rešenje u eksploatacionom smislu. 

Usvojeno rešenje sastoji se od četiri direktne, dve poludirektne 
i dve indirektne rampe. Vođenje poludirektnih rampi rešeno je 
bez preplitanja tokova. 

Funkcionalne karakteristike usvojenog rešenja:
• funkcionalni nivo .................................................................. A2
• broj građevinskih nivoa .......................................................... 3
• broj mostova ............................................................................. 5
• zauzeti prostor ......................................................... ~16,6 [ha]
• kapacitet rampi ................................................ 14200 [voz/h]
• indeks racionalnosti .................................. 11.69 [m2/voz/h]

Predmetno rešenje bazira se na dijagonalnom pružanju po­
ludirektnih rampi na jugoistočnom i jugozapadnom potezu 
raskrsnice. Za rušenje su predviđeni stari stambeni objekti i 
jedan manji deo magacinskog prostora, dok ostali zauzeti pro­
stor nije privredno iskorišćen. 

Geometrijski poprečni profili određeni su na osnovu sao­
braćajnog opterećenja i dužine rampi.

Jednotračne rampe sa zaustavnom trakom, ukupne širine 
6.5 m, sastoje se od vozne trake širine 3.5 m, zaustavne trake 
širine 2.5 m i ivične trake od 0.5 m. Dvotračne rampe su ukup­
ne širine 8.0 m, i sastoje se od dve vozne trake širine 3.5 m i dve 
ivične trake širine 0.5 m. 

Širina ivičnih traka od 0.5 m omogućava smeštanje slivnika 
tako da se ne nalaze na putanji koju opisuju vozila pri kretanju. 
Ovo je bitna karakteristika jer su mesta oko slivnika najpodlo­
žnija propadanju usled prelaska točkova vozila preko njih.

Projektne brzine na rampama denivelisane raskrsnice 
usvojene su na osnovu karakteristika funkcionalnog nivoa 
A2. Projektna brzina na direktnim rampama iznosi 60 km/h, 
na poludirektnim rampama takođe 60 km/h, a na indirekt­
nim rampama 30 km/h, i tu je napravljena najveća ušteda jer 
bi povećanje parametara do vrednosti koje zahteva projektna 
brzina 40 km/h (min R = 45 m) dovelo do velikih bočnih 
pomeranja ostalih rampi. Ovo bi uzrokovalo dodatna rušenja 
objekata.

Najveći broj elemenata horizontalne geometrije ima vred­
nost veću od granične, što pogotovo važi za poludirektne ram­
pe, čime su postignute bolje vozno-dinamičke karakteristike. 
Oblikovanje uliva i izliva na oba pravca izvedeno je paralelnim 
izlivno-ulivnim trakama (trakama za ubrzanje i usporenje). 

Slika 4. Prikaz modela varijante 2

Idejno rešenje denivelisane raskrsnice
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Naime, krajnje desne saobraćajne trake namenski se koriste 
za JGS, a u zoni deivelisane raskrsnice pretvaraju se u trake za 
usporenje i ubrzanje.

Zbog velikih brzina koje su omogućene na poludirektnim 
rampama, prvobitno su predviđeni kraći ulivi. Međutim, ka­
ko pred kraj rampe dolazi do slivanja vozila iz dve u jednu 
traku, sa velikim učešćem teretnog saobraćaja, dolaziće i do 
osetnog smanjenja brzina na samom ulivu, pa se odustalo od 
kraćih uliva.

Nagibi nivelete ne prelaze sledeće vrednosti:
• rampe u padu ........................................................ max in = 6%
• rampe u usponu ................................................... max in = 5%

Minimalni radijusi vertikalnih krivina koji proističu iz krite­
rijuma minimalne preglednosti iznose:

• za direktne rampe ....................................... min Rv = 1500 m
• za poludirektne rampe ............................... min Rv = 1000 m
• za indirektnu rampu ..................................... min Rv = 500 m

Navedene vrednosti odnose se na konveksne vertikalne kri­
vine, dok je kriterijum za konkavne vertikalne krivine bio vo­
zno-dinamički kriterijum tj. zahtev da veličina radijalnog ubr­
zanja bude manja od 0.5 m/s2.

Na osnovu usvojenih geometrijskih profila rampi deniveli­
sane raskrsnice, usvojene su sledeće dimenzije elemenata nor­
malnog poprečnog profila rampi:

• širina vozne trake ................................................... ts = 3.50 m
• širina ivične trake ...................................................... ti = 0.5 m
• širina trotoara i bankine ........................................ b = 1.50 m
• minimalni poprečni nagib .............................. min ip = 2.5 %
• maksimalni poprečni nagib .............................. max ip = 6 %

Vitoperenje kolovoza na rampama vrši se oko desne ivice 
kolovoza. Maksimalne vrednosti nagiba rampe vitoperenja na 
rampama ne prelaze 1%. Takođe, vrednosti nagiba rampe vito­
perenja veće su od minimalnih 0.4 %, što je potrebno zbog efi­

kasnog poprečnog odvođenja prikupljenih površinskih voda 
sa kolovoza. Celokupna voda sa kolovoza se prikuplja i odvodi 
kanalizacionom mrežom. Čista voda sa bankina i kosina gravi­
taciono otiče niz kosine i zadržava se u kanalima dok ne ispari 
ili se procedi u tlo.

U zoni denivelisane raskrsnice predviđena su četiri stajali­
šta za linije javnog gradskog prevoza. Ona su projektovana kao 
niše čije su dimenzije dovoljne da jednovremeno prime dva 
zglobna autobusa. Pešački tokovi vode se denivelisano, pomo­
ću četiri konstrukcije sa stepeništem čija širina je 2.25 m (tri 
pešačka modula). Omogućena je međusobna veza svih stajali­
šta za potrebe presedanja putnika.

Spoljna magistralna tangenta prelazi Pančevački put na 
mostovskoj konstrukciji. Most ima dve odvojene paralelne 
konstrukcije, sa širinama kolovoza po 15 m i sa pešačkim 
stazama od po 1.56 m. Ukupna širina obe konstrukcije sa 
međurazmakom iznosi 40 m. Predviđeni su i New Jersey 
elementi sa unutrašnje strane kao i između kolovoza i pe­
šačke staze. Konstrukcija glavnog mosta sastoji se od plo­
častog preseka visine 150 cm, olakšanog kružnim otvorima 
prečnika 80 cm.

Maksimalni raspon između stubova na objektima iznosi 35 
m. Stubovi su tipa armiranog platna širine od 3 do 6 m u zavi­
snosti od širine konstrukcije.

Kolovozna konstrukcija Spoljne magistralne tangente:
 - Na osnovnoj trasi i na rampama 
• Habajući sloj AB 11s ........................................................ 5 cm
• BNS 22sA ......................................................................... 15 cm
• DK 0/31,5 ........................................................................ 25 cm
• DK 0/63 ........................................................................... 30 cm 
- Na objektu
• AB 11s ................................................................................. 5 cm
• Zaštitni sloj za hidroizolaciju AB 8 ................................ 3 cm
• Sloj hidroizolacije ............................................................. 1 cm

Rampe denivelisane raskrsnice osvetljene su jednostrano 
postavljenim stubovima na spoljnoj strani krivine.

Slika 5. Prikaz modela varijante 2

Idejno rešenje denivelisane raskrsnice
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DVE STA CI O NAR NE FA BRI KE 
BE TO NA:

• Ka pa ci te ta po 60 m3 / h
• Pro iz vod nja svih mar ki be to na.

MO BIL NA FA BRI KA BE TO NA:

• Ka pa ci te ta 100 m3/h, po god na za rad 
na gra di li štu, br zi tran sport i mon ta ža 
na sa mom gra di li štu.

 
PRO IZ VOD NJA: 

• Ka me nog agre ga ta od kreč njač kog ka­
me na ka pa ci te ta 350 t / h

• Be ton blok koc ki za iz ra du pot por nih 
zi do va, pre grad nih zi do va i bok so va.

• No sa ča za mo stov ske kon struk ci je
• Pred na preg nu tih šu pljih plo ča

• New Jer sey RE BLOC si ste ma
• Be ha ton plo ča raz li či tih di men zi ja i 

bo ja
• Ele me na ta za pre fa bri ko va nu grad nju

(te me lji, ča ši ce, stu bo vi, gre de, ro žnja če).
 

VI SO KO GRAD NJA:

• Pro iz vod nja pre fa bri ko va nih AB ele­
me na ta (te me lji, ča ši ce, stu bo vi, T 
no sa či svih di men zi ja, A no sa či do 
36m, pred na preg nu te šu plje plo če, 
ro žnja če)

• Mon ta ža pre fa bri ko va nih ele me na ta
• Iz ra da te me lja i te melj nih gre da
• Iz ra da ar ma tu re u sop stve nom ar mi­

rač kom po go nu
• Iz grad nja obje ka ta po si ste mu ključ u 

ru ke.
  

NI SKO GRAD NJA:
• Sve vr ste is ko pa
• Ugrad nja ivič nja ka, ka na li ca, ra ster 

plo ča, be ha to na, ri go li ca.
• As fal ti ra nje
• Iz grad nja mo sto va, pro pu sta.

• Iz ra da ka na li za ci je i ko lek to ra
• Po bi ja nje LAR SEN tal pi za obez be đe­

nje te re na
• Ugrad nja be ton blo ko va, kao i mon­

ta ža be ton ske za štit ne ogra de "RE­
BLOC"na pu te vi ma u skla du sa stan­
dar dom (EN1317).

  
TRAN SPORT:

• Auto mik se ri za pre voz be to na
• Ki pe ri
• Dam pe ri za te ške uslo ve ra da
• Pum pa za be ton
• Pri ko li ce za tran sport go to vih be ton­

skih ele me na ta
• Ni sko no se će pri ko li ce, kao i pri ko li ce 

za spe ci jal ni tran sport do 60 t
• Auto di za li ce no si vo sti od 35, 40 i 70 

to na. 

PREDSTaVlJaMO

SVE NA JEDNOM MESTU
Put in že nje ring pu nih 20 go di na ra di ka o  spe ci ja li zo va no pred u ze će 
za iz grad nju in fra struk tu re u ni sko grad nji i vi so ko grad nji, kao i 
pro iz vod njom ka me nog agre ga ta i be to na. Pred u ze će se ba vi i 
tran spor tom, uslu ga ma gra đe vin ske me ha ni za ci je i spe ci jal ne 
opre me.
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REBLOC® sistem: 

Zaštitne ograde su standardne za sve 
kolovoze veće važnosti. Njihova upotre­
ba je uobičajena na razdelnim pojasevi­
ma kolovoza, kao i na spoljnim ivicama 
strmih ili opasnih delova auto puteva. U 
prošlosti su se koristile čelične bankine, 
dok danas inovativni sistemi betonskih 
zaštitnih ograda dobijaju sve veće uče­
šće na tržištu. Ovaj tip ograda se može 

koristiti kao privremena ili trajna zaštit­
na ograda.

REBLOC® sistem se sastoji od pojedi­
načnih elemenata unutar kojih se nalazi 
kontinualna napregnuta čelična šipka. 
Ovo omogućava prenos primenjenih 
sila i energije, čak i ukoliko se elemen­
ti mogu polomiti prilikom većih udara. 
Ovi pojedinačni elementi su vezani za 
kontinualni lanac specijalnim spojnica­
ma. Elementi ograde nisu ankerovani 

za zemlju. Samo elementi koji se 
nalaze na početku i na kraju lanca 
ograde su ankerovani za kolovoz 
kako bi mogli da podnesu udarce 
u blizini te oblasti. Spojnice mo­
raju biti u stanju da izdrže veliki 
pritisak i energiju u slučaju udara 
teških vozila. Osim toga, spojnice 
moraju omogućiti pojedinačno 
kretanje kako bi obezbedile br­
zu instalaciju na uskim krivina­
ma. REBLOC® koristi takozvani 
"New-Jersey" profil koji je dobro 
poznat širom sveta i koji pokazu­
je izvanredne rezultate prilikom 
udara vozila. Ovi uspešno testira­
ni sistemi omogućavaju adekvat­
nu primenu zaštitne ograde na 
razdelnom pojasu kolovoza, kao 
i na njegovim spoljnim ivicama.  

Kraći elementi, dužine 2m i 4m omogu­
ćavaju korišćenje u veoma uskim krivi­
nama. Komplet specijalnih završnih, ra­
čvastih i prelaznih komada omogućava 
adaptiranje sistema skoro svim stanjima 
kolovoza, kao i povezivanje sa drugim si­
stemima.  

REBLOC® sistem je detaljno testiran 
u skladu sa standardom EN1317, čak i u 
skladu sa najstrožim zahtevima (H4b) i 
nudi efikasna rešenja za sve nivoe bez­
bednosti.

Knjaževačka bb, 18000 Niš, Srbija
Tel: +381 18 215 355 
      +381 18 576 600 
      +381 18 575 574 
office@putinzenjering.com
www.putinzenjering.com

Prednosti odbojnih zaštitnih ograda od montažnih 
betonskih elemenata

• brza i laka popravka
• značajno manje održavanje u odnosu na čelične bankine
• lako instaliranje, bez obzira na vremenske uslove  
• mogućnost uklanjanja u hitnim slučajevima ili usled građevinskih radova  
• zatvorena površina pruža visok nivo bezbednosti vozača motocikala  
• fleksibilna adaptacija svim stanjima lokalnih kolovoza
• nema oštećenja ograde u slučaju udara vozila koje se kreće srednjom brzinom.

Prednosti REBLOC® ograda
• spojnica je u potpunosti integrisana, 

tako da nisu potrebni dodatni delovi
• 100% zaštićene od vandalizma
• brza i bezbedna instalacija sa bilo ko­

je strane
• jednostavna zamena pojedinačnih 

elemenata na bilo kom mestu u lancu
• REBLOC® je prva betonska odbojna 

zaštitna ograda čiji elementi imaju dužinu od 8m. Ovo omogućava efikasnu 
proizvodnju što se broja zglobova tiče, a samim tim i smanjen broj spojnica. 
Osim toga, izrada i vreme potrebno za livenje dužnog metra je smanjeno, jer 
je u korelaciji sa brojem komada, a ne sa dužinom elementa. Imajući u vidu 
da korisnici kupuju određenu dužinu ograde, prednost ovakvog sistema je 
evidentna.

• odlični tehnički rezultati (stepen zaustavljanja i radna širina) u kombinaciji sa 
niskim troškovima proizvodnje.

Inovativne spojnice
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S  a da šnju fi  zi o no mi ju In sti tut za pu­
te ve je do bio 1972. go di ne ka da se 
in te gri sao sa Za vo dom za stu di je i 

pro jek to va nje pu te va i mo sto va “Tra sa”, 
ko ja je osno va na Re še njem Vla de NR 
Sr bi je broj 105 od 06.04.1950. go di ne. 
Svo jim na uč nim i struč nim ka drom, mo­
der nom opre mom i ste če nim is ku stvom 
od pre ko 60 go di na po sto ja nja, iz ra stao 
je u jed nu od vo de ćih fi r mi u obla sti svog 
de lo va nja na ovim pro sto ri ma.

De lat nost In sti tu ta za Pu te ve se ba zi­
ra na is tra ži vač koj de lat no sti u obla sti 
sa o bra ća ja, eko no mi je, in ve sti ci ja, is­
tra ži va nja u do me nu svih vr sta pro jek­
to va nja i in že njer skih kon struk ci ja, za­
šti te ži vot ne sre di ne, ge o teh ni ke, ge o lo­
gi je, tla, gra đe vin skih ma te ri ja la (as falt, 
be ton, kom po nent ni ma te ri ja li i adi ti­
vi), la bo ra to rij skih is pi ti va nja, kon tro le 
kva li te ta, kao i ser ti fi  ka ci je pro iz vo da 
(frak ci o ni sa nog ka me nog agre ga ta za 
be ton i as falt).

In sti tut se ba vi iz ra dom teh nič ke do­
ku men ta ci je (ge ne ral ni, idej ni i glav ni 
pro jek ti, pro jek ti iz ve de nog sta nja i dr.) 
za auto pu te ve, pu te ve svih ka te go ri­
ja, grad ske sa o bra ćaj ni ce, aero drom ske 
pi ste, čvo ri šta, pe tlje, mo sto ve, tu ne le 
i dru ge objek te, ko lo vo ze, osta le in fra­
struk tur ne objek te, pra te će objek te ve­
za ne za pu te ve i dr.

Iz ra da svih vr sta stu di ja, ana li za, eks­
per ti za, stan dar da, teh nič kih pro pi sa u 
obla sti sa o bra ća ja, ge o teh ni ke, odr ža­

va nja i upra vlja nja pu te vi ma i uli ca ma, 
teh no lo gi je iz vo đe nja, me nadž ment­si­
ste ma, ži vot ne sre di ne, gra đe vin skih i 
osta lih ma te ri ja la, te re na ­ ta ko đe spa da 
u na še de lat no sti.

Osta le de lat no sti In sti tu ta su:
• Pro jek to va nje, for mi ra nje i iz ra da kom­

plet nih ba za po da ta ka o pu te vi ma, 
aero dro mi ma i grad skim sa o bra ćaj­
ni ca ma, objek ti ma, ko lo vo zu, te re nu, 
ma te ri ja li ma i dr.

• Struč ni nad zor, teh no lo gi ja i pla ni ra nje 
odr ža va nja i gra đe nja pu te va, obje ka ta 
i grad skih sa o bra ćaj ni ca;

• Spe ci ja li za ci je i usa vr ša va nje ka dro va 
iz svo je de lat no sti pu tem or ga ni za ci­
je sa ve to va nja, sim po zi ju ma, kur se va 
i dru gih na uč nih ak tiv no sti i iz da va nja 
ča so pi sa i mo no gra fi  ja u ci lju po bolj ša­
nja in for mi sa no sti i ni voa zna nja;

PREDSTaVlJaMO

In sti tut za pu te ve i mo sto ve osno van je Ured bom Vla de Na rod ne 
Re pu bli ke Sr bi je od 1950. go di ne, sa za dat kom da na na uč noj 
osno vi pro u ča va i pred la že re še nja za iz grad nju, odr ža va nje i po-
prav ku pu te va i mo sto va u Na rod noj Re pu bli ci Sr bi ji. 

Vi še de ce nij ska tra di ci ja
In sti tut za pu te ve AD

M-21 Borova Glava - Uvac

Most preko Ibra u Kraljevu
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• Izrada patentne dokumentacije 
za merna vozila i opremu, novou­
svojene postupke i procedure po­
boljšanja postojećih i usvajanja 
novih, kao i sve druge inovacije u 
naučno-istraživačkim oblastima 
delatnosti Instituta;

• Savremeno praćenje, prikuplja­
nje, sistematizovanje i publiko­
vanje naučno-stručne građe iz 
domena delatnosti Instituta.

Od 1998. godine Institut pose­
duje i održava sertifikat za stan­
dard ISO 9001 izdat od strane 
austrijskog sertifikacionog tela 
Quality Austria za sledeći obim 
sertifikacije: istraživački rad u 
oblasti putnog inženjerstva, labo­
ratorijsko ispitivanje putno-građe­
vinskog materijala, geološko-geo­
tehnička istraživanja, izradu geo­
detskih podloga, studije i analize 
saobraćaja i zaštite životne sredi­
ne, stručni nadzor, laboratorijsko 
ispitivanje, projektovanje: puteva, 
gradskih saobraćajnica, mostova, 
tunela, aerodroma i drugih inže­
njerskih objekata; ekspertiza teh­
ničke dokumentacije i objekata u 
eksploataciji, delatnost sertifikaci­
je proizvoda.

U oblasti projektovanja, Institut 
za puteve je do sada bio angažovan 
na izradi kompletne projektno-
tehničke dokumentacije (Gene­
ralni, Idejni i Glavni projekti) sa 
pratećim Studijama na oko 5.000 
km autoputeva (državni putevi IA 
reda u Srbiji), uključujući i prateće 
objekte (tunele, mostove, potpor­
ne konstrukcije...) od čega su zna­
čajniji projekti na putnim pravcima 
Koridora X, autoputa E-763 Beo­
grad-Južni Jadran i E70/75 Obila­
znice Beograda kao i oko 14.000 

km magistralnih i regionalnih sao­
braćajnica (državni putevi IB, IIA i 
IIB reda).

U oblasti stručno tehničkog 
nadzora i kontrole radova na iz­
gradnji i održavanju puteva, zna­
čajni poslovi su uključivali nadzor 
nad građenjem saobraćajnica i 
pratećih objekata (mostovi, tune­
li, potporne konstrukcije...) Kori­
dora X sa kracima Xb i Xc, autopu­
ta  E-763 Beograd – Južni Jadran, 
rehabilitacije državnih puteva I i 
II reda, kao i na održavanju putne 
mreže Srbije.      

U oblasti kontrole kvaliteta ma­
terijala za izgradnju saobraćajni­
ca, ispitivanja se obavljaju u četiri 
laboratorije koje su akreditovane 
kod ATS-a prema standardu ISO 
17025 i to:
• Laboratorija za kamen i kamene 

agregate
• Laboratorija za asfalt i ugljovodo­

nična veziva
• Laboratorija za beton i veziva
• Laboratorija za geomehaniku.

 
U sastavu Instituta za puteve AD 

Beograd deluje sertifikaciono telo 
za sertifikovanje kamenog agregata 
za asfalt i beton prema EN45011.

Pored rada u zemlji (bivšoj Jugo­
slaviji i Srbiji), Institut za puteve je 
svoje usluge pružao i u Libiji, Ira­
ku, Rusiji, Egiptu, Alžiru, Gabonu, 
Kongu, Angoli, Zimbabveu, Keniji, 
Zambiji, Maleziji, Jordanu i dru­
gim zemljama.

Institut za puteve je član broj­
nih međunarodnih naučno istra­
živačkih asocijacija (FEHRL, IRF, 
AIPCR/PIARC, RILEM, ACI, 
ISSMFE, ISRM, IAEG itd.) što na­
šim stručnjacima omogućava ak­
tivnu internacionalnu saradnju.

Institut za puteve AD
Kumodraška 257, 11000 Beograd, Srbija
Tel: 011 / 3976-374 i 2466-133
Fax: 011 / 2466-866
instput@highway.rs
www.highway.rs

M-21 Borova Glava - Uvac

M-25 Negotin - Zaječar, Most preko Salaške reke

Most preko akumulacije Gruža

Tunel na autoputu E-80, deonica Bancarevo-Crvena reka

Begaljičko brdo, autoput E-75

Granični prelaz Mehov krš

Obilaznica oko Beograda - petlja Orlovača
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Sa svo jih 14 struč nja ka u stal nom rad nom od no su, za 
pro te klih 13 go di na fi r ma je bi la an ga žo va na na vr lo 
ve li kim, zna čaj nim pro jek ti ma od in te re sa za gra do ve 

i Re pu bli ku.
Po štu ju ći in ve sti to re, a ce ne ći zna nje i struč nost, u pro te­

klom pe ri o du ura đe no je:
• 200 km pro je ka ta re ha bi li ta ci je ma gi stral ne i re gi o nal ne mre­

že pu te va 
• 40 idej nih i glav nih pro je ka ta mo sto va 
• 50  pro je ka ta ras kr sni ca
• 100 pro je ka ta traj ne i pri vre me ne sa o bra ćaj ne sig na li za ci je 
• 20 pro je ka ta sa na ci je kli zi šta 
• 30 pro je ka ta po bolj ša nja opa snih me sta
• vi še pro je ka ta pla toa, par kin ga, pri la za, ure đe nja po vr ši na...

Na vo di mo ne ke od bit ni jih pro je ka ta:
• Iz ra da glav nog gra đe vin skog pro jek ta na ma gi stral nom pu tu 

M­21, de o ni ca: Bo ro va Gla va ­ Uvac, od km 258+552,00 do 
km 276+125,00 L=17,57 km

• Iz ra da glav nog pro jek ta re ha bi li ta ci je pu ta  M­21, de o ni ca: 
Uvac ­ No va Va roš, L=10 km

• Iz ra da idej nih i glav nih pro je ka ta 6 mo sto va na de o ni ci Bo­
ro va Gla va ­ Uvac

• Iz ra da teh nič ke do ku men ta ci je ra do va na po ja ča nom odr­
ža va nju (po bolj ša nju) jav nog pu ta M­22, Ušće ­ Bi lja no vac, 
L=14,63 km

• Iz ra da pro jekt ne do ku men ta ci je za ni vo ge ne ral nog i glav nog 
pro jek ta re kon struk ci je ma gi stral nog pu ta Nik šić ­  Pod go ri­
ca, de o ni ca: Pa pra ti ­ Bo ge ti ći

• Iz ra da glav nog pro jek ta re gi o nal nog pu ta R­226, de o ni ca: 
Kra lje vo ­ Ča čak, L= 12 km

• Iz ra da iz me ne pro jek ta re ha bi li ta ci je pu ta M­5, Kra lje vo ­  
Kru še vac, L= 37 km
Po red pro jek to va nja, fi r ma je an ga žo va na i na kon tro li ­ nad­

zo ru nad iz vo đe njem gra đe vin skih ra do va.
Ova ko for mi ra no pred u ze će "Via Pro jekt" d.o.o ima po treb nu 

opre mu i struč nja ke za sa mo stal no oba vlja nje ve ći ne po slo va.
Tru de ći se da se ne sa mo odr ži ko rak sa dru gim fi r ma ma, 

već i da se ra di sa no vim teh no lo gi ja ma, stan dar di ma i do­
stig nu ći ma, pri hva ta mo i nu di mo ra zno vr snu sa rad nju, ka ko 

in ve sti to ri ma, ta ko i iz vo đa či ma i pro­
jek tant skim ku ća ma, uz na po me nu da 
ima mo kon tak te i po nu de za sa rad nju 
sa zna čaj nim fi r ma ma iz Ita li je, Špa ni je i 
Cr ne Go re. 

PROJEKTOVanJE

"VIA PROJEKT" d.o.o.
Ustanička 128a, 11000 Beograd
Tel/fax:  +381 11 347 41 84 

 +381 11 347 41 85
 +381 11 304 88 86 

viaprojekt@viaprojekt.rs

Zna nje i struč nost
Fir ma "Via Pro jekt" d.o.o. je osno va na 2001. go di ne. 
Se di šte fi r me se na la zi u Usta nič koj uli ci 128a u 
Be o gra du, u Po slov nom cen tru Ko šum. 

Kružna raskrsnica, Preljina

Regionalni put 234, deonica Sebimilje - Kuti

Kružni tok, Krćevac

Gore: M-21, deonica Uvac - Nova Varoš
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U p еriоdu оd 2007. dо 2012. 
gоdinе, u okvi ru In sti tu ta za 
stan dar di za ci ju Sr bi je usvојеn је 

vеliki brој SRPS EN stаndаrdа kојi se 
za sni va ju na usvo je nim evrop skim nor-
ma ma i uklju ču ju:
•­sa­gla­še­ne­(har­mo­ni­zo­va­ne)­stan­dar­de­

ko­ji­de­fi­­ni­šu­uslo­ve­i­po­stu­pak­za­oce-
nu­ usa­gla­še­no­sti­ kva­li­te­ta­ od­re­đe­nih­
gra­đe­vin­skih­ma­te­ri­ja­la,­i

•­ stan­dar­de­ko­ji­de­fi­­ni­šu­me­to­de­ is­pi­ti-
va­nja­ gra­đe­vin­skih­ma­te­ri­ja­la­ ili­ kon-
struk ci ja.

U­ okvi­ru­ no­vo­u­svo­je­nih­ stan­dar­da,­
zna tan deo se di rekt no ili po sred no od-
no­si­ na­ gra­đe­vin­ske­ ma­te­ri­ja­le­ ko­ji­ se­
ko ri ste za iz grad nju pu te va.

U okvi ru ovog pri ka za dat je kra tak 
pre­gled­ sta­nja­ teh­nič­ke­ re­gu­la­ti­ve­ u­ Sr-

bi ji, kao i osvrt na raz voj va že će Evrop-
ske re gu la ti ve ko ja tre ba da bu de im ple-
men ti ra na u Sr bi ji u na red nom pe ri o du 
sa po seb nim ak cen tom na ma te ri ja le ko ji 
se­ko­ri­ste­za­iz­grad­nju­fl­ek­si­bil­nih­ko­lo-
vo­znih­kon­struk­ci­ja.

Sta nje teh nič ke 
re gu la ti ve u Sr bi ji

Si­stem­ kon­tro­le­ kva­li­te­ta­ gra­đe­vin­skih­
ma­te­ri­ja­la­ u­ Sr­bi­ji­ pre­ma­ po­sto­je­ćoj­ teh-
nič­koj­re­gu­la­ti­vi,­za­sni­va­se­na­od­re­đe­nom­
bro­ju­na­red­bi,­pra­vil­ni­ka­i­teh­nič­kih­uslo-
va­de­fi­­ni­sa­nih­stan­dar­di­ma­ko­ji­su­ma­hom­
usvo­je­ni­80-ih­i­90-ih­go­di­na­pro­šlog­ve­ka.­
Je dan od pri me ra je Na red ba o oba ve znom 
ate sti ra nju agre ga ta, na osno vu ko je se i da-
nas­vr­ši­oce­na­usa­gla­še­no­sti­ka­me­nih­agre-
ga ta za ra do ve u pu to grad nji.

U skla du sa ovim si ste mom, kon tro la 
kva li te ta se u naj ve ćem bro ju slu ča je va 
oba vlja na dva ni voa:
•­te­ku­ća­kon­tro­la­ko­ju­vr­ši­pro­iz­vo­đač/
iz­vo­đač­ ra­do­va­ na­me­stu­ pro­iz­vod­nje­
ma te ri ja la

•­kon­tro­la­pro­iz­vod­nje­i­kva­li­te­ta­sa­mog­
pro­iz­vo­da­ko­ju­vr­ši­ovla­šće­no­(ser­ti­fi­-
ka­ci­o­no)­te­lo­pri­li­kom­iz­da­va­nja­ate­sta­
za od go va ra ju ći ma te ri jal.

Po red to ga, kom po nen tal ni ma te ri ja-
li se do dat no is pi tu ju u sklo pu kon tro le 
kva­li­te­ta­pro­iz­vod­nje­as­falt­nih­ili­be­ton-
skih­me­ša­vi­na.

Je dan od ne do sta ta ka po sto je ćeg si-
ste ma je re la tiv no ve li ka fre kven ci ja kon-
trol­nih­ is­pi­ti­va­nja,­ po­go­to­vo­ za­ ka­rak-
te ri sti ke ko je se ne me nja ju zna čaj no u 
krat­kom­vre­men­skom­in­ter­va­lu­(npr.­is-

ANALIZA

Sta nje im ple men ta ci je 
Evrop ske teh nič ke re gu la ti ve 
u iz grad nji pu te va u Sr bi ji

Piše: 
V.prof. dr Go ran Mla de no vić, dipl. građ. inž.
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pi­ti­va­nje mi­ne­ra­lo­ško-pe­tro­graf­skog sa
stava, otpor-nosti na smrzavanje, otpor
no­sti na dro­blje­nje ka­me­nog agre­ga­ta).

Ovi pra­vil­ni­ci i na­red­be, kao i još uvek 
va­že­ći teh­nič­ki uslo­vi, se ma­hom po­zi­va
ju na stare srpske standarde, koji se od
nose na metode za ispitivanje materijala, 
a či­ja ve­ći­na je bi­la usvo­je­na 60-ih i 70-ih 
go­di­na pro­šlog ve­ka i ni­je u me­đu­vre­me
nu bila ažurirana, tako da su standardi 
bi­li do­brim de­lom pre­va­zi­đe­ni i vr­lo če
sto te­ško pri­men­lji­vi u sa­vre­me­noj gra
đe­vin­skoj prak­si. 

Sa usva­ja­njem no­vih evrop­skih nor­mi, 
naj­ve­ći deo po­sto­je­ćih stan­dar­da ko­ji se 
odnose na ispitivanje materijala i kon
strukcija je povučen, tako da trenutno u 
Srbiji postoji donekle apsurdna situacija 
u po­gle­du teh­nič­ke re­gu­la­ti­ve u pu­to
gradnji:
• va­že­ći pra­vil­ni­ci, na­red­be i teh­nič­ki 

uslo­vi se po­zi­va­ju na po­vu­če­ne (ne­va
že­će) stan­dar­de za is­pi­ti­va­nje, dok

• ni­je raz­vi­jen si­stem u skla­du sa evrop
skom regulativom koji bi omogućio 
pri­me­nu no­vo­u­svo­je­nih evrop­skih 
normi.

Radi kompletnosti, treba napomenu
ti da su u okvi­ru Pro­jek­ta rеhаbilitаciје 
trаnspоrtа u Srbiji koji je finansira
la Svet­ska ban­ka (2012.), for­mi­ra­ni 
Теhnički uslоvi zа grаđеnjе putеvа u 
Rеpublici Srbiјi ko­ji se ma­hom za­sni­va
ju na evrop­skim nor­ma­ma, ali ni­su ušli u 
ši­ru pri­me­nu.

Koncept Evropske 
tehničke regulative za 
građevinske materijale

Evrop­ska uni­ja (EU) je usva­ja­njem 
Re­zo­lu­ci­je o no­vom pri­stu­pu teh­nič­koj 
har­mo­ni­za­ci­ji i stan­dar­di­za­ci­ji 1985. 
godine, definisala postupke i strategiju 
za har­mo­ni­za­ci­ju teh­nič­kih pro­pi­sa sa 
ciljem da se obezbedi slobodan promet 
pro­iz­vo­da na tr­ži­štu EU.

Osnovni princip novog pristupa je 
ogra­ni­če­nje har­mo­ni­za­ci­je za­ko­no­dav
stva na bit­ne zah­te­ve, za ko­je po­sto­ji 
jav­ni, op­šti in­te­res. Pri to­me se pre­šlo iz 
sistema obaveznog proveravanja kvalite
ta ili ser­ti­fi­ka­ci­je pro­iz­vo­da pre pu­šta­nja 
na tr­ži­šte, na si­stem u ko­me pro­iz­vo­đač 
može sam i u saradnji sa nezavisnim 
ovla­šće­nim in­sti­tu­ci­ja­ma da spro­ve
de od­go­va­ra­ju­će po­stup­ke utvr­đi­va­nja 
usa­gla­še­no­sti i da ga­ran­tu­je za pro­iz­vod 
ko­ji se na­la­zi na tr­ži­štu. Ovi po­stup­ci su 
različiti za svaku pojedinačnu vrstu pro

izvoda i definisani su odgovarajućim di
rektivama.

Je­dan od osnov­nih pro­ble­ma u obla­sti 
gra­đe­vi­nar­stva su bi­li teh­nič­ki stan­dar­di 
za po­je­di­ne gra­đe­vin­ske ma­te­ri­ja­le ko
ji su se razlikovali od zemlje do zemlje 
i predstavljali barijeru slobodnoj trgo
vini. Stoga je Evropska unija usvojila 
Di­rek­ti­vu o gra­đe­vin­skim pro­iz­vo­di­ma 
(89/106/EEC) kra­jem 1988. go­di­ne 
(CPD) i na osno­vu nje da­la man­da­te 
Evropskom komitetu za standardizaciju 
(CEN) za raz­voj usa­gla­še­nih har­mo­ni
zo­va­nih evrop­skih stan­dar­da za gra­đe
vin­ske ma­te­ri­ja­le/pro­iz­vo­de ko­ji se ko
riste u putogradnji i za kamene agregate.

Pre­ma CPD, gra­đe­vin­ski ra­do­vi za­do
vo­lja­va­ju osnov­ne zah­te­ve ako se pro­jek
tuju i izvode na način da ne ugrožavaju 
bez­bed­nost lju­di, do­ma­ćih ži­vo­ti­nja i 
imovine, koji su definisani kao:

• me­ha­nič­ka ot­por­nost i sta­bil­nost
• bez­bed­nost u slu­ča­ju po­ža­ra
• hi­gi­je­na, zdravlјe i uti­caj na oko­li­nu
• bez­bed­nost pri­li­kom upo­tre­be
• za­šti­ta od bu­ke
• еnеrgеtskа еfikаsnоst.

Trenutno važeća 
Evropska regulativa

Grаđеvinskа dirеktivа 89/106/EEC je 
pоvučеnа 2011. gоdinе i zаmеnjеnа Re
gu­la­ti­vom o grаđеvinskim prоizvоdimа 

Oznaka / godina Naslov

Kameni agregat

SRPS EN 13043:2007
Agregati za bitumenske mešavine i površinsku 
obradu kolovoza, aerodroma i drugih saobraćajnih 
površina

SRPS EN 13242:2010 
Agregati za nevezane i hidraulički vezane materijale 
za upotrebu u građevinskim radovima i izgradnji 
puteva

Bitumen i veziva na bazi bitumena

SRPS EN 12591:2013 Bitumen i bitumenska veziva - Specifikacije za 
bitumene za puteve

SRPS EN 13808:2013 Bitumen i bitumenska veziva - Okvir za izradu 
specifikacije katjonskih bitumenskih emulzija

SRPS EN 13924:2013 Bitumen i bitumenska veziva - Specifikacije za tvrde 
bitumene za puteve

SRPS EN 14023:2013 Bitumen i bitumenska veziva - Okvir za izradu 
specifikacija za bitumene modifikovane polimerom

Asfaltne mešavine

SRPS EN 13108-1 :2011 - Specifikacije - Deo 1: Asfalt beton

SRPS EN 13108-2 :2011 Asfaltne mešavine - Specifikacije 
Deo 2: Asfalt-beton za vrlo tanke slojeve

SRPS EN 13108-3:2011 Asfaltne mešavine - Specifikacije - Deo 3: Meki asfalt

SRPS EN 13108-4 :2011 Asfaltne mešavine - Specifikacije 
Deo 4: Vrućevaljani asfalt

SRPS EN 13108-5 :2011 Asfaltne mešavine - Specifikacije 
Deo 5: Skeletni mastiks asfalt

SRPS EN 13108-6 :2011 Asfaltne mešavine - Specifikacije 
Deo 6: Liveni asfalt

SRPS EN 13108-7 :2011 Asfaltne mešavine - Specifikacije 
Deo 7: Porozni asfalt

Tabela 1. Pregled usaglašenih standarda 
od značaja za izradu fleksibilnih kolovoznih konstrukcija

Stanje implementacije Evropske tehničke regulative u izgradnji puteva u Srbiji
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(Con­struc­tion Pro­ducts Re­gu­la­tion – 
CPR) 305/2011, ko­ja se u pot­pu­no­sti 
primenjuje od 1. јulа 2013. gоdinе. Јеdаn 
оd klјučnih еlеmеnаtа ove re­gu­la­ti­ve je 
sеdmi zаhtеv ko­ji se od­no­si na оdrživо 
kоrišćеnjе prirоdnih rеsursа, od­no­sno 
primеnu rеciklirаnih mаtеriјаlа.

CPR sе zаsnivа nа čеtiri еlеmеntа:
• Sistеm usa­gla­še­nih (hаrmоnizоvаnih) 
tеhničkih spеcifikаciја

• Sistеm zа оcеnu usаglаšеnоsti zа 
svаku grupu prоizvоdа

• Sistеm tеlа zа оcеnjivаnjе usаglаšеnоsti
• Оznаčаvаnjе prоizvоdа CE znаkоm.

CPR da­je si­stem za oce­nji­va­nje i ve­ri
fi­ka­ci­ju kon­stant­no­sti per­for­man­si (As
ses­sment and Ve­ri­fi­ca­tion of Con­stancy 
of Per­for­man­ce - AVCP) ko­ji de­fi­ni­še 
ste­pen uklju­či­va­nja eks­ter­nih ovla­šće­nih 
te­la za oce­nu usa­gla­še­no­sti u skla­du sa 
re­le­vant­nim teh­nič­kim spe­ci­fi­ka­ci­ja­ma. 
Si­stem ima 5 ni­voa.

Za ve­ći­nu gra­đe­vin­skih ma­te­ri­ja­la ko­ji 
se ko­ri­ste u pu­to­grad­nji (agre­gat, bi­tu
men, as­falt­ne me­ša­vi­ne) pro­pi­san je ni
vo 2+, što zna­či da se AVCP sa­sto­ji iz:
1. Ispitivаnjа tipа (Type Te­sting - TT) 

ko­je spro­vo­di prоizvоđаč/iz­vo­đač
2. Fаbričkе kоntrоlе prоizvоdnjе (FPC) 

ko­ju spro­vo­di prоizvоđаč/iz­vo­đač, i 
3. Pоčеtnоg prеglеdа i kоntinuirаnоg 

nаdzоrа FPC ko­je spro­vo­di od­go­va
rajuće sertifikaciono telo za fabričku 
kontrolu proizvodnje.

CPR har­mo­ni­zu­je me­to­de is­pi­ti­va­nja 
i ocenjivanja, način deklaracije karak
teristika proizvoda, i sistem ocene usa
gla­še­no­sti za gra­đe­vin­ske pro­iz­vo­de, ali 
ne i nacionalne propise i kriterijume; 
od­no­sno, iz­bor zah­te­va­nih vred­no­sti 
kri­te­ri­ju­ma (npr. u teh­nič­kim uslo­vi­ma 

za iz­vo­đe­nje od­re­đe­ne gru­pe ra­do­va) u 
od­re­đe­noj ze­mlji se de­fi­ni­še od stra­ne 
javnog i privatnog sektora na nacional
nom ni­vou. Me­đu­tim, te vred­no­sti se 
moraju iskazati u nacionalnim doku
mentima na konzistentan način koji 
je de­fi­ni­san u har­mo­ni­zo­va­nim evrop
skim standardima. 

Tre­nut­no je na ni­vou CEN-a usvo­je­no 
pre­ko 420 usa­gla­še­nih evrop­skih stan
dar­da (hEN) ko­ji po­kri­va­ju ši­rok spek
tar gra­đe­vin­skih pro­iz­vo­da i ve­li­ka ve­ći
na njih je usvo­je­na kao srp­ski stan­dard.

Svi usa­gla­še­ni stan­dar­di ima­ju je­dan 
informativni prilog ZN koji se sastoji iz 
tri dela:
• ZA.1 ko­ji sa­dr­ži spi­sak re­le­vant­nih ka
rak­te­ri­sti­ka pro­iz­vo­da i od­go­va­ra­ju­ćih 
tačaka standarda koje se odnose na 
usa­gla­ša­va­nje ili me­to­du is­pi­ti­va­nja. 
Ova li­sta je kom­pi­la­ci­ja svih zah­te­va za 
odgovarajući proizvod u celoj Evrop
skoj uniji.

• ZA.2 ko­ji sa­dr­ži po­stu­pak utvr­đi­va­nja 
usa­gla­še­no­sti, od­no­sno AVCP, tj. za
dat­ke ko­je tre­ba da is­pu­ne pro­iz­vo­đač i 
ovla­šće­no te­lo za od­re­đe­ni pro­iz­vod, i 

• ZA.3 ko­ji de­fi­ni­še po­stu­pak do­bi­ja­nja 
CE zna­ka.
U ta­be­li 1. dat je pre­gled har­mo­ni­zo

va­nih evrop­skih nor­mi tre­nut­no va­že­ćih 
u Srbiji.

Ste­pen im­ple­men­ta­ci­je Evrop­ske teh
ničke regulative u oblasti putogradnje 
u Srbiji se razlikuje i u zavisnosti od 
oblasti. Kada je u pitanju proizvodnja i 
ugra­đi­va­nje ka­me­nog agre­ga­ta, har­mo
nizovani evropski standardi su usvojeni 
najranije, u toku 2007. i 2008. godine. 
Ve­ći­na njih je pre­ve­de­na na srp­ski je­zik. 
Me­đu­tim, nji­ho­va pri­me­na ni­je da­le­ko 
od­ma­kla, u od­su­stvu od­go­va­ra­ju­ćih pra
vil­ni­ka i pod­za­kon­skih aka­ta.

U oblasti ispitivanja bitumena i as
falt­nih me­ša­vi­na, har­mo­ni­zo­va­ni evrop
ski standardi su usvojeni tokom 2011. 
i 2012. go­di­ne i ni­su pre­ve­de­ni. NIS – 
Ga­sprom njeft je kao je­di­ni pro­iz­vo­đač 
bitumena u Srbiji uspeo da dobije serti
fi­ka­ci­ju i CE znak za tri ti­pa obič­nog bi
tu­me­na (Euro bi­tu­men za pu­te­ve 50/70, 
70/100 i 160/220) i po­li­mer mo­di­fi­ko
van bi­tu­men 45/80-65. Me­đu­tim, u 
obla­sti pro­iz­vod­nje as­falt­nih me­ša­vi­na, 
na­pre­dak ni­je mo­guć bez sve­o­bu­hvat­nog 
spro­vo­đe­nja kon­tro­le kva­li­te­ta i fa­brič­ke 
kontrole proizvodnje za komponentalne 
materijale.

Budući koraci u implemetaciji 
Evropske tehničke regulative

Neo­p­hod­ni ko­ra­ci u po­stup­ku im
ple­men­ta­ci­je Evrop­ske teh­nič­ke re
gulative u Srbiji u narednom periodu 
uključuju:
• Pri­pre­mu i usva­ja­nje Za­ko­na o gra­đe

vinskim proizvodima, kojim bi se u na
cionalno zakonodavstvo transponova
la Evrop­ska Re­gu­la­ti­va br. 305/2011

• Usa­gla­ša­va­nje Pra­vil­ni­ka i dru­gih pod
za­kon­skih aka­ta sa no­vo­u­svo­je­nim Za
konom

• Pre­vod svih usvo­je­nih Evrop­skih har
mo­ni­zo­va­nih stan­dar­da, kao i stan­dar
da ko­ji de­fi­ni­šu me­to­de is­pi­ti­va­nja i 
teh­nič­kih spe­ci­fi­ka­ci­ja

• Akre­di­ta­ci­ju ser­ti­fi­ka­ci­o­nih te­la za:
- kon­tro­lu kva­li­te­ta gra­đe­vin­skih pro

izvoda
- fabričku kontrolu proizvodnje

• Raz­voj i usva­ja­nje op­štih teh­nič­kih 
uslova za radove na putevima u skla
du sa no­vom teh­nič­kom re­gu­la­ti­vom. 
Smernice usvojene u okviru Projek
ta re­ha­bi­li­ta­ci­je sa­o­bra­ća­ja mo­gu da 
predstavljaju dobru osnovu za razvoj 
teh­nič­kih uslo­va.

• Stva­ra­nje pred­u­slo­va i po­di­za­nje ka­pa
ci­te­ta (teh­no­lo­škog i struč­nog) za im
ple­men­ta­ci­ju evrop­ske teh­nič­ke re­gu
lative u oblasti putogradnje u firmama 
ko­je se ba­ve pro­iz­vod­njom gra­đe­vin
skog ma­te­ri­ja­la i iz­vo­đa­či­ma gra­đe­vin
skih ra­do­va.

Sa­mo usva­ja­nje har­mo­ni­zo­va­nih i ne
har­mo­ni­zo­va­nih evrop­skih nor­mi, bez 
dosledne implementacije celokupnog 
sistema kontrole kvaliteta i kontrole pro
iz­vod­nje gra­đe­vin­skih ma­te­ri­ja­la, sva­ka
ko nije dovoljno i ne može u većoj meri 
da una­pre­di sta­nje gra­đe­vi­nar­stva, pa sa
mim tim i putogradnje u Srbiji.

Stanje implementacije Evropske tehničke regulative u izgradnji puteva u Srbiji
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P red u ze će je spe ci ja li zo va no za 
pro­jek­to­va­nje,­nad­zor­i­iz­vo­đe­nje­
obje ka ta u obla sti ni sko grad nje 

kao­ i­ pro­jek­to­va­nje,­ nad­zor­ i­ iz­vo­đe­nje­
svih­ ge­o­det­skih­ ra­do­va­ u­ in­že­njer­sko-
teh­nič­kim­ obla­sti­ma­ i­ obla­sti­ dr­žav­nog­
pre mje ra i ka ta stra ne po kret no sti. Za-
hva­lju­ju­ći­po­što­va­nju­pre­u­ze­tih­oba­ve­za­
u ugo vo re nim ro ko vi ma, kva li tet nom i 
struč­nom­ra­du,­Ge­o­pro­jekt­Pe­ri­šić­d.o.o­
je u krat kom ro ku za do bio pu no po ve re-
nje in ve sti to ra i za u zeo zna čaj no me sto 
na­tr­ži­štu­Cr­ne­Go­re.­Tim­struč­nja­ka­fi­r-
me je spre man da od go vo ri svim iza zo-
vi ma mo der nog pro jek to va nja i nad zo ra 
nad in fra struk tur nim objek ti ma ni sko-
grad nje i vi so ko grad nje. Pred u ze će pra ti 
no­ve­ teh­no­lo­gi­je,­ ras­po­la­že­ naj­no­vi­jim­
soft­ ­ver­skim­ rje­še­nji­ma­ a­ opre­mlje­no­ je­
naj no vi jim ge o det skim in stru men ti ma. 
Iz iz u zet no bo ga te re fe renc li ste iz dva ja-
mo slje de će pro jek te:

OBLAST GRA ĐE VI NE:
•­Idej­ni­i­Glav­ni­pro­je­kat­tre­će­tra­ke­"Ka-
me­na­ri"

•­Idej­ni­i­Glav­ni­pro­je­kat­tre­će­tra­ke­"Le-
pe­ta­ni"

•­ Glav­ni­ pro­je­kat­ auto­bu­skih­ sta­ja­li­šta­
uz Ja dran sku ma gi stra lu od Do bra ko va 
do Bi o grad ske Go re

•­Idej­ni­i­Glav­ni­pro­je­kat­sa­o­bra­ćaj­ni­ce­u­
na­se­lju­Am­ba­ri­ne­u­Moj­kov­cu

•­Glav­ni­pro­je­kat­pri­la­zne­sa­o­bra­ćaj­ni­ce­
i par kin ga po red grad skog sta di o na u 
Moj­kov­cu

•­Glav­ni­pro­je­kat­sa­o­bra­ćaj­ni­ca­i­par­kin-
ga­oko­sport­ske­ha­le­u­Ze­ti

•­Glav­ni­pro­je­kat­uli­ce­u­na­se­lju­Do­bro-
ta u Ko to ru

•­Glav­ni­pro­je­kat­par­king­po­vr­ši­na­i­pri-
la­znih­sa­o­bra­ćaj­ni­ca­u­Pe­ra­stu

•­Glav­ni­pro­je­kat­sa­o­bra­ćaj­ni­ce­u­Kra­ši-
ći­ma,­op­šti­na­Ti­vat

•­Glav­ni­pro­je­kat­pri­la­zne­sa­o­bra­ćaj­ni­ce­
re le ju na Daj bab skoj go ri

•­Glav­ni­pro­je­kat­re­kon­struk­ci­je­sa­o­bra-
ćaj­ni­ca­ u­ voj­nom­ kom­plek­su­ "BRE-
ZO­VIK"­u­Nik­ši­ću

•­Glav­ni­pro­je­kat­pri­la­znog­pu­ta­mo­stu­
u­Zo­ri­ći­ma,­Op­šti­na­An­dri­je­vi­ca

•­Idej­ni­i­Glav­ni­pro­je­kat­ure­đe­nja­te­re-
na­oko­Hi­per­mar­ke­ta­"Vo­li"­u­Bi­je­lom­
Po lju

•­ Glav­ni­ pro­je­kat­ ure­đe­nja­ te­re­na­ oko­
osnov­ne­ško­le­u­Ba­ru

•­ Glav­ni­ pro­je­kat­ ure­đe­nja­ te­re­na­ oko­
ho­te­la­i­vi­kend­na­se­lja­na­Bor­ju­na­Ža-
blja ku

•­Nad­zor­na­iz­grad­nji­objek­ta­Upra­ve­za­
ne kret ni ne u Pod go ri ci

OBLAST GE O DE ZI JE:
•­Ka­ta­star­in­sta­la­ci­ja­pod­vod­nih­35kV­
ka­blov­skih­ vo­do­va­ od­Vir­pa­zar­ -­Vra-
nji­na­(most­na­Mo­ra­či)­do­Po­na­ri­–Bo-
lje se stre, tra sa ka bla is pod Ska dar skog 
je ze ra

•­Ela­bo­rat­eks­pro­pri­ja­ci­je­za­dio­re­kon-
struk­ci­je­ sa­o­bra­ćaj­ni­ce­ Go­lu­bov­ci­ –­
Ma­ta­gu­ži­–Tu­zi

•­Ela­bo­rat­eks­pro­pri­ja­ci­je­mi­ni­o­bi­la­zni-
ce­oko­Pod­go­ri­ce­(­I­–­IV­fa­za)

•­Ela­bo­rat­ ne­pot­pu­ne­ eks­pro­pi­ja­ci­je­ za­
po tre be iz grad nje tra se ka na li za ci o ne 
mre­že­u­op­šti­ni­Be­ra­ne

•­Ge­o­det­ska­pod­lo­ga­za­ iz­ra­du­glav­nog­
pro­jek­ta­Bu­le­va­ra­duž­Mo­ra­če

•­ Ge­o­det­ska­ pod­lo­ga­ za­ iz­ra­du­ ge­o­lo-
škog­ pro­jek­ta­ ka­me­no­lo­ma,­ Do­lo­vi­
Pod go ri ca

•­Ge­o­det­ska­pod­lo­ga­za­ iz­ra­du­glav­nog­
pro­jek­ta­ par­king­ po­vr­ši­na­ i­ pri­la­znih­
sa o bra ćaj ni ca u Pe ra stu

•­Ge­o­det­ska­pod­lo­ga­za­po­tre­be­pro­jek-
to va nja tra se da le ko vo da, Kr no vo-Bre-
zna,­Bre­zna-Kli­če­vo,­op­šti­na­Nik­šić

•­Pra­će­nje­u­ to­ku­po­sta­vlja­nja­ če­lične­
kon struk ci je, sta kle ne fa sa de i sni ma-
nja iz ve de nog sta nja be ton ske kon-
struk­ci­je­na­objek­tu­Atlas­ca­pi­tal­Cen-
tra u Pod go ri ci

•­ Ge­o­det­ske­ oskul­ta­ci­je­ Glav­nog­ kon-
trol­no­ –­ mjer­nog­ cen­tra­ ­ "Daj­bab­ska­
Go­ra"­Pod­go­ri­ca

•­Pro­je­kat­­ge­o­det­ske­mre­že­-­pri­sta­ni­šte­
Le pe ta ni  

•­ Ela­bo­rat­ sni­ma­nja­ i­ eta­žne­ raz­ra­de­
obje­ka­ta­ JP­ Aero­dro­mi­ Cr­ne­ Go­re­
(Go­lu­bov­ci­i­Ti­vat)

•­Ela­bo­rat­eta­žne­raz­ra­de­sta­di­o­na­"Bu-
duć­nost"­ Pod­go­ri­ca­ (sje­ver­na­ i­ ju­žna­
tri­bi­na).

PREDSTAVLJAMO

Pred u ze će Ge o pro jekt Pe ri šić d.o.o. 
osno va no je 2007. go di ne u Pod-
go ri ci kao pred u ze će za iz vo đe nje 
ge o det skih i pro jek tant skih ra do va 
i uslu ga. 

Ge o pro jekt Pe ri šić d.o.o.
Sta ri Aero drom  S-2c/IV 52 
81000 Pod go ri ca, Cr na Go ra
Tel. / Fax. +382 20 650 220
gpp@t-com.me

Pre ci znost i tač nost

Magistrala Lepetani

Atlas centar

Magistrala Kamenari

Toranj na Dajbabskoj gori
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N a 13.700 m2 po slov nog pro sto-
ra, ob je di njen je ce lo ku pan pro-
ces pre ra de me ta la i iz ra de me-

tal­nih­ pro­iz­vo­da,­ pre­ svega­ čeličnih­
zaštitnih­ ograda.­Go­di­šnje­ pre­ra­di­mo­
oko 26.000 to na če li ka, a ve ći deo te 
ko­li­či­ne­se­ocin­ku­je­u­na­šem­po­go­nu­za­
to plo cin ko va nje. U sa vre me nom po-

go nu u Kra lje vu pro iz vo de se če lič ne 
šav­ne­ce­vi,­me­tal­ni­krov­ni­po­kri­va­či­od­
po­cin­ko­va­nih­ i­ alu­mi­ni­jum­skih­ bo­je-
nih­li­mo­va­kao­i­po­cin­ko­va­ni­stu­bo­vi­za­
vi no gra de i ma li nja ke. Po red tr go vi ne 
pro iz vo di ma cr ne me ta lur gi je, ko ja se 
oba vlja u pro daj nim objek ti ma u Kra-
lje­vu­ i­ Čač­ku,­ vr­ši­mo­ i­ uslu­ge­ to­plog­

cin­ko­va­nja­če­lič­nih­kon­struk­ci­ja­i­kon-
fek­ci­o­ni­sa­nja­li­mo­va­raz­li­či­tih­di­men­zi-
ja. Po se du je mo sop stve ni vo zni park i 8 
mo­bil­nih­ eki­pa­ za­ ma­šin­sku­ ugrad­nju­
če­lič­nih­za­štit­nih­ogra­da,­či­me­po­sti­že-
mo za o kru že nost pro ce sa od pro iz vod-
nje do kraj njeg ko ri sni ka. 

Za po sle ni su po kre tač ka sna ga pred-
u ze ća i ujed no ga ran ci ja kva li te ta i da-
ljeg­uspe­ha.­Pre­ko­270­za­po­sle­nih­(30­
sa­ vi­so­kim­ struč­nim­ obra­zo­va­njem)­
kao i sop stve ni raz voj ni cen tar, omo gu-
ća­va­ju­ stal­no­usa­vr­ša­va­nje­po­sto­je­ćih­ i­
osva­ja­nje­ no­vih­ pro­iz­vo­da.­ Struč­nja­ci­
Uni pro me ta uče stvu ju u za jed nič kom 
raz­vo­ju­ i­ usa­vr­ša­va­nju­ če­lič­nih­ za­štit-
nih­ si­ste­ma­ sa­ struč­nja­ci­ma­ još­ se­dam­
evrop­skih­ pro­iz­vo­đa­ča­ za­štit­nih­ ogra-

PREDSTAVLJAMO

MI PO KLA NJA MO SI GUR NOST
Uni pro met je re no mi ra na srp ska fi r ma osno va na 1989. go di ne u 
Čač ku kao pri vat no po ro dič no pred u ze će. Od ta da smo po sti gli 
mno go, kroz rast, raz voj i na pre dak, ta ko da smo da nas re gi o nal-
ni li der u pro iz vod nji i ugrad nji če lič nih za štit nih ogra da za pu te ve 
i mo sto ve pre ma stan dar di ma EN 1317, por ta la i stu bo va za ver-
ti kal nu sig na li za ci ju, kao i raz li či tih ti po va za šti te od bu ke. 

Proizvodnja Pogon za toplo cinkovanje
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da­ što­ je­ omo­gu­će­no­ član­stvom­ Uni-
pro­me­ta­ u­ Dru­štvu­ do­brog­ kva­li­te­ta­
("Gu te ge me in schaft  Stahlschut zplan ken 
e.V")­i­Dru­štvu­za­raz­voj­če­lič­nih­za­štit-
nih­ogra­da­iz­Zi­ge­na­("Stu di en ge sellschft  
Stahlschut zplan ken e.V"),­de­la­aso­ci­ja­ci-
je po zna te kao RA L. Član stvo u ovim 
re no mi ra nim in sti tu ci ja ma od 2004. 
go di ne kao i stal na pro ve ra kva li te ta i 
bez bed no sti pro iz vo da ko ja se oba vlja 
u naj sa vre me ni jim la bo ra to ri ja ma kao 
što­su­BASt­i­TÜV­iz­Ne­mač­ke­i­SWISS­
TE­STING­ iz­ Švaj­car­ske,­ omo­gu­ća­va­
nam­pri­stup­svim­tr­ži­šti­ma­ko­ja­su­pri-
hva­ti­la­stan­dar­de­EN­1317.­

To­kom­ go­di­na­ ste­kli­ smo­ po­ve­re­nje­
broj­nih­par­te­ne­ra­iz­ze­mlje,­pa­su­ki­lo-

me­tri­ naj­sa­vre­me­ni­je­ če­lič­ne­ za­štit­ne­
ogra­de­sa­na­šim­zna­kom­ugra­đe­ni­duž­
se ver nog kra ka Ko ri do ra X, na obi la-
zni ci oko No vog Sa da i Be o gra da, kod 
be o grad ske Are ne, na mo stu pre ko Du-
na­va­kod­Be­ške­kao­ i­u­NA­VAK-ovom­
cen tru bez bed ne vo žnje. Po se do va nje 
ISO­9001,­CE­i­GOST­ser­ti­fi­­ka­ta­omo-
gu­ća­va­ nam­ da­ 60%­ na­še­ pro­iz­vod­nje­
pla­si­ra­mo­na­tr­ži­šta­čak­17­dr­ža­va­–­od­
Li­tva­ni­je,­Ne­mač­ke,­ Švaj­car­ske,­ Ita­li­je,­
Slo ve ni je, Ru mu ni je, Bu gar ske, dr ža va 
u­okru­že­nju,­pre­ko­Ru­si­je­i­Tur­ske,­sve­
do Li bi je.

Uče­šće­i­pro­mo­ci­ja­na­naj­ve­ćim­svet-
skim saj mo vi ma sa o bra ćaj ne sig na li-
za­ci­je­ i­opre­me­deo­su­re­dov­nih­ak­tiv-
no sti, a kon tak ti us po sta vlje ni na ovim 
ma­ni­fe­sta­ci­ja­ma­ sa­mo­ učvr­šću­ju­ na­šu­

vi­so­ku­ po­zi­ci­ju­ na­ zah­tev­nom­ svet-
skom­tr­ži­štu.­

Usa­gla­še­nost­i­kva­li­tet­pro­iz­vo­da­Uni-
pro­me­ta­ po­red­ već­ po­me­nu­tih­ evrop-
skih­in­sti­tu­ta­pra­te­i­re­gi­o­nal­ni­kao­što­su­
in sti tu ti Ki ri lo Sa vić iz Be o gra da, IGH iz 
Za­gre­ba,­ZAG­iz­Lju­blja­ne­i­Ki­ri­lo­i­Me-
to di je iz Sko plja. 

Fle kis bil nost u po slo va nju, kom pe tent-
nost­i­po­što­va­nje­ro­ko­va,­glav­ne­su­od­li­ke­
ko­je­kra­se­naš­rad­ i­či­ne­nas­po­u­zda­nim­
part ne rom jer mi po kla nja mo si gur nost.

UNIPROMET d.o.o.
Đorđa Tomaševića 2, 32000 Čačak
Tel: +381 32 357 030
Fax: +381 32 357 050
offi ce@unipromet.co.rs
www.unipromet.co.rs

Montaža ograde u Africi

Montirane ograde u Turskoj

Montirane ograde u Sloveniji

Koridor Vc BiH

Ograda postavljena na mostu preko reke Skrapež kod Požege

Svo­ju­uspe­šnost­se­ne­li­bi­mo­da­po-
de li mo sa dru gi ma, jer je za nas do pri-
nos­ dru­štvu­ isto­vre­me­no­ i­ oba­ve­za­ i­
pri vi le gi ja. Na sto ji mo da pre po zna-
mo po tre be za jed ni ce i u skla du sa tim 
de­lu­je­mo,­pru­ža­ju­ći­po­dr­šku­mla­dim­
ta len ti ma, pro jek ti ma iz obla sti zdrav-
stva,­ obra­zo­va­nja­ i­ spor­ta.­ Ova­ hu-
ma ni tar na da va nja neo dvo ji vi su deo 
na­še­ dru­štve­ne­ od­go­vor­no­sti­ i­ va­žan­
či ni lac ula ga nja u bu duć nost. 
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PREDSTAVLJAMO

Mo sto grad nja je pre sve ga usme-
re­na­ na­ do­ma­će­ tr­ži­šte.­ Zbog­
ak tu el ne si tu a ci je u ni sko grad-

nji,­ po­slo­va­nje­ se­od­vi­ja­ u­ te­škim­uslo-
vi­ma.­ Na­ na­še­ tr­ži­šte­ su­ do­šle­ mno­ge­
stra ne kom pa ni je pri vu če ne ve li kim 
ten de ri ma ko ji se fi  nan si ra ju iz kre di ta 
evrop­skih­i­svet­skih­ba­na­ka.

Ipak­Mo­sto­grad­nja­je,­sa­mo­stal­no­ili­
udru­živ­ši­ se­ sa­ ne­kom­ od­ tih­ ve­li­kih­
kom­pa­ni­ja­ u­ pro­te­klih­ ne­ko­li­ko­ go­di-

na­ iz­vr­ši­la­ zna­čaj­ne­ ra­do­ve­ na­ re­kon-
struk ci ji mo sta Ga ze la u Be o gra du gde 
je­re­ha­bi­li­to­va­no­ukup­no­oko­4400­m­
kon struk ci ja sa zna čaj nim struk tur nim 
oja ča nji ma. Ilu stra ci je ra di, u če lič nu 
kon struk ci ju du ži ne 72 m + 420 m + 
72­ m­ ugra­đe­no­ je­ oko­ 2000­ t­ če­lič-
nih­ li­mo­va­ i­ pro­fi­la­ ka­ko­ bi­ se­ oja­ča-
la i pri la go di la no vim pro pi si ma i bi la 
bez bed na za sa o bra ćaj. U Obre nov cu 
je­ za­vr­šen­ most­ pre­ko­ Sa­ve­ za­po­čet­

pre­17­go­di­na,­sta­ri­most­kod­Be­ške­je­
kom­plet­no­re­ha­bi­li­to­van­i­oja­čan­ka­ko­
bi­mo­gao­da­bu­de­deo­auto­pu­ta­E-75­
kroz­ Sr­bi­ju.­ Ši­rom­ Sr­bi­je­ iz­vr­še­ne­ su­
po­prav­ke­mo­stov­skih­kon­struk­ci­ja­ko-
je­su­ošte­će­ne­zu­bom­vre­me­na­i­ne­bri-
gom.­Spe­ci­fič­no­ je­ to­ što­ se­po­prav­ke­
vr­še­ pre­ma­ teh­nič­kim­ re­še­nji­ma­ ko­ja­
pri­pre­ma­ju­ pro­jek­tan­ti­ Mo­sto­grad­nje­
i ko ji svo jim ve li kim is ku stvom i zna-
njem pro du ža va ju ži vot ni vek kon-
struk ci ja ma.

Ak tu el ni pro jek ti

Most pre ko Du na va u No vom Sa du 
- Že že ljev most

Mo­sto­grad­nja­ je­ ve­li­kim­de­lom­ svo-
jih­ ka­pa­ci­te­ta­ an­ga­žo­va­na­ na­ iz­grad­nji­
mo sta pre ko Du na va u No vom Sa du 
-­ Že­že­lje­vog­ mo­sta.­ Ovo­ je­ tre­nut­no­
naj zna čaj ni ji evrop ski pro je kat. Naj-
de­li­kat­ni­je­ po­zi­ci­je­ ra­do­va,­ kao­ što­ je­
ukrup nja va nje če lič ne kon struk ci je lu-
ko va, ukup no 11000 t i iz grad nju stu ba 
u sred njem de lu to ka Du na va, iz vo di 
Mo­sto­grad­nja.­

Se dam de ce ni ja is ku sta va 
i se dam de ce ni ja po če ta ka

Mostogradnja AD

MO STO GRAD NJA je pr-
va gra đe vin ska kom pa ni ja 
u Sr bi ji sa me đu na rod nim 
ser ti fi  ka ti ma za si stem upra-
vlja nja kva li te tom u skla du 
sa me đu na rod nim stan dar-
di ma SRPS ISO 9001:2000, 
SRPS ISO 14001:2005, 
SRPS OH SAS 18001:2008. 
Po se du je i me đu na rod ne 
ser ti fi  ka te za za va ri va nje u 
skla du sa stan dar dom DIN 
EN ISO 3834-2 i DIN 18800-
7:2002-09 za Kla su E. 

•­Pro­jek­to­va­nje­svih­vr­sta­in­že­njer­skih­
kon struk ci ja

•­Iz­grad­nja­be­ton­skih­i­če­lič­nih­mo­sto­va
•­ Iz­grad­nja­ be­ton­skih­ i­ če­lič­nih­ in­že-
njer­skih­kon­struk­ci­ja­za­ raz­li­či­te­na-
me ne

•­ Iz­grad­nja­ če­lič­nih­ re­zer­vo­a­ra­ za­pre-
mi­ne­ od­ 500­ do­ 60.000­ m3 sa pri-
ključ nim po stro je nji ma

•­Iz­ra­da­ i­mon­ta­ža­ svih­vr­sta­ le­ži­šta­ i­
di la ta ci ja od če li ka i ela sto me ra

•­Sve­vr­ste­fun­di­ra­nja­na­su­vu­i­u­vo-
da­ma­uklju­ču­ju­ći­bu­še­ne­ši­po­ve­ve-
li­kih­preč­ni­ka­ i­bu­na­re­od­be­to­na­ i­
če li ka

•­Iz­grad­nja­hi­dro­teh­nič­kih­obje­ka­ta­za­
snab de va nje vo dom:
-­po­stro­je­nja­za­pre­či­šča­va­nje­reč­nih­

vo da
-­vo­do­za­hva­ta­po­"Reny"­po­stup­ku­i­sa­

dre no vi ma u sit no zr nim pe sko vi ma
- crp ne sta ni ce
- vo do tor nje vi

•­Iz­grad­nja­ka­na­li­za­ci­je,­po­stro­je­nja­za­
pre­ra­du­ ot­pad­nih­ vo­da­ i­ pre­pump-
nih­sta­ni­ca

•­ Pro­jek­to­va­nje­ sa­na­ci­o­nih­ ra­do­va­ na­
ošte­će­nim­mo­sto­vi­ma­i­dru­gim­in­že-
njer skim kon struk ci ja ma

•­Iz­vo­đe­nje­sa­na­ci­o­nih­ra­do­va

De lat nost kom pa ni je

Ukrupnjavanje čelične konstrukcije malog luka Žeželjevog mosta u Novom Sadu
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Most na pruzi Jovac - Ćuprija 
preko Velike Morave

Drugi projekat, koji se odnosi na na
sta­vak ra­do­va na iz­grad­nji mo­sta, po­što 
je pret­hod­ni iz­vo­đač pro­gla­sio ban­krot, 
čine radovi na montaži 2200 t čelične 
konstrukcije železničkog mosta. Partner 
na ovom projektu je domaća kompanija 
Go­ša FOM sa ko­jom tra­di­ci­o­nal­no ima
mo odličnu saradnju.

Železnički most preko Tamiša 

Sredstvima ruskog kredita gradi se iz
me­đu osta­log dru­gi ko­lo­sek pru­ge Be­o
grad - Pan­če­vo ta­ko da Mo­sto­grad­nja za 
ruskog partnera izvodi radove na izgrad
nji mo­sta pre­ko re­ke Ta­miš ukup­ne du
ži­ne (82+152) m.

Rusko tržište - Mostovi na autoputu 
Moskva – Sankt Petersburg

Po­vra­tak na ru­sko tr­ži­šte se već du­go 
priprema i kompanija je u pregovorima 
sa vi­še po­ten­ci­jal­nih part­ne­ra. Na pr­vom 
od tih pro­je­ka­ta, na auto­pu­tu Mo­skva – 
Sankt Petersburg će se za ruskog partne
ra graditi četiri mosta. 

Rekordi Mostogradnje

Mo­sto­grad­nja je iz­gra­di­la pre­ko 2.230 
mo­sto­va, ukup­ne du­ži­ne oko 250 ki­lo
me­ta­ra. Me­đu mo­sto­vi­ma tre­ba po­seb­no 
is­ta­ći drum­ski most kop­no - Sv. Mar­ko - 
ostrvo Krk, sa betonskim lukom raspona 

390 m ko­ji je svet­ski re­kor­der, 
most Slobode sa kosim užadi
ma preko Dunava u Novom 
Sa­du sa sred­njim otvo­rom 351 
m bio je svetski rekorder, že
le­znič­ki most "Ma­la Ri­je­ka" 
kao naj­vi­ši most u Evro­pi, sa 
visinom od 201 m iznad vode, 
most pre­ko Du­na­va kod Be­ške 
po veličini svog glavnog raspo
na (210 m) je evrop­ski re­kor
der me­đu gred­nim mo­sto­vi­ma 
od prednapregnutog betona. 

U proteklom periodu izgra
dili smo oko 200 kilometara 
vodovodne, kanalizacione i ko
lek­tor­ske mre­že, 300 ha­la, oko 
850 re­zer­vo­a­ra ka­pa­ci­te­ta od 
5000 m3 do 60 000 m3 ukupne 
zapremine 2,6 miliona m3. Za 
rezervoare koristimo najmoderniju svet
sku teh­no­lo­gi­ju pri nji­ho­voj iz­ra­di i mon
ta­ži. Iz­gra­di­li smo vi­še sto­ti­na an­ten­skih 
stu­bo­va u ukup­noj du­ži­ni ve­ćoj od 15 km. 
Pro­iz­vod­nja le­ži­šta i di­la­ta­ci­o­nih na­pra­va 
do­mi­ni­ra do­ma­ćim tr­ži­štem.

Mostogradnja AD
Vlajkovićeva 19 a
11000 Beograd
Tel:  +381 11 324 26 27
Fax: +381 11 323 43 23
www.mostogradnja.rs

Rekonstrukcija mosta Gazela, Beograd

Most kopno - ostrvo, Sveti Marko - Krk

Most preko reke Save kod Obrenovca
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EDUKACIJA

Teh nič ka uput stva ob u hva ta ju sle de će:
•­PLA­NI­RA­ ­NJE­I­PRO­JEK­TO­VA­NJE­GRA­ D­SKE­PUT­NE­

MRE­ŽE­(PGS-M)
•­PRO­JEK­TO­VA­NJE­DE­O­NI­CA­PRI­MAR­NE­GRA­ D­SKE­

PUT­NE­MRE­ŽE­(PGS-PM)
•­PRO­JEK­TO­VA­NJE­PO­VR­ŠIN­SKIH­RA­ S­KR­SNI­CA­

(PGS-PR)
•­PRO­JEK­TO­VA­NJE­DE­NI­VE­LI­SA­NIH­RA­ S­KR­SNI­CA­

(PGS-DR)
•­PRO­JEK­TO­VA­NJE­LO­KA­ L­NE­GRA­ D­SKE­PUT­NE­

MRE­ŽE­(PGS-LM)
•­PRO­JEK­TO­VA­NJE­PAR­KI­RA­ ­LI­ŠTA­(PGS-P).

Cilj­ci­klu­sa­se­mi­na­ra­je­da­se­pro­jek­tan­ti­grad­skih­sa­o­bra­ćaj-
ni­ca,­ ur­ba­ni­sti,­ pla­ne­ri,­ struč­nja­ci­ grad­skih­ slu­žbi­ i­ in­ve­sti­to­ri,­
in­for­mi­šu­o­po­stav­ka­ma­na­ve­de­nih­teh­nič­kih­uput­sta­va­sa­do-
dat­nim­ob­ja­šnje­nji­ma­o­po­stup­ci­ma­nji­ho­ve­pri­me­ne­u­prak­si.­

Svi se mi na ri su jed no dnev ni 
sa 4 ča sa pre da va nja pre pod-
ne i 2 po sle pod ne. Iz la ga nja su 
pra će na od go va ra ju ćom pre-
zen ta ci jom a uče sni ci se mi na ra 
do­bi­ja­ju­štam­pa­ni­ma­te­ri­jal­obi-
ma oko 80 stra na po sva koj od 
te ma, od no sno oko 480 stra na 
za ceo ci klus se mi na ra. Ko or di-
na tor i pre da vač na se mi na ru 
je prof. dr Mi ha i lo Ma le tin, 
dipl. građ. inž. - pro fe sor Gra-
đe vin skog fa kul te ta Uni ver zi-
te ta u Be o gra du, u pen zi ji.

1. ME TO DO LO GI JA PRO JEK TO VA NJA

Kon cep cij ske po stav ke me to do lo gi je pro jek to va nja
•­Me­to­do­lo­ške­osno­ve­pro­ce­sa­pla­ni­ra­nja­i­pro­jek­to­va­nja­
   sa o bra ćaj ni ca u gra do vi ma
•­Uslo­vlje­no­sti­i­ve­ze­plan­ske­i­pro­jekt­ne­do­ku­me­ta­ci­je
•­Stu­di­ja­oprav­da­no­sti
•­Osnov­ne­po­stav­ke­pro­ce­sa­pro­jek­to­va­nja,­fa­ze­iz­ra­de­
   pro jek ta no vo grad nje i re kon struk ci je sa o bra ćaj ni ce
•­Funk­ci­o­nal­na­kla­si­fi­­ka­ci­ja­sa­o­bra­ćaj­ni­ca­u­gra­do­vi­ma
•­Fa­ze­iz­ra­de­pro­jekt­ne­do­ku­men­ta­ci­je

Ge ne ral ni pro je kat sa o bra ćaj ni ca pri mar ne mre že
•­Pro­jekt­ni­za­da­tak­
•­Ko­ra­ci­iz­ra­de­Ge­ne­ral­nog­pro­jek­ta
•­Struk­tur­ni­di­ja­gram­Ge­ne­ral­nog­pro­jek­ta­
•­Opis­ak­tiv­no­sti
•­Sa­dr­žaj­i­pri­lo­zi­Ge­ne­ral­nog­pro­jek­ta
•­Po­stu­pak­struč­ne­kon­tro­le­iz­ra­de­Ge­ne­ral­nog­pro­jek­ta
•­Za­da­tak­za­iz­ra­du­Idej­nog­pro­jek­ta­

Idej ni pro je kat sa o bra ćaj ni ca pri mar ne mre že
•­Ko­ra­ci­iz­ra­de­Idej­nog­pro­jek­ta
•­Struk­tur­ni­di­ja­gram­Idej­nog­pro­jek­ta­
•­Opis­ak­tiv­no­sti
•­Sa­dr­žaj­i­pri­lo­zi­Idej­nog­pro­jek­ta
•­Po­stu­pak­struč­ne­kon­tro­le­iz­ra­de­Idej­nog­pro­jek­ta
•­Za­da­tak­za­iz­ra­du­Glav­nog­pro­jek­ta­
•­Pro­je­kat­lo­kal­ne­grad­ske­put­ne­mre­že
•­Pi­ta­nja­i­di­sku­si­ja

PLA NI RA NJE I PRO JEK TO VA NJE 

SA O BRA ĆAJ NI CA U 
GRA DO VI MA
Ci klus jed no dne vih se mi na ra iz obla sti PLA NI-
RA NJA I PRO JEK TO VA NJA SA O BRA ĆAJ NI-
CA U GRA DO VI MA za sno van je na re zul ta ti ma 
dvo go di šnjeg ra da autor skog ti ma Gra đe vin skog 
fa kul te ta Uni ver zi te ta u Be o gra du pod ru ko vod-
stvom prof. dr Mi ha i la Ma le ti na, dipl. građ. 
inž. na Teh nič kim uput stvi ma za pla ni ra nje i 
pro jek to va nje sa o bra ćaj ni ca u gra do vi ma, ko ja 
su osnov ni struč ni ma te ri jal za usva ja nje pro pi-
sa za pro jek to va nje. 
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2. KLASIFIKACIJA GRADSKE 
PUTNE MREŽE I PROJEKTOVANJE 
PRIMARNIH SAOBRAĆAJNICA

Funkcionalna klasifikacija gradske putne mreže
• Funk­ci­o­nal­na kla­si­fi­ka­ci­ja, kri­te­ri­ju­mi i ka­te­go­ri­je, 
• Op­šti pro­gram­ski uslo­vi za pro­jek­to­va­nje 

Projektni uslovi i poprečni profili
• Op­šti pro­jekt­ni uslo­vi
• Me­ro­dav­ni pro­gram­ski po­ka­za­te­lji 
• Funk­ci­o­nal­ni ele­men­ti po­preč­nog pro­fi­la za mo­tor­ni 
   sa­o­bra­ćaj, jav­ni pre­voz, bi­ci­kli­ste. pe­ša­ke, pra­te­ći ele­men­ti 
   poprečnog profila 
• Sa­o­bra­ćaj­ni i slo­bod­ni pro­fil, tip­ski ge­o­me­trij­ski po­preč­ni
   profili 

Merodavni parametri, elementi situacionog i nivelacio
nog plana
• Me­ro­dav­ni pa­ra­me­tri vo­za­ča, vo­zi­la i uslo­vi pre­gled­no­sti 
• Ele­men­ti si­tu­a­ci­o­nog pla­na, prav­ci, kru­žne kri­vi­ne, pre­la­zne
   kri­vi­ne, po­seb­ni ob­li­ci kri­vi­na, pro­ši­re­nja ko­lo­vo­za u kri­vi­na­ma 
• Ele­men­ti ni­ve­la­ci­o­nog pla­na, po­du­žni na­gi­bi, ver­ti­kal­ne 

krivine, poprečni nagibi i vitoperenje kolovoza, generalna 
ni­ve­la­ci­ja pri­mar­nih grad­skih sa­o­bra­žaj­ni­ca 

• Ob­li­ko­va­nje i opre­ma 
• Pri­me­ri pri­me­ne, pi­ta­nja i di­sku­si­ja

3. PROJEKTOVANJE POVRŠINSKIH
RASKRSNICA SA PRESECANJEM 
SAOBRAĆAJNIH STRUJA 

Programski uslovi 
• Pro­gram­ski uslo­vi za pro­jek­to­va­nje po­vr­šin­skih ras­kr­sni­ca
• Me­ro­dav­ni pa­ra­me­tri
• Od­nos po­vr­šin­ske ras­kr­sni­ce i de­o­ni­ce
• Osnov­ne kon­tro­le pro­jekt­nih re­še­nja 

Tipologija, projektni uslovi i oblikovanje 
• Ti­po­lo­gi­ja po­vr­šin­skih ras­kr­sni­ca sa pre­se­ca­njem sa­o­bra­ćaj
nih stru­ja, kri­te­ri­ju­mi i ni­voi ka­na­li­sa­nja 

• Pre­gled­nost u pod­ruč­ju ras­kr­sni­ce
• Ge­o­me­tri­ja pri­mar­nih i ma­ni­pu­la­tiv­nih tra­ka
• Ge­o­me­tri­ja ivič­nih i vo­de­ćih li­ni­ja 
• Ob­li­ko­va­nje ostr­va za ka­na­li­sa­nje sa­o­bra­ćaj­nih stru­ja 
• Sta­ja­li­šta za jav­ni pre­voz, bi­ci­kli­stič­ke tra­ke i sta­ze u zo­ni 
ras­kr­sni­ce,  pe­šač­ki pre­la­zi

• Uslo­vi ni­ve­la­ci­je po­vr­šin­skih ras­kr­sni­ca sa pre­se­ca­njem sa­o
bra­ćaj­nih stru­ja

Postupak projektovanja površinske raskrsnice
• Ko­ra­ci u pro­jek­to­va­nju
• Ure­đe­nje pre­seč­nih pra­va­ca
• Po­la­zna pro­ve­ra pro­pu­sne mo­ći
• Kon­tro­la pro­hod­no­sti i ob­li­ko­va­nje
• Opre­ma po­vr­šin­skih ras­kr­sni­ca
• Pi­ta­nja i di­sku­si­ja

Ciklus seminara iz oblasti PLANIRANJA I PROJEKTOVANJA SAOBRAĆAJNICA U GRADOVIMA
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4. PROJEKTOVANJE KRUŽNIH 
POVRŠINSKIH RASKRSNICA 

Programski uslovi 
• Kon­cep­cij­ske osno­ve mo­der­nih kru­žnih ras­kr­sni­ca
• Pro­gram­ski uslo­vi za pro­jek­to­va­nje kru­žnih po­vr­šin­skih 

raskrsnica
• Me­ro­dav­ni pa­ra­me­tri
• Od­nos kru­žne po­vr­šin­ske ras­kr­sni­ce i de­o­ni­ce
• Osnov­ne kon­tro­le pro­jekt­nih re­še­nja

Tipologija, projektni uslovi i oblikovanje 
• Ti­po­lo­gi­ja kru­žnih ras­kr­sni­ca
• Ho­mo­ge­nost br­zi­na u kru­žnoj ras­kr­sni­ci
• Ni­vo ka­na­li­sa­nja 
• Br­zi­ne u kru­žnoj ras­kr­sni­ci, uslo­vi dis­kon­ti­nu­i­te­ta kre­ta­nja, 

trajektorije vozila
• Pre­gled­nost u kru­žnoj ras­kr­sni­ci, uli­va­nje, kru­žni tok, pe­ša­ci 
• Pro­ve­ra pro­hod­no­sti kru­žne ras­kr­sni­ce, me­ro­dav­na vo­zi­la i 

polazni uslovi 
• Ge­o­me­trij­ski ele­men­ti kru­žne ras­kr­sni­ce, ši­ri­ne ko­lo­vo­za, 

ulivi i izlivi, kružni kolovoz
• Ob­li­ko­va­nje ostr­va za ka­na­li­sa­nje i kru­žnog po­de­o­ni­ka
• Jav­ni pre­voz, bi­ci­kli­sti i pe­ša­ci u pod­ruč­ju kru­žne ras­kr­sni­ce
• Uslo­vi ni­ve­la­ci­je po­vr­šin­skih kru­žnih ras­kr­sni­ca 

Postupak projektovanja kružne površinske raskrsnice
• Ko­ra­ci u pro­jek­to­va­nju kru­žne ras­kr­sni­ce
• Ure­đe­nje pre­seč­nih pra­va­ca
• Po­la­zna pro­ve­ra pro­pu­sne mo­ći kru­žne ras­kr­sni­ce
• Kon­tro­la pro­hod­no­sti i ob­li­ko­va­nje ele­me­na­ta kru­žne \

raskrsnice
• Opre­ma po­vr­šin­skih kru­žnih ras­kr­sni­ca
• Pi­ta­nja i di­sku­si­ja

5. DENIVELISANE RASKRSNICE, 
LOKALNA PUTNA MREŽA

Denivelisane raskrsnice u gradovima 
• Pro­gram­ski uslo­vi za pro­jek­to­va­nje de­ni­ve­li­sa­nih ras­kr­sni­ca, 
osnov­na po­de­la de­ni­ve­li­sa­nih ras­kr­sni­ca, funk­ci­o­nal­ni ni
voi, me­ro­dav­ni pa­ra­me­tri (PGS-M, PGS-PM)

• Ti­po­lo­gi­ja de­ni­ve­li­sa­nih ras­kr­sni­ca, ti­po­vi uli­va, iz­li­va i ram
pi, pra­te­ća sa­o­bra­ćaj­ni­ca, se­kun­dar­na po­vr­šin­ska ras­kr­sni­ca, 
tip­ska re­še­nja

• Od­nos de­ni­ve­li­sa­ne ras­kr­sni­ce i de­o­ni­ce, ho­mo­ge­nost re­še
nja, spoljna preglednost

• Osnov­ne kon­tro­le pro­jekt­nih re­še­nja, ni­vo uslu­ge, pro­hod
nost, bezbednost

• Pro­jekt­ni ele­men­ti si­tu­a­ci­o­nog i ni­ve­la­ci­o­nog pla­na de­ni
ve­li­sa­nih ras­kr­sni­ca, ele­men­ti ram­pi, pra­te­će sa­o­bra­ćaj­ni­ce, 
iz­li­va i uli­va, se­kun­dar­ne po­vr­šin­ske ras­kr­sni­ce 

• Jav­ni grad­ski pre­voz u okvi­ru de­ni­ve­li­sa­ne ras­kr­sni­ce, lo­ka­ci
ja i ele­men­ti sta­ja­li­šta

• Bi­ci­kli­sti i pe­ša­ci u okvi­ru de­ni­ve­li­sa­ne ras­kr­sni­ce, uslo­vi 
komunikacije i granični elementi

Programski uslovi i projektni elementi za projektovanje 
lokalne gradske putne mreže 
• Po­la­zne po­stav­ke za pro­jek­to­va­nje lo­kal­ne grad­ske put­ne 

mreže, prostorni modeli i saobraćajni tokovi 
• Funk­ci­o­nal­na kla­si­fi­ka­ci­ja lo­kal­nih sa­o­bra­ćaj­nia, kri­te­ri­ju­mi 

i kategorije, profili funkcije
• Pro­gram­ski i pro­jekt­ni uslo­vi, me­ro­dav­ni pa­ra­me­tri i 
   funkcije
• Po­preč­ni pro­fi­li lo­kal­nih uli­ca, osnov­ni ele­men­ti i funk­ci­je, 

pravila komponovanja, uslovi mimoilaženja vozila
• Pro­jekt­ni ele­men­ti si­tu­a­ci­o­nog i ni­ve­la­ci­o­nog pla­na lo­kal­nih 
uli­ca, pro­hod­nost, ni­ve­la­ci­ja, pre­gled­nost, pri­ključ­ci i pri
stupi ivičnim objektima

Umirenje saobraćaja i raskrsnice na lokalnoj putnoj 
mreži
• Pro­jekt­ni ele­men­ti sred­sta­va umi­re­nja sa­o­bra­ća­ja, ti­po­lo­gi­ja 

i uslovi primene, diskontinuiteti, suženja i prekidi, moguć
nosti kombinovanja

• Jav­ni grad­ski pre­voz na lo­kal­noj put­noj mre­ži, de­li­mič­ni 
uprav­ni pre­ki­di, lo­ka­ci­ja i ele­men­ti sta­ja­li­šta

• Osno­ve za pro­jek­to­va­nje lo­kal­nih ras­kr­sni­ca, ras­kr­sni­ce 
sa pre­se­ca­njem sa­o­bra­ćaj­nih stru­ja na lo­kal­noj put­noj 
mreži, raskrsnica kao diskontinuitet, dijagonalno 

   zatvaranje 
• Lo­kal­ne ras­kr­sni­ce sa kru­žnim to­kom, pro­jekt­ni ele­men­ti, 

oblikovanje ostrva i podeonika 
• Okret­ni­ce, vr­ste okret­ni­ca, pre­po­ru­ke za pri­me­nu, tip­ska 
re­še­nja okret­ni­ca

• Pi­ta­nja i di­sku­si­ja

Ciklus seminara iz oblasti PLANIRANJA I PROJEKTOVANJA SAOBRAĆAJNICA U GRADOVIMA
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6. PLA NI RA NJE I PRO JEK TO VA NJE 
PAR KI RA LI ŠTA

Pla ner ske osno ve par ki ra nja 
•­Osnov­ne­po­stav­ke­mi­ru­ju­ćeg­sa­o­bra­ća­ja
•­Ur­ba­ni­stič­ki­nor­ma­ti­vi­i­ogra­ni­če­nja
•­Kri­te­ri­ju­mi­i­kla­si­fi­­ka­ci­ja­par­ki­ra­li­šta

Pro gram ski uslo vi i pro jekt ni ele men ti po vr šin skih par-
ki ra li šta
•­Pro­gram­ski­i­pro­jekt­ni­uslo­vi
•­Me­ro­dav­ni­pa­ra­me­tri­i­funk­ci­je­par­ki­ra­li­šta,­
•­Ti­po­vi­i­ni­voi­kon­tro­le­ko­ri­šće­nja
•­Me­ro­dav­no­vo­zi­lo,­osnov­ni­mo­du­li,­cir­ku­la­ci­ja­i­par­ki­ra­nje
•­Pro­jekt­ni­ele­men­ti­po­vr­šin­skih­par­ki­ra­li­šta,­par­ki­ra­nje­u­
ulič­nom­pro­fi­­lu,­sa­mo­stal­na­po­vr­šin­ska­par­ki­ra­li­šta,­tip­ska­
re­še­nja

Vi še sprat na par ki ra li šta
•­Vi­še­sprat­na­par­ki­ra­li­šta,­par­kir­ne­rav­ni­i­eta­že,­uslo­vi­za­po-

lo žaj stu bo va
•­Ti­po­vi­ram­pi­i­gra­nič­ni­pro­jekt­ni­ele­men­ti
•­Ob­li­ko­va­nje­ula­za­i­iz­la­za,­po­seb­ni­uslo­vi­i­pra­te­ća­opre­ma
•­Me­ha­nič­ka­par­ki­ra­li­šta,­ti­po­lo­gi­ja,­osnov­ne­funk­ci­o­nal­no-

eks plo a ta ci o ne ka rak te ri sti ke, uslo vi i mo guć no sti pri me ne
•­Par­ki­ra­li­šta­za­dru­ge­vr­ste­mo­tor­nih­vo­zi­la,­osnov­ni­mo­du­li,­

gra nič ni ele men ti
•­Par­ki­ra­li­šta­za­bi­ci­kle,­ti­po­lo­gi­ja,­ulič­no­par­ki­ra­nje­bi­ci­klla,­

par kir ne sku pi ne
•­Pi­ta­nja­i­di­sku­si­ja

Ci­klus­ovih­ atrak­tiv­nih­pre­da­va­nja­po­bu­dio­ je­ ve­li­ko­ in­te-
re so va nje struč ne jav no sti u de lu re gi o na. Do sa da su u Sr bi ji 
uspe­šno­or­ga­ni­zo­va­na­prak­tič­no­ tri­ ci­klu­sa­ se­mi­na­ra,­ to­kom­
po­sled­njih­ne­ko­li­ko­go­di­na.­Na­tim­se­mi­na­ri­ma,­uče­stvo­va­lo­
je­pro­seč­no­po­35­po­la­zni­ka­iz­Sr­bi­je,­Cr­ne­Go­re,­Bo­sne­i­Her-
ce­go­vi­ne­i­Ma­ke­do­ni­je.­To­kom­2013.­go­di­ne,­uz­ve­li­ku­or­ga-
ni­za­ci­o­nu­po­dr­šku­In­že­njer­ske­Ko­mo­re­Cr­ne­Go­re,­odr­žan­je­
niz­pre­da­va­nja­u­Pod­go­ri­ci,­uz­uče­šće­gra­đe­vin­skih­in­že­nje­ra­i­
spe­ci­ja­li­sta­osta­lih­stru­ka­iz­svih­de­lo­va­Cr­ne­Go­re.­Ci­klus­je­
mo gu će odr ža ti i u osta lim ze mlja ma re gi o na, ta mo gde po sto ji 
in te res za ova kvom vr stom edu ka ci je in že nje ra. 

Ci klus se mi na ra iz obla sti PLA NI RA NJA I PRO JEK TO VA NJA SA O BRA ĆAJ NI CA U GRA DO VI MA

Za sa da, po zna ti su ter mi ni sle de ćih pre da va nja:
25.9.   -­ME­TO­DO­LO­GI­JA­PRO­JEK­TO­VA­NJA
26.9.   -­KLA­SI­FI­KA­ ­CI­JA­GRA­ D­SKE­PUT­NE­MRE­ŽE­I
­­­­­­­­­­­­­­­­PRO­JEK­TO­VA­NJE­PRI­MAR­NIH­
­­­­­­­­­­­­­­­­SA­O­BRA­ ­ĆAJ­NI­CA
16.10.­-­PRO­JEK­TO­VA­NJE­PO­VR­ŠIN­SKIH­
­­­­­­­­­­­­­­­­­RA­ S­KR­SNI­CA­SA­PRE­SE­CA­NJEM­
­­­­­­­­­­­­­­­­­SA­O­BRA­ ­ĆAJ­NIH­STRU­JA­
17.10. -­PRO­JEK­TO­VA­NJE­KRU­ŽNIH­PO­VR­ŠIN­SKIH
­­­­­­­­­­­­­­­­RA­ S­KR­SNI­CA

Svi se mi na ri će se odr ža va ti na Gra đe vin skom fa kul te tu u 
Sko plju, Bul. "Par ti zan ski od re di" 24. 

Op šta sat ni ca: 
10.00 - 11.30 Pr vi deo pre da va nja
11.30 - 12.00 Pa u za sa osve že njem
12.00 - 13.30 Dru gi deo pre da va nja
13.30 - 14.30 Ru čak
14.30­-­16.00­Tre­ći­deo­pre­da­va­nja

Cena kotizacije (nije uračunat PDV):
60­EUR­–­po­oso­bi,­po­se­mi­na­ru
55­EUR­–­po­oso­bi,­po­se­mi­na­ru­(pri­su­stvo­svim­se­mi­na­ri­ma)
50­EUR­–­po­oso­bi,­po­se­mi­na­ru­(3­i­vi­še­oso­ba­iz­iste­fi­r­me)
45­EUR­–­po­oso­bi,­po­se­mi­na­ru­(pri­su­stvo­svim­se­mi­na­ri­ma,­
­­­­­­­­­­­­­­­­­­­­­3­i­vi­še­oso­ba­iz­iste­fi­r­me)

De talj ne in for ma ci je u ve zi ci klu sa pre da va nja u Sko plju, bi-
će e-ma i lom po sla te svim po ten ci jal nim po la zni ci ma, u for mi 
I­sa­op­šte­nja,­u­ju­nu­2014.­go­di­ne.­Za­sve­do­dat­ne­in­for­ma­ci­je,­
mo že te se obra ti ti pred stav ni ci ma or ga ni za to ra:

Mr Slo bo dan Og nje no vić, dipl. građ. inž. 
Gra đe vin ski fa kul tet, Sko plje
Mob.­+389­70­540­637
Tel.­+389­2­3116­066­lok.­126
og nje no vic@gf.ukim.edu.mk

Đor đi je Ku jun džić, dipl. građ. inž. 
Agen ci ja Bu ild Plus, Be o grad
Mob.­­­+381­63­210­493
dj.ku jund zic @bu il dplus.rs

Sa po no som na ja vlju je mo da će na je sen 2014. go di ne i u to ku 2015. go di ne, u za jed nič koj 
or ga ni za ci ji Gra đe vin skog fa kul te ta u Sko plju i agen ci je Bu ild plus, bi ti odr žan ci klus od svih 
6 pre da va nja prof. Mi ha i la Ma le ti na. 
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PREDSTAVLJAMO

Sa­ma­po­tre­ba­pra­će­nja­ve­li­kih­kom-
pa ni i ja u obla sti is tra ži va nja, kon-
tro le kva li te ta i pri me nji va nja 

no­vih­ teh­no­lo­gi­ja­ i­ ma­te­ri­ja­la­ bi­la­ je­
vo­dič­ u­ stva­ra­nju­ ove­ fir­me.­ U­ pr­vih­
de set go di na po sto ja nja, In sti tut je za-
be le žio im pre si van rast i eks pan zi ju u 
svim po lji ma.

Uspe­šnim­ po­sto­ja­njem­ u­ ove­ če­ti­ri­
de­ce­ni­je,­ In­sti­tut­ je­ ste­kao­ ši­ro­ko­ is-
ku­stvo­ u­me­đu­na­rod­nim­pro­jek­ti­ma­u­
Ma­ke­do­ni­ji­ i­ su­sed­nim­ ze­mlja­ma.­ Ka-
ko bi pru žio svo jim kli jen ti ma naj bo lju 
uslu­gu­i­re­še­nja,­In­sti­tut­je­or­ga­ni­zo­van­
kroz­ sle­de­će­ je­di­ni­ce:­Ge­o­teh­ni­ka,­ In-
že­njer­stvo,­ La­bo­ra­to­ri­ja,­ Gra­đe­vi­nar-
stvo­i­Mar­ke­ting.

Uzi­ma­ju­ći­ u­ ob­zir­ broj­ za­po­sle­nih,­
vi so ko ob u če no oso blje, obim ak tiv no-
sti­i­do­sa­da­šnje­rad­no­is­ku­stvo,­Gra­đe-
vin­ski­in­sti­tut­"Ma­ke­do­ni­ja"­pred­sta­vlja­
naj­ve­ći­ in­sti­tut­u­Ma­ke­do­ni­ji­ i­ ima­vo-
de­ću­ ulo­gu­ u­ obla­sti­ gra­đe­vi­nar­stva­ i­
in­du­stri­je­gra­đe­vin­skog­ma­te­ri­ja­la.

Ovaj­In­sti­tut­po­štu­ju­ći­me­đu­na­rod­ne­
stan­dar­de­u­obla­sti­ gra­đe­vi­nar­stva,­ raz-
vi ja eti ku po ve re nja u od no su sa svo jim 
kli jen ti ma i in ve sti to ri ma.

Vra­ta­ Gra­đe­vin­skog­ in­sti­tu­ta­ "Ma­ke-
do­ni­ja"­uvek­su­otvo­re­na­za­us­po­sta­vlja-
nje­ no­vih­ po­slov­nih­ ve­za­ i­ sa­rad­nje­ sa­

svi ma ko ji tra že pro fe si o nal nost, struč-
nost, po u zda nost i kva li tet.

Glav ne ak tiv no sti

Gra­đe­vin­ski­ in­sti­tut­ "Ma­ke­do­ni­ja"­ sa­
svo jim do stup nim i vi so ko pro fe si o nal-
nim­ oso­bljem,­ teh­nič­kom­ opre­mlje­no-

šću­ i­ko­li­či­nom­re­sur­sa,­ spo­so­ban­ je­da­
ra­di­i­po­slu­je­u­svim­obla­sti­ma­gra­đe­vi-
nar stva, i ostva ru je ve li ki po ten ci jal po-
seb no u do me nu kva li tet ne i tač ne re a li-
za­ci­je­sle­de­ćih­ak­tiv­no­sti:
•­Is tra ži vač ke ak tiv no sti:­ge­o­me­ha­nič­ke,­

geo-ge­o­fi­­zič­ke,­ ge­o­lo­ško­ in­že­njer­stvo,­
hi­dro-ge­o­lo­ški­i­geo-teh­nič­ki­ra­do­vi

Zna nje i is ku stvo 
na jed nom me stu!

Gra đe vin ski in sti tut "Ma ke do ni ja" A.D. - Skoplje

Gra đe vin ski in sti tut "Ma ke do-
ni ja" – Sko plje osno van je još 
1975. i uspe šno op sta je na tr ži-
štu već 39 go di na. Sa ma ide ja 
o nje go vom osni va nju na sta la je 
u vre me naj ve će eks pan zi je gra-
đe vin skih kom pa ni ja u Ma ke do-
ni ji, ko je su ta da za u ze le do bar 
deo ka ko tr ži šta biv še Ju go sla-
vi je, ta ko i van nje nih gra ni ca.
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• Testiranje i kontrola kvaliteta (akre-
ditovana laboratorija): beton, asfalt, 
ge­o­me­ha­nič­ka la­bo­ra­to­ri­ja, la­bo­ra­to
ri­ja za ve­ziv­ne ma­se i adi­ti­ve, he­mij­ska 
laboratorija, testiranje konstrukcija i 
objekata

• Građevinski radovi: geotehnički ra-
dovi, re­ha­bi­li­ta­ci­ja zgra­da i osta­lih 
konstrukcija, fugovanje, bunari sa pi
ja­ćom vo­dom, eks­plo­a­ta­tor­sko bu­še
nje, posebni temelji

• Konsultantske usluge: studije izvo
dljivosti, investicijska dokumentacija, 
preliminarni, osnovni i projekti u toku 
izgradnje za različite vrste objekata, 
pro­jek­ti re­kon­struk­ci­je, re­ha­bi­li­ta­ci­ja 
i oja­ča­nje gra­đe­vin­skih obje­ka­ta, eko
lo­ške stu­di­je, re­vi­zi­ja pro­jekt­ne do­ku
men­ta­ci­je, nad­zor nad gra­đe­vin­skim 
ra­do­vi­ma nad svim ti­po­vi­ma gra­đe­vi
na, teh­nič­ki pri­jem objek­ta, pro­tiv­po
žar­na i eko­lo­ška za­šti­ta.

Glavni projekti

Usluge

Izgradnja bunara za eksploataciju sa 
po­vrat­nim bu­še­njem ra­di za­šti­te po­vr­šin
skog ko­pa Brod – Ne­go­ti­no od pod­zem
nih vo­da, is­tra­ži­vač­ko-eks­plo­a­ta­ci­o­ni 
bunari u DUS Suvodol rudniku, bunari 
za ispitivanje eksploatacije i posmatrač
ka po­stro­je­nja u rud­ni­ku uglja Ži­voj­no – 
REK u Bi­to­lju, spro­vo­đe­nje ge­o­teh­nič­kih 
istraživanja i testiranja za potrebe brane 
HPP Lu­ko­vo Po­lje, izvedba inekcionih 
zavesa na branama sv. Petka i Kozjak, ob
no­va inekcionih za­ve­sa na aku­mu­la­ci­o
nim je­ze­ri­ma Sla­no i Kru­pac u Cr­noj Go
ri i brani Špilje u Makedoniji, ra­do­vi na 
sanaciji provirnih vo­da na brani Vi­še­grad 
u BiH, istraživanja u rudniku mermera 
Sivec kod Prilepa, istraživanje u rudniku 
Rža­no­vo, is­tra­ži­va­nje na gra­di­li­štu Lu­ke, 
kod Krive Palanke.

Projekti

TIRZ Stru­mi­ca, TIRZ Stru­ga, mo­sto­vi 
1, 2 i 6 na autoputu - potez od Demir Ka
pije do Smokvića, umetnički most, admi
nistrativna zgrada ministarstva transporta 
i ko­mu­ni­ka­ci­ja, kom­pleks Kar­po­šev usta
nak, pro­jek­ti za­šti­te gra­đe­vin­skih ja­ma za 
Gradskoj kući i PE Vodovod i kanalizacij, 
re­kon­struk­ci­ja zgra­da u okvi­ru "Pro­jek­ta 
ob­no­vlji­ve ener­gi­je", pro­je­kat i pro­jekt­ni 
nad­zor nad par­king ga­ra­žom "Da­me Gru
ev" u Sko­plju, teh­nič­ka do­ku­men­ta­ci­ja za 
bra­nu "Kon­sko" i pra­te­će objek­te, kon­sul

tant­ske uslu­ge u iz­grad­nji hi­dro si­ste­ma 
Zle­to­vi­ca (pred­pro­je­kat, ten­der­ska do­ku
men­ta­ci­ja i nad­zor), kon­sul­tant­ske uslu­ge 
u projektu navodnjavanja doline južnog 
Var­da­ra (pla­ni­ra­nje, is­tra­ži­va­nje, ten­der
ska do­ku­men­ta­ci­ja i nad­zor).

Recenzije 

Recenzija pro­jek­ta iz­grad­nje bra­ne "Re
ča­ni", pro­jek­ta za HPP "Bo­škov most", 
projekata rekonstrukcije zgrada u okviru 
"Pro­jek­ta ob­no­vlji­ve ener­gi­je", osnov­nog 
projekta žičare za prevoz putnika na ruti 
Sko­plje – Vod­no u tri eta­pe, pro­jekt­ne do
ku­men­ta­ci­je za hi­dro­teh­nič­ku in­fra­struk
tu­ru u TIRZ Sko­plje 2, Te­to­vo i Štip.

Nadzor

Nadzor postrojenja u čiju izgradnju su 
in­ve­sti­ra­li grad Sko­plje (an­ga­žo­va­njem 
ge­o­me­ha­nič­ke, as­falt­ne i la­bo­ra­to­ri­je 
za be­ton), dr­žav­ne in­sti­tu­ci­je – Ustav
ni sud Re­pu­bli­ke Ma­ke­do­ni­je, Dr­žav­ni 
ar­hiv Re­pu­bli­ke Ma­ke­do­ni­je, aero­drom 
Ma­ke­do­ni­ja, Ar­he­o­lo­ški mu­zej, Trg sv. 
De­vi­ce Ma­ri­je, iz­grad­nja fa­bri­ke ka­ta
li­za­to­ra "Johnson Matthey", iz­grad­nja i 
ob­no­va uli­ca u grad­skoj op­šti­ni Đor­če 
Pe­trov, iz­grad­nja kom­plek­sa Kar­po­še
vog us­ta­nja, nad­zor nad pro­ce­som re­ha
bi­li­ta­ci­je i za­šti­te dr­žav­nih i re­gi­o­nal­nih 
pu­te­va u Ma­ke­do­ni­ji.

Struktura zaposlenih

Tre­nut­no, Gra­đe­vin­ski in­sti­tut "Ma
ke­do­ni­ja" ima 240 za­po­sle­nih, i sle­de­ću 
kvalifikacionu strukturu: 
• 95 vi­so­ko obra­zo­va­nih i spe­ci­ja­li­zo­va
nih in­že­nje­ra (ar­hi­tek­te, gra­đe­vin­ski 
in­že­nje­ri, in­že­nje­ri ge­o­lo­gi­je, ma­šin­ski 
i elek­tro in­že­nje­ri, in­že­nje­ri he­mi­je i 
teh­no­lo­gi­je)

• 50 teh­ni­ča­ra u svim obla­sti­ma
• 45 vi­so­ko­kva­li­fi­ko­va­nih i kva­li­fi­ko­va
nih za­na­tli­ja i rad­ni­ka u obla­sti uslu
žnih de­lat­no­sti (eko­no­mi­sti, prav­ni 
sektor, sektor za bezbednost i za gra
fič­ke uslu­ge, itd.).

Prostor

Gra­đe­vin­ski in­sti­tut "Ma­ke­do­ni­ja" ra
di u modernim kancelarijama ukupne 
po­vr­ši­ne od oko 3.000 m2. Laboratorije 
za be­ton, ge­o­me­ha­nič­ka is­tra­ži­va­nja, as
falt i iz­grad­nju za­u­zi­ma­ju oko 1.500m2, 
dok ra­di­o­ni­ce za­u­zi­ma­ju 500m2 a skla
di­šte 1.200 m2.

Građevinski institut 
"Makedonija" 
Drezdenska br. 52, 1000 Skoplje
Republika Makedonija
Tel:  + 389 (0) 230 66 833
Fax: + 389 (0) 230 66 828
gim@gim.com.mk
www.gim.com.mk
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IZGRADNJA

U prav na zgra da pred u ze ća na la zi se 
na­oko­900­m­od­glav­nog­kru­žnog­
to­ka,­po­red­zgra­de­MUP­–­Nik­šić.­

Me­nadž­ment­na­če­lu­sa­pred­sjed­ni­kom­
Od bo ra di rek to ra, ima li der sku ulo gu u 
us po sta vlja nju je din stve ne po li ti ke i ci-
lje­va.­Nji­ho­va­je­oba­ve­za­da­lič­nim­an­ga-
žo va njem da ju pri mjer osta lom oso blju 
ko jim pu tem tre ba ići i ka ko ostva ri ti 
po sta vlje ne ci lje ve. Sva ki za po sle ni, u 
do­me­nu­svo­jih­ovla­šće­nja­i­od­go­vor­no-
sti, da je ade kva tan do pri nos ostva re nju 
ci­lje­va­pred­u­ze­ća­stal­nim­po­bolj­ša­nji­ma­
efi  ka sno sti ka ko bi se efek tiv nost po di-

gla­na­vi­ši­ni­vo,­ a­ ti­me­ostva­ri­lo­ i­bo­lje­
za­do­vo­lje­nje­za­htje­va­ i­oče­ki­va­nja­za­in-
te­re­so­va­nih­ stra­na,­ kao­ i­ po­slov­nih­ re-
zul ta ta pred u ze ća. 

Osnov na dje lat nost pred u ze ća je 
kom plet na iz grad nja pu te va i auto pu te-
va­(ko­ji­uklju­ču­ju­raz­li­či­te­vr­ste­ is­ko­pa,­
ugrad nju tam po na, be to na, ivič nja ka, ri-
go­la,­be­ton­skih­ci­je­vi­svih­vr­sta­i­slič­no,­
te­ as­fal­ti­ra­nje­ pu­te­va),­ kao­ i­ pro­iz­vod-
nja ka me nog agre ga ta, be to na i as falt-
nih­mje­ša­vi­na,­pri­če­mu­za­do­vo­lja­va­mo­
naj­stro­ži­je­ za­htje­ve­ kva­li­te­ta­ pro­iz­vo­da­
i­ naj­stro­ži­je­ pro­pi­se­ o­ za­šti­ti­ čo­vje­ko­ve­

Nezaobilazan 
partner u poslovanju
AD ME HA NI ZA CI JA I PRO GRA MAT je ak ci o nar sko dru štvo na sta lo 
seg men ta ci jom GP Cr na Go ra – Nik šić, 20. maja 1997. go di ne. 
Pred u ze će tre nut no ima oko 130 za po sle nih rad ni ka sa po treb nim 
ni vo i ma i vr sta ma obra zo va nja, ko ji su ospo so blje ni za kva li te tan 
rad i po sje du ju vi sok ni vo pro fe si o nal no sti i od go vor no sti pre ma 
po slu ko ji oba vlja ju i fi r mi kao cje li ni. 

Magistralni put Risan-Žabljak

Most Lipci, Crna Gora
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sre­di­ne po naj­vi­šim evrop­skim stan­dar
dima. Pored toga izvodimo radove na iz
grad­nji i re­ha­bi­li­ta­ci­ji sa­o­bra­ćaj­ni­ca, pra
tećoj putnoj infrastrukturi i objektima, 
odr­ža­va­nju pu­te­va, spo­lja­šnjem ure­đe
nju oko stam­be­nih i po­slov­nih obje­ka
ta, iz­grad­nji par­kin­ga, sport­skih te­re­na, 
platoa i slično. 

Mi istin­ski stva­ra­mo pret­po­stav­ke bo
lje bu­duć­no­sti i na­šim kup­ci­ma nu­di­mo 
beskompromisan kvalitet proizvoda, 
op­ti­mal­nu ci­je­nu, vr­hun­sku uslu­gu, za
do­vo­lje­nje nji­ho­vih po­tre­ba, vi­sok stan
dard poslovanja, postprodajne usluge u 
smi­slu tran­spor­ta i iz­najm­lji­va­nja na­ših 
gra­đe­vin­skih ma­ši­na.

Preduzeće razvija i njeguje partner
ske odnose sa dobavljačima i podugo
va­ra­či­ma, pru­ža­ju­ći im teh­nič­ku i dru­gu 
po­moć u ci­lju raz­vo­ja kva­li­te­ta nji­ho­vih 
uslu­ga. Ru­ko­vod­stvo pred­u­ze­ća i svih 
or­ga­ni­za­ci­o­nih je­di­ni­ca raz­vi­ja i odr­ža­va 
kli­mu sa­rad­nje, me­đu­sob­nog uva­ža­va­nja 
i povjerenja i pripadnosti kolektivu, za
sno­va­nu na tim­skom ra­du u iz­vo­đe­nju 
procesa rada. 

Pred­u­ze­će AD ME­HA­NI­ZA­CI­JA I 
PRO­GRA­MAT je u po­stup­ku uvo­đe
nja integrisanog sistema kvaliteta ISO 
9001:2008, ISO 14001:2004 i OH­SAS 
18001 či­me će do­dat­no po­bolj­ša­ti svo­ju 
po­zi­ci­ju i kon­ku­rent­nost na tr­ži­štu. Ser
ti­fi­kat ISO 9001:2008 po­sje­du­je­mo već 
tri godine. Velika nam je želja da pomo
ću ure­đe­nja ži­vot­ne sre­di­ne, bri­žlji­vom 
pažnjom i posebnim osvrtom na ekolo
giju, bezbjednost i zdravlje na radu, do
prinesemo podizanju cjelokupnog kvali
te­ta ži­vo­ta i sve­o­bu­hvat­nom po­bolj­ša­nju 
na­še za­jed­ni­ce.

 Svo­jom po­slov­no­šću, ko­ja se ogle­da 
kroz naj­bo­lji mo­gu­ći kva­li­tet, po­što­va­nje 
do­go­vo­re­nih ro­ko­va i po­volj­ne ci­je­ne, 
predstavljamo pravi izbor i nezaobila
znog partnera u poslovanju. 

AD Mehanizacija i programat
ul. Voja Deretića bb

81400 Nikšić, Crna Gora

Tel/fax: +382 40 213 091

admip@t-com.me

www.mehanizacijaiprogramat.com
Magistralni put Risan-Žabljak

Treća traka na deonici kod Bogetića

Ulica Partizanski put

Izgradnja obilaznice oko Nikšića

Izgradnja obilaznice oko Nikšića

Bulevar 13. jul sa kružnim tokom

Tunel Mauzoleja na Lovćenu
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P red­u­ze­će­MLA­ZMA­TIK­iz­Ka­ča-
re­va­vr­ši­uslu­ge­pra­nja­i­od­ma­šći-
va­nja­ma­ši­na,­obje­ka­ta,­ra­di­o­ni­ca,­

kru­go­va­ fa­bri­ka,­ ra­znih­ tan­ko­va,­ auto­
ci­ster­ni­ i­osta­le­ma­nje­ ili­ ve­će­zah­tev­ne­
po slo ve na te re nu.

Mla­zma­tik­ se­ do­ka­zao­ kao­ po­uz­dan­
part ner pri li kom pru ža nja uslu ga u in du-
stri ji ko ji struč no, ade kvat no i kva li tet no 
od go va ra na sve iza zo ve. Od ne dav no 
smo u mo guć no sti da svim za in te re so-
va nim kli jen ti ma, po nu di mo za pro da ju 
ma­ši­ne­za­pra­nje­pod­vi­so­kim­pri­ti­skom­
do­ 3.000­ bar­ ne­mač­kog­ pro­iz­vo­đa­ča­
"WO­MA­Kar­cher­Gro­up".­Ta­ko­đe­pru-
ža mo uslu ge i iz najm lju je mo opre mu za 
pra­nje­pod­vi­so­kim­pri­ti­skom­Falch­od­
500­-­2.500­bar.

Kar­cher­ma­ši­ne­ i­ opre­ma­ va­že,­ u­ ce-
lom sve tu, za li de re i pro fe si o nal ce u 
re­ša­va­nju­ zah­tev­nih­ za­da­ta­ka­ či­šće­nja.­
Apa­ra­ti­Kar­cher­ko­ri­ste­se­kod­či­šće­nja­u­
po­ljo­pri­vre­di,­či­šće­nja­i­pra­nja­auto­mo-
bi­la,­či­šće­nja­u­ugo­sti­telj­stvu­i­ko­mu­nal-

nim­slu­žba­ma,­či­šće­nja­zgra­da,­kao­i­kod­
svih­vr­sta­či­šće­nja­u­in­du­stri­ji,­za­nat­stvu­
i­kod­odr­ža­va­nja­Va­še­ku­će.

Na ve šće mo sa mo ne ke od pri me ra 
uspe šno za vr še nih po slo va:
•­Pra­nje­i­od­ma­šći­va­nje­kom­plet­nog­kru-

ga sa pro iz vod nim li ni ja ma, pu te vi ma 
i­ tro­to­a­ri­ma­ "Ra­fi­­ne­ri­je­ ulja­ Be­o­grad"­
na­Pan­če­vač­kom­pu­tu­(30.000­m2).­U­
po­slu­pra­nja­i­od­ma­šći­va­nja­du­go­go­di-
šnjih­te­ških­na­sla­ga­ma­sno­ća,­uklju­če­no­
je­bi­lo­vi­še­od­15­vi­so­ko­pri­ti­snih­ma­ši-
na, rad je bio or ga ni zo van sa 30 rad ni ka 
u tri sme ne i tra jao je tri me se ca.

•­Pra­nje­ i­od­ma­šći­va­nje­kom­plet­nog­
kru­ga­ i­ auto­ ci­ster­ni­ "Ju­go­pe­trol"-a­ u­
Be o gra du, na Ču ka ri ci

•­Pra­nje­i­od­ma­šći­va­nje­kom­plet­nog­kru-
ga­i­auto­ci­ster­ni­"Pli­na­ra"­u­Pan­če­vu

•­Pra­nje­i­od­ma­šći­va­nje­ve­li­kih­tan­ko­va­
za ma zut, kao i de la pu te va i plat for mi 
u­kru­gu­"Ra­fi­­ne­ri­ja­naft­­e"­u­Pan­če­vu

•­Pra­nje­i­od­ma­šći­va­nje­za­pro­me­nu­na-
me­ne­ma­te­ri­je­pre­vo­za­vi­še­auto­ci­ster-
ni­"Stre­la"­u­Va­lje­vu

•­ Pra­nje­ i­ od­ma­šći­va­nje­ kom­plet­nog­
kru­ga,­ra­di­o­ni­ca­i­auto­ci­ster­ni­"Stre­la"­
u La za rev cu

•­Ra­za­ra­nje­ vi­ška­be­to­na­mla­zom­vo­de­
pod­pri­ti­skom­od­2.500­bar­na­mo­stu­
pre­ko­Du­na­va­kod­Be­ške

•­ Sa­na­ci­ja­ be­to­na­ i­ ar­ma­tu­re­ na­mo­stu­
"Ga­ze­la"­u­Be­o­gra­du,­pri­li­kom­re­kon-
struk ci je istog

•­ Či­šće­nje­ si­ste­ma­ za­ hla­đe­nje­ ge­ne­ra-
to­ra­HE­Đer­dap­ I,­mla­zom­vo­de­pod­
pri­ti­skom­od­2.500­bar

•­Či­šće­nje­na­mo­ta­ja­ge­ne­ra­to­ra­su­vim­le-
dom,­pri­li­kom­re­mon­ta­HE­Đer­dap­I

•­Či­šće­nje­ su­vim­ le­dom­ka­lu­pa­ za­pro-
iz­vod­nju­kon­di­tor­skih­pro­iz­vo­da­u­fa-
bri­ci­So­ko­Štark,­Be­o­grad

•­Či­šće­nje­su­vim­le­dom­si­lo­sa­za­skla­di-
šte­nje­u­fa­bri­ci­kon­di­tor­skih­pro­iz­vo­da­
Swis­sli­on­-­Ta­ko­vo

•­ Pra­nje­ kom­plet­nog­ sta­di­o­na­ FK­ "Cr-
ve­na­ zve­zda"­ pre­ i­ po­sle­ odr­ža­va­nja­
sport­skih­i­osta­lih­ma­ni­fe­sta­ci­ja.

PREDSTAVLJAMO

Mla zma tik d.o.o.
Mar ša la Tita 1 b, 26212 Ka ča re vo

Tel / Fax: 013 602 270

Mob. 063 363 767

in fo @mla zma tik.co.rs

www.mla zma tik.co.rs

SNAGA VODE NA DELU

MLA ZMA TIK d.o.o. je pro da vac 
i ovla šće ni ser vi ser ma ši na i opre-
me:­KA­ R­CHER,­WO­MA,­Ice­Tech­
i­Mo­og.

Ser vi si ra ma ši ne i opre mu: Kran-
zle,­Falch­i­Frank.

MLA ZMA TIK d.o.o je pri vat no 
pred u ze će osno va no 1997. go di-
ne. De lat nost pred u ze ća je uvoz 
i di stri bu ci ja ma ši na i opre me za 
či šće nje kao i uslu ge či šće nja. 
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ODRŽAVANJE

U prav na zgra da pred u ze ća na la zi 
se­u­Tre­bi­nju­u­Ne­ma­nji­noj­uli­ci­
br.5,­ a­ na­ lo­ka­li­te­tu­Lu­ka,­ ko­ji­ je­

uda­ljen­od­Tre­bi­nja­10­km,­na­la­ze­se­kan-
ce la ri je, la bo ra to ri ja, re mont na ra di o ni-
ca­ za­ oprav­ku­ sred­sta­va­ ra­da,­ skla­di­šni­
pro stor, in ter na pum pa za go ri vo, kol ska 
va­ga­ itd.­Na­ istom­ lo­ka­li­te­tu­ smje­šte­na­
je­i­sva­ras­po­lo­ži­va­me­ha­ni­za­ci­ja.­Ka­me-
no­lom­ Zgo­nje­vo­ je­ uda­ljen­ 1,5­ km­ od­
gra­di­li­šta­Lu­ka.­Punk­to­vi­zim­ske­slu­žbe­
na la ze se na lo ka li te ti ma Lu ka i Gac ko i 
ima­ju­do­bre­uslo­ve­za­smje­štaj­rad­ni­ka­u­
zim skim uslo vi ma. 

Dje lat nost pred u ze ća ob u hva ta:
•­odr­ža­va­nje­i­za­sti­tu­ma­gi­stral­nih­i­re-
gi­o­nal­nih­pu­te­va

•­ odr­ža­va­nje­ pro­hod­no­sti­ pu­te­va­ u­
zim skom pe ri o du

•­odr­ža­va­nje­obje­ka­ta­na­pu­te­vi­ma
•­ iz­grad­nju,­ re­kon­struk­ci­ju­ i­ re­ha­bi­li-

ta ci ju pu te va
•­re­kon­struk­ci­ju­put­nih­obje­ka­ta
•­ pro­iz­vod­nju­ ka­me­nog­ agre­ga­ta­ i­

as fal ta.

Pred­u­ze­će­ "Her­ce­go­vi­na­pu­te­vi"­ a.d.­
odr ža va ukup no 380 km put ne mre-
že­ma­gi­stral­nih­ i­ re­gi­o­nal­nih­ pu­te­va­ na­

pod­ruč­ju­ op­šti­na­ Tre­bi­nje,­ Lju­bi­nje,­
Bi­le­ća­ i­Gac­ko.­Od­ to­ga­ 357,75­ km­as-
falt­nih­ i­ 22,25­ km­ma­ka­dam­skih­ pu­te-
va. Ve ći dio put ne mre že je ma gi stral ni 
u­du­ži­ni­od­227,05­km­a­152,95­km­su­
pu te vi re gi o nal nog zna ča ja. Na pu te vi-
ma u ovom di je lu Her ce go vi ne na la zi se 
20­mo­sto­va,­6­tu­ne­la­i­4­ga­le­ri­je.­Kao­što­
je po zna to, odr ža va nje pre vo ja je naj te-
ži­dio­odr­ža­va­nja­pro­hod­no­sti­pu­te­va­u­
zim skom pe ri o du. Na put noj mre ži ko ju 
odr­ža­va­"Her­ce­go­vi­na­pu­te­vi"­a.d.­po­sto-
ji ve li ki broj pre vo ja: 

Če­mer­no­(1293­m.n.m),­Že­gu­lja­(600­
m.n.m.),­ Ili­no­ Br­do­ (1020­ m.n.m.),­

KVA LI TET NA 
PR VOM MJE STU
Pred u ze će za odr ža va nje i za šti tu pu te va "Her ce go vi na pu te vi" a.d. 
Tre bi nje po sto ji već 70 go di na. Pro šlo je kroz ra ne ob li ke tran-
sfor ma ci ja u okvi ru pred u ze ća za pu te ve u Bo sni i Her ce go vi ni do 
2001. go di ne, ka da je re gi stro va no kao ak ci o nar sko dru štvo. 

Ka drov ska struk tu ra broj 
rad ni ka

po lu kva li fi  ko va ni 17
kva li fi  ko va ni 69
vi so ko kva li fi  ko va ni 9
sred nja struč na spre ma 11
vi­ša­struč­na­spre­ma 4
vi so ka struč na spre ma 11
Ukup no za po sle nih 121
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Sit­ni­ca (950 m.n.m.), Kr­sta­če (1000 
m.n.m.) itd. 

Preduzeće je dobilo povelju grada 
Tre­bi­nja za 1998. go­di­nu kao pri­zna­nje 
za ukup­no i uspje­šno an­ga­žo­va­nje na 
odr­ža­va­nju i za­šti­ti ma­gi­stral­nih i re­gi
o­nal­nih pu­te­va, na­gra­du za osvo­je­no 3. 
mje­sto u sek­to­ru gra­đe­vi­nar­stva na iz
bo­ru naj­u­spje­šni­jih pred­u­ze­ća Re­pu­bli
ke Srpske za 2007. godinu kao i mnoga 
dru­ga pri­zna­nja i za­hval­ni­ce. 

U toku posljednjih godina realizo
vani su sljedeći veći projekti:
• re­kon­struk­ci­ja re­gi­o­nal­nog pu­ta R-429 

Tre­bi­nje - Her­ceg No­vi
• re­kon­struk­ci­ja re­gi­o­nal­nog pu­ta R-430 

Žu­pa - Aran­đe­lo­vo
• iz­grad­nja pri­vre­me­ne sa­o­bra­ćaj­ni­ce na 

ma­gi­stral­nom pu­tu M-20 Bo­lja­čić Ko
sa - Tr­no­va Lu­ka

• re­kon­struk­ci­je cr­nih ta­ča­ka na ma­gi
stral­nim pu­te­vi­ma M-6 i M-20

• re­kon­struk­ci­ja re­gi­o­nal­nog pu­ta R-431 
Ljubinje - Bileća

• iz­grad­nja i re­kon­struk­ci­ja grad­skih sa
o­bra­ćaj­ni­ca na pod­ruč­ju op­šti­na Tre
binje, Ljubinje, Bileća i Gacko

• re­ha­bi­li­ta­ci­ja re­gi­o­nal­nog pu­ta R-427 
Do-Krivača

• re­ha­bi­li­ta­ci­ja ma­gi­stral­nog pu­ta M-6 
Lastva-Dolovi i magistralnog puta 
M-20 Ra­do­van Ždri­je­lo-Tre­bi­nje.

Za iz­vr­še­nje za­da­ta­ka pred­u­ze­će je or
ganizovano prema sljedećoj strukturi:

• Di­rek­tor
• Eko­nom­sko-fi­nan­sij­ski sek­tor
• Prav­na slu­žba
• RJ za za­šti­tu i odr­ža­va­nje pu­te­va
• RJ za gra­đe­nje pu­te­va
• RJ me­ha­ni­za­ci­ja

Data organizaciona struktura je prila
go­đe­na po­sto­je­ćem teh­no­lo­škom pro
cesu. Na ovim osnovama postavljena je 
kvalitetna organizacija rada i poslovanja 

koja omogućuje razvoj sistema kvaliteta 
pre­ma za­htje­vi­ma me­đu­na­rod­nih stan
dar­da ISO 9001.

"Hercegovinaputevi" a.d. 
Trebinje
89101 Trebinje
Tel:  +387 (0) 59 273 550
Fax: +387 (0) 59 260 205
tbputevi@teol.net

Oznaka puta Naziv dionice Dužina (km)

M-6 granica RS/FBIH (Podvrsnik) - 
granica BH/CG (Dolovi) 101,77

M-20 granica RS/FBIH (Radovan 
Ždrijelo) -Tjentište 125,28

Ukupno - magistralni putevi: 227,05

R-426 granica RS/FBIH (Muhareva Ljut) 
- Duži 32,29

R-428 Trnovica - granica RS/FBIH 
(Trnovica 3) 1,44

R-429 Aleksina Međa - granica BIH/CG 
(Sitnica) 18,48

R-430 Župa - granica BIH/CG 
(Aranđelovo) 2,80

R-431 Ljubinje - granica BIH/CG 
(Deleuša) 60,57

R-432 Avtovac 2 - granica BIH/CG 
(Vratković) 15,06

R-432a Avtovac 2 - granica BIH/CG (Ravni) 5,41
R-434 Jelašca  - Čemerno 16,90
Ukupno - regionalni putevi: 152,95
Sveukupno: 380,00

Putna mreža koju održava "Hercegovinaputevi" a.d. Trebinje

Milodrag Šćepanović, građ. inž.
Direktor preduzeća
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T ra  di ci o nal ni pri stup za sni va se na 
pred­u­zi­ma­nju­mje­ra­ na­kon­ što­ se­
od­re­đe­ni­do­ga­đaj­de­si,­ dok­ se­ sa-

vre me ni pri stup za sni va na pred u zi ma-
nju­pre­ven­tiv­nih­mje­ra­ ka­ko­bi­ se­ spri-
je­či­li­ ne­že­lje­ni­ do­ga­đa­ji.­ U­ raz­vi­je­nim­
ze­mlja­ma­ na­pu­šte­no­ je­ mi­šlje­nje­ da­ je­
u­sko­ro­svim­slu­ča­je­vi­ma­gre­ška­ ili­ lo­še­
po­na­ša­nje­ vo­za­ča,­ je­di­ni­ uzrok­ sa­o­bra-
ćaj­nih­ ne­zgo­da­ na­ pu­te­vi­ma.­ Is­tra­ži­va-
njem­se­do­šlo­do­re­zul­ta­ta­da­je­u­sva­koj­
tre ćoj sa o bra ćaj noj ne zgo di, put sa okru-
že njem imao zna ča jan uti caj na sa o bra-
ćaj­nu­ne­zgo­du­(Sli­ka­1.).

Naj ve ći dio po sto je će put ne mre že u 
re gi o nu je na ne za do vo lja va ju ćem ni vou 
u­ po­gle­du­ bez­bje­do­no­snih­ put­nih­ ka-
rak te ri sti ka. Pu te vi su uglav nom pro jek-
to­va­ni­ i­ iz­gra­đe­ni­pri­je­vi­še­de­ce­ni­ja,­za­

ma nji obim sa o bra ća ja i za ma nji pro tok 
vo zi la. Iako su po sto je ći pu te vi ob na vlja-
ni,­ broj­ sa­o­bra­ćaj­nih­ ne­zgo­da­ je­ ostao­
ve­li­ki­iz­pro­stog­raz­lo­ga­što­pri­li­kom­ob-
na vlja nja, bez bjed nost pu te va ni je bi la 
pri o ri tet.

 Di rek ti va evrop skog par la men ta i Sa-
vje­ta­Evro­pe­br.­2008/96/EC­o­bez­bjed-

no snom upra vlja nju put nom in fra struk-
tu­rom­–­ob­ja­vlje­na­u­ok­to­bru­2008.­go-
di ne, ja sno je opre dje li la ze mlje Evrop-
ske uni je da pri mje nju ju pa ket mje ra ko-
je će do pri ni je ti po ve ća nju bez bjed no sti 
pu te va. Ra di se o slje de ćim mje ra ma:

1. pro cje na uti ca ja pu ta na bez-
bjed­nost­sa­o­bra­ća­ja­(RSIA),

2. re vi zi ja bez bjed no sti pu te va 
(RSA),

3. ran gi ra nje put ne mre že i ma pi-
ra­nje­ri­zi­ka­(NSM),

4. pro vje ra bez bjed no sti po sto je-
ćih­pu­te­va­(RSI),

5.­ du­bin­ske­ ana­li­ze­ sa­o­bra­ćaj­nih­
ne­zgo­da­(IDS).

Su­štin­ski,­ či­tav­ pro­ces­ upra­vlja-
njem­ bez­bjed­no­šću­ sa­o­bra­ća­ja­ u­
skla du sa po me nu tom di rek ti vom 
se mo že pri ka za ti di ja gra mom sa 
Sli ke 2. U tre nut noj kon ste la ci ji 
od­no­sa,­naj­ve­ći­do­pri­nos­po­bolj­ša-
nju sta nja bez bjed no sti sa o bra ća ja 
mo gu da ti pro ce du re re vi zi je bez-
bjed­no­sti­ pu­te­va­ (RSA)­ i­ pro­vje-
ra­ bez­bjed­no­sti­ po­sto­je­ćih­ pu­te­va­
(RSI).­Me­đu­tim,­če­sto­se­po­sta­vlja­
pi­ta­nje,­če­mu­uop­šte­slu­že­ove­pro-
ce­du­re­kad­ima­mo­od­re­đe­ne,­za­ko-

BEZBEDNOST

Re vi zi ja bez bjed no sti pro je ka ta 
(RSA) i pro vje ra bez bjed no sti 
po sto je ćih pu te va (RSI)
Da nas se una pre đe nju bez bjed-
no sti sa o bra ća ja pri stu pa na dva 
na či na – tra di ci o nal ni pri stup i 
sa vre me ni pri stup.

Piše: 
Saša Jasnić, dipl. saob. inž.

JP Pu te vi Re pu bli ke Srp ske

Sli ka 1 – Do pri nos si ste ma "čo vjek-vo zi lo-put sa oko li nom" 
na stan ku sa o bra ćaj nih ne zgo da

Sli ka 2 – Di ja gram spro vo đe nja sa vre me nih pro ce du ra una pri je đe nja bez bjed no sti pu te va
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nom pred­vi­đe­ne ko­ra­ke i in­sti­tu­ci­je ko­ji 
bi tre­ba­le da do­ve­du do bez­bjed­nih pu
te­va. Iz­me­đu osta­log na­vo­di se in­sti­tut 
re­vi­zi­je teh­nič­ke do­ku­men­ta­ci­je, ali i in
stitucije nadležne za inspekcijski nadzor. 
Ipak, u praksi često nije tako.

 Re­vi­zi­ja teh­nič­ke do­ku­men­ta­ci­je se 
vr­ši pri­li­kom fi­na­li­za­ci­je pro­jek­ta, i u 
pro­ce­du­ri spro­vo­đe­nja iste, uglav­nom 
se vo­di ra­ču­na o usa­gla­še­no­sti teh­nič
kog dokumenta sa važećim normama, 
pri čemu se ne postavlja pitanje jesu li te 
norme adekvatne po bezbjedno odvija
nje saobraćaja. Na primjer, postavljanje 
za­štit­ne od­boj­ne ogra­de se pre­po­ru­ču­je 
na mje­sti­ma na ko­ji­ma je na­sip vi­ši od tri 
metra, zanemarujući pritom i dijelove 
nasipa koji su niži od navedene granice 
a pret­ho­de vi­šem na­si­pu, pri če­mu se 
stva­ra­ju ta­ko­zva­ni "pro­zo­ri" u za­štit­noj 
odbojnoj ogradi, koji mogu biti veoma 
opasni po učesnike u saobraćaju.

In­spek­cij­ski nad­zor se vr­ši kon­ti­nu
i­ra­no, me­đu­tim, če­sto isti ne za­di­re u 
detalje koji su od esencijalne važnosti 
za bez­bjed­nost sa­o­bra­ća­ja, i naj­če­šće su 
predmet nadzora - očigledno opasni ele
menti puta i okoline, dok oni potenci
jal­no "ma­nje" opa­sni, po­put na­ve­de­nog 
primjera gore, nisu i nikada i ne budu 
pred­met ra­da. Po­vrh sve­ga to­ga, na­ve
dene aktivnosti spadaju u preventivne 
mje­re, za raz­li­ku od kla­sič­nih me­to­da 
iden­ti­fi­ka­ci­je opa­snih mje­sta ko­ji­ma se 
većina upravljača puteva trenutno bavi. 
Imajući sve to u vidu, sa pravom se može 
tvrditi da će navedene dve procedure u 
budućnosti biti okosnica preventivnog 
djelovanja upravljača puta, u cilju sma
nje­nja bro­ja sa­o­bra­ćaj­nih ne­zgo­da, pa 
je neo­p­hod­no su­štin­ski ob­ja­sni­ti šta je 
re­vi­zi­ja a šta pro­vje­ra bez­bjed­no­sti sa­o
braćaja, na koji način se sprovode, i ko u 
spro­vo­đe­nju istih uče­stvu­je.

REVIZIJA BEZBJEDNOSTI 
PROJEKATA PUTEVA (RSA)

Revizija bezbjednosti projekata pu
te­va (RSA) je si­ste­mat­ska i ne­za­vi­sna 
procjena nivoa bezbjednosti projeka
ta puteva, koja omogućava planiranje i 
iz­grad­nju što bez­bjed­ni­jih pu­te­va. Re
vizija bezbjednosti projekata puteva 
je preventivna aktivnost koja čini dio 
si­ste­ma upra­vlja­nja bez­bjed­no­šću sa
o­bra­ća­ja na pu­te­vi­ma. To je zva­ni­čan i 
nezavisan proces sproveden od strane 
lica sa odgovarajućim iskustvom, ogra
ničen na pitanje bezbjedosti učesnika u 
saobraćaju na putu.

Rezultat procesa revizije bezbjednosti 
projekata puteva se prezentuje u formi 
zva­nič­nog iz­ve­šta­ja, ko­jim se iden­ti­fi­ku
ju bilo kakve slabosti i mogući problemi 
projekta puta sa aspekta bezbjednog od
vijanja saobraćaja, te daju preporuke sa 
ciljem da se nedostaci otklone ili svedu 
na najmanju moguću mjeru. Procedura 
revizije bezbjednosti projekata puteva 
treba da se koristi u svim fazama pro
jektovanja, kako bi se ispravili nedostaci 
bezbjednosti puta prije njegove izgrad
nje. Ova procedura sprečava neke sao
braćajne nezgode, ali i isključuje potre
bu za sku­pom re­kon­struk­ci­jom pu­ta (da 
se is­pra­ve ne­do­sta­ci u bez­bjed­no­sti) te je 
veoma isplativa.

Prema iskustvu u Zapadnoj Evro
pi i Direktivi Evropske Unije br. 
2008/96/EC, re­vi­zi­ja bez­bjed­no­sti 
projekata puteva se sprovodi u četiri 
faze projektovanja:
- Faza 1 - Idejni projekat
- Faza 2 - Glavni projekat
- Faza 3 - Pri­je pu­šta­nja iz­gra­đe­nog 

puta u eksploataciju
- Faza 4 - Ra­no ko­ri­šće­nje, od­no­sno 
ne­tom po pu­šta­nju iz­gra­đe­nog pu­ta 
u eksploataciju.

Prva i druga faza revizije bezbjednosti 
projekata puteva se sprovodi na osno
vu idejne i projektne dokumentacije, 
dok se u trećoj fazi, prije samog otva
ranja novog puta za saobraćaj, revizija 
sprovodi da bi se provjerilo da li je put 
kon­stru­i­san kao što je i pro­jek­to­van, uz 
po­što­va­nje stan­dar­da bez­bjed­no­sti pu
ta. U četvrtoj faz,i poslije nekoliko mje
se­ci ko­ri­šće­nja pu­ta, pro­vje­ra­va se bez
bjed­nost pu­ta, od­no­sno svr­sis­hod­nost 
spro­ve­de­ne pro­ce­du­re, pro­jek­to­va­nih i 
iz­gra­đe­nih ele­me­na­ta pu­ta.

 U procesu revizije bezbjednosti pro
jek­ta pu­ta uče­stvu­ju kli­jent (upra­vljač 

pu­ta), pro­jek­tant (od­go­vo­ran za pro­je
kat) i re­vi­zor (prav­no ili fi­zič­ko li­ce ko
je vr­ši re­vi­zi­ju). Kli­jent ini­ci­ra re­vi­zi­ju 
bez­bjed­no­sti pro­jek­ta pu­ta i ovla­šću­je 
re­vi­zo­ra ili re­vi­zor­ski tim da iz­vr­ši re­vi­zi
ju. Iz­vje­štaj re­vi­zo­ra i pi­sa­no iz­ja­šnje­nje 
kli­jen­ta na zva­nič­ni iz­vje­štaj o re­vi­zi­ji, 
te sve druge informacije, preko klijenta 
se dostavljaju projektantu, koji potom 
pri­hva­će­ne su­ge­sti­je od stra­ne re­vi­zo­ra 
uklju­ču­je u teh­nič­ku do­ku­men­ta­ci­ju.

Procedura revizije bezbjednosti puta 
se sastoji iz tri faze:

1. Započinjanje
2. Realizacija
3. Kompletiranje.

PROVJERA BEZBJEDNOSTI 
POSTOJEĆIH PUTEVA (RSI)

Pro­vje­ra bez­bjed­no­sti po­sto­je­ćih pu
te­va (RSI) je si­ste­mat­ski pre­gled, iz­vr­šen 
od strane nezavisnog stručnjaka ili tima 
za pro­vje­ru bez­bjed­no­sti po­sto­je­ćih pu
teva ili dijelova puteva, kako bi se otkrili 
ri­zič­ni uslo­vi, gre­ške i ne­do­sta­ci ko­ji mo
gu da do­ve­du do ozbilj­nih sa­o­bra­ćaj­nih 
nezgoda.

Treba znati sljedeće činjenice:
• Pro­vje­ra bez­bjed­no­sti po­sto­je­ćih pu­te
va je si­ste­mat­ska – što zna­či da je sve­o
bu­hvat­na i spro­ve­de­na na me­to­do­lo­ški 
način

• Pro­vje­ru bez­bjed­no­sti po­sto­je­ćih pu
teva treba da sprovede nezavisni struč
njak ili tim, sa iskustvom u poslovima 
bezbjednosti puteva, saobraćajnom in
že­njer­stvu, po­na­ša­nju ko­ri­sni­ka pu­te
va i/ili pro­jek­to­va­nju pu­ta, a ko­ji ni­su 
u vezi sa upravljačem puta

• Pro­vje­ra bez­bjed­no­sti po­sto­je­ćih pu­te
va se odnosi na postojeće puteve, a ne 
na puteve koji su u izgradnji

• Pro­vje­rom bez­bjed­no­sti po­sto­je­ćih 
pu­te­va po­ku­ša­va­ju se spri­je­či­ti sa­o­bra

Slika 3 – Revizija bezbjednosti projekata puteva - primjer po 
vozače opasnog vertikalnog i horizontalnog zaobljenja

Revizija bezbjednosti projekata (RSA) i provjera bezbjednosti postojećih puteva (RSI)
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ćajne nezgode, na način da se identifi
kuju bezbjedonosni nedostaci u cilju 
nji­ho­vog ot­kla­nja­nja

• Pro­vje­ra bez­bjed­no­sti po­sto­je­ćih pu
te­va je alat upra­vlja­nja bez­bjed­no­šću 
puteva koju primjenjuju upravljači pu
ta kao dio op­šteg pro­ce­sa upra­vlja­nja 
bez­bjed­no­šću

• Cilj pro­vje­re bez­bjed­no­sti po­sto­je­ćih 
puteva je da se identifikuju potenci
jalni problemi, primjene mjere kako 
bi se isti otklonili ili smanjili na naj
manju moguću meru, a time smanjila 
vjerovatnoća da se saobraćajna ne
zgoda dogodi

• Pro­vje­ra bez­bjed­no­sti po­sto­je­ćih pu
teva vremenom dovodi do smanjenja 
tro­ško­va sa­o­bra­ćaj­nih ne­zgo­da, tro
ško­va po­je­di­na­ca, po­ro­di­ca i dru­štva 
u cjelini

• Pro­vje­re bez­bjed­no­sti po­sto­je­ćih pu­te
va vode do smanjenja mogućnosti za 

saobraćajnu nezgodu i smanjenja uče
sta­lo­sti sa­o­bra­ćaj­nih ne­zgo­da.

Korist provjere bezbjednosti posto
jećih puteva ogleda se u sljedećem:
• Iden­ti­fi­ka­ci­ja po­ten­ci­jal­nih ne­do­sta­ta

ka sa aspekta puta ili saobraćaja za sve 
korisnike puta

• Sma­nju­je se na naj­ma­nju mo­gu­ću mje
ru ri­zik i uče­sta­lost sa­o­bra­ćaj­nih ne
zgoda, a koje mogu biti rezultat posto
jeće situacije na dijelu puta

• Sma­nju­ju se na naj­ma­nju mo­gu­ću me­ru 
neodrživi gubici po zdravlje i ekonomiju.

Pro­vje­ra bez­bjed­no­sti po­sto­je­ćih pu
teva može biti dio bezbjednosnog upra
vljanja putnom mrežom. Prvo je neop
hod­no od­re­di­ti di­o­ni­cu pu­ta na ko­joj 
će se iz­vr­ši­ti pro­vje­ra. Ugo­vor iz­me­đu 
upra­vlja­ča pu­ta (kli­jen­ta) i iz­vr­ši­o­ca pro
vje­re (pro­vje­ra­vač) tre­ba da sa­dr­ži ja­sno 

definisanu donicu puta koja treba da se 
provjeri, rokove, cijenu i drugo.

Provjera bezbjednosti postojećih 
puteva teče u tri koraka:
1. Pripremni rad u kancelariji
2. Proučavanje i terensko zapažanje sta

nja a na­ro­či­to po­ten­ci­jal­no ri­zič­nih 
okolnosti

3. Iz­ve­štaj pro­vje­re bez­bjed­no­sti po­sto
je­ćih pu­te­va.

Pripremni rad u kancelariji ogleda se 
u prikupljanju informacija o putu, njego
voj funk­ci­ji, teh­nič­kim stan­dar­di­ma pu
ta, obimu saobraćaja i sl. U toku provjere 
provjerivač treba da stavi sebe u poziciju 
raz­li­či­tih ko­ri­sni­ka pu­ta (mo­to­ci­kli­sti, 
bi­ci­kli­sti i pje­ša­ci), ta­ko da mo­že da pro
cje­ni bez­bjed­nost sa­o­bra­ća­ja iz gle­di­šta 
svih ko­ri­sni­ka pu­ta. Is­tra­ži­va­nje oko­li
ne omogućava sagledavanje djelovanja 
pred­lo­že­nih mje­ra na okru­že­nje. Za po
uz­dan iz­ve­štaj, pro­vje­ru bi tre­ba­lo iz­ve­sti 
i vo­zi­lom i pje­ške, i to­kom no­ći i da­na.

 Iz­vje­štaj pro­vje­re bez­bjed­no­sti po
sto­je­ćih pu­te­va sa­dr­ži spi­sak uoče­nih 
nedostataka sa aspekta bezbjednosti pu
ta i predložene mjere za otklanjanje ne
do­sta­ta­ka. Mje­re mo­gu bi­ti krat­ko­roč­ne, 
srednjoročne i dugoročne. Po prijemu 
Iz­vje­šta­ja, kli­jent raz­ma­tra uoče­ne ne
do­sta­ke i pre­po­ru­če­ne mje­re za nji­ho­vo 
ot­kla­nja­nje i od­lu­ču­je o nji­ho­vom spro
vo­đe­nju. Uko­li­ko kli­jent od­bi­je ne­ke od 
pre­po­ru­če­nih mje­ra ili sve mje­re, du­žan 
je da pismeno obrazloži razloge odbi
ja­nja. Pi­sme­no iz­ja­šnje­nje je sa­stav­ni 
dio dokumentacije. Ukoliko klijent 
pri­hva­ti pre­po­ru­če­ne mje­re, sa­či­nja­va 
in­ve­sti­ci­o­ni i di­na­mič­ki plan za nji­ho
vo spro­vo­đe­nje.

Slika 5 – Provjera bezbjednosti postojećih puteva-problematični betonski propusti 
u slučaju slijetanja vozila sa puta

Slika 4 – Provjera bezbjednosti postojećih puteva-neadekvatna kontrola pristupa putu na vangradskoj saobraćajnici 
multiplicira broj konfliktnih tačaka i povećava vrijeme putovanja

Revizija bezbjednosti projekata (RSA) i provjera bezbjednosti postojećih puteva (RSI)
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O sni­­vač pred­u­ze­ća i di­rek­tor je Mi
odrag Simić, diplomirani inženjer 
gra­đe­vi­nar­stva, smi­jer pu­te­vi i 

železnice, sa diplomom stečenom na 
Gra­đe­vin­skom fa­kul­te­tu Uni­ver­zi­te­ta u 
Beogradu.

U svom radu pratimo najnovija de
ša­va­nja, teh­no­lo­gi­je i stan­dar­de u ci­lju 
pru­ža­nja što bo­ljeg kva­li­te­ta uslu­ge na 
tr­ži­štu. Pra­ti­mo i slu­ži­mo se naj­no­vi
jim in­for­ma­ci­o­nim teh­no­lo­gi­ja­ma ko­je 
omogućavaju brz i pouzdan rad i ko
munikaciju sa svijetom. Na poslovima 
koje obavlja preduzeće angažovani su 
visokoobrazovani, mladi i ambiciozni  

stručnjaci. Zaposleni i stalni saradnici su 
stekli diplome na prestižnim univerzite
tima u okruženju. Raspolažemo značaj
nim iskustvom iz prakse za poslove za 
ko­je nu­di­mo na­še uslu­ge.

Vr­ši­mo uslu­ge pro­jek­to­va­nja, kon­tro­le 
teh­nič­ke do­ku­men­ta­ci­je, nad­zo­ra nad iz
vo­đe­njem, teh­nič­ke pri­pre­me obje­ka­ta, 
kon­sal­ting uslu­ge u gra­đe­vi­nar­stvu, kon
salting poslove pripreme i realizacije in
ve­sti­ci­ja u obla­sti gra­đe­vi­nar­stva i ne­kret
nina. Imamo značajne reference iz oblasti 
pro­jek­to­va­nja i kon­tro­le teh­nič­ke do­ku
mentacije kao i nadzora nad izgradnjom 
put­ne in­fra­stuk­tu­re: 52 pro­jek­ta van­grad

skih pu­te­va, 55 pro­je­ka­ta 
grad­skih uli­ca, 10 pro­je­ka­ta 
pje­šač­kih sta­za, 10 pro­je­ka­ta 
mostova, 16 projekata vanj
skih vo­do­vo­da i ka­na­li­za­ci­ja, 
13 pro­je­ka­ta vanj­skih ure­đe
nja te 14 nad­zo­ra nad gra­đe
njem putne infrastrukture.

Preduzeće je trenutno 
po­red ne­ko­li­ko ma­njih pro
jekata angažovano na kon
tro­li teh­nič­ke do­ku­men­ta
cije obilaznice oko Brčkog 
kao član konzorcijuma Br

čan­skih pred­u­ze­ća. Na­šem pred­u­ze­ću je 
na reviziji obilaznice povjerena kontrola 
gra­đe­vin­skog pro­jek­ta tra­se obi­la­zni­ce, 
ras­kr­sni­ca, spo­red­nih put­nih pra­va­ca i 
kolovozne konstrukcije. Pored revizije 
projekta obilaznice oko Brčkog radimo 
na izradi projektne dokumentacije re
konstrukcije putnog pravca Srebrenik 
– Gor­nji Sre­bre­nik, od­no­sno di­o­ni­ca od 
grada prema kuli Srebrenik u ukupnoj 
du­ži­ni od 5342 me­tra. Na po­me­nu­toj 
di­o­ni­ci je in­že­njer­sko ge­o­lo­škim is­tra
žnim radovima registrovano 17 klizi
šta, što pro­je­kat či­ni kom­pli­ko­va­nim ali 
istovremeno i izazovnim sa inženjerske 
strane. Nakon definisanja saobraćajnice 
i po­vr­šin­ske od­vod­nje tre­nut­no ra­di­mo 
na pro­jek­to­va­nju sa­na­ci­je kli­zi­šta i pri
ku­plja­nja pod­zem­nih i dre­na­žnih vo­da.

Na­kon pr­vih pet go­di­na po­sto­ja­nja 
preduzeća koje su okarakterisale prva 
na­da­nja, stra­ho­vi, sum­nje ali i pr­vi us
pje­si, od pro­šle go­di­ne smo u bla­gom 
ra­stu ak­tiv­no­sti. U na­red­nih pet go­di­na 
poslovanja planiramo stalni rast poslov
nih ak­tiv­no­sti, kao i pro­ši­re­nje dje­lo­kru
ga poslovanja na teritoriji Bosne i Herce
govine i u inostranstvu.

NISKOGRADNJA

Planinvest je preduzeće osnovano 2008. godine, sa ciljem 
poboljšanja nivoa stručnih usluga u oblasti planiranja, izgrad
nje, eksploatacija i prometa građevinskih objekata. Osnovna 
djelatnost preduzeća je izrada tehničke dokumentacije obje
kata niskogradnje, revizije tehničke dokumentacije i nadzora u 
građevinarstvu.

Planinvest d.o.o. za 
građevinski inženjering 
Safvet bega Bašagića 1 
(tržni centar MOST, prvi sprat)
76100 Brčko, Bosna i Hercegovina
Tel/fax: +387 49 211 964
office@planinvest.net
www.planinvest.net
direktor Miodrag Simić, dipl. inž. građ.

STALNI RAST AKTIVNOSTI

Saobraćajnica prema JP Luka Brčko 
izvedena prema projektu Planinvesta

Izletište Grčica - izvođenje radova 
prema projektu Planinvesta

Poslovna zgrada Most - 
sjedište preduzeća “Planinvest”
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PREDSTAVLJAMO

D u­go­go­di­šnje­is­ku­stvo­u­iz­da­va­nju­
i­ure­đi­va­nju­ča­so­pi­sa­za­ar­hi­tek­tu-
ru­i­gra­đe­vi­nar­stvo­"Mo­dul"­i­po-

slov­nog­ka­ta­lo­ga­gra­đe­vin­ske­ in­du­stri­je­
"Gra­đe­vin­ski­ in­for­ma­tor"­(In­for­ma­tiv­ni­
cen­tar­za­iz­grad­nju,­Ba­zis­Event­Me­dia),­
ob­ja­vlji­va­nju­ Teh­nič­kih­ uput­sta­va­ za­
pro jek to va nje sa o bra ćaj ni ca u gra do vi-
ma­ (M.Ma­le­tin,­ V.An­djus,­ J.Ka­ta­nić­ /­
Gra­đe­vin­ski­ cen­tar),­ kao­ i­ or­ga­ni­za­ci­ji­
ve­ćeg­bro­ja­struč­nih­se­mi­na­ra­iz­raz­li­či-
tih­ obla­sti­ gra­đe­vi­nar­stva,­ opre­de­li­lo­ je­
osni­va­ča­Đor­đi­ja­Ku­jun­dži­ća,­dipl.­građ.­
inž. da na sta vi da se ba vi ovim ak tiv no-
sti ma kroz no vo o tvo re ni BU ILD plus. 
Ma­da­ je­ za­ sa­da­ te­ži­šte­ tih­ ak­tiv­no­sti­
usme re no na ni sko grad nju i njoj pra te-
će de lat no sti, ten den ci ja je da agen ci ja 
bu­de­uklju­če­na­u­sve­gra­ne­gra­đe­vin­ske­
in du stri je.

IZ DA VA ŠTVO

Ka­ko­i­sam­na­ziv­su­ge­ri­še,­agen­ci­ja­na-
me­ra­va­da­se­ba­vi­iz­da­va­štvom­struč­nih­
knji­ga­i­pu­bli­ka­ci­ja­ka­ko­bi­nji­ho­vi­auto-
ri do bi li po u zda nog part ne ra ko ji će na 
kva li te tan na čin od go vo ri ti mo der nim 

zah­te­vi­ma­ iz­da­va­nja­ li­te­ra­tu­re­ iz­ svih­
obla­sti­gra­đe­vi­nar­stva.­

Ima ju ći u vi du či nje ni cu da je ni sko-
grad nja re la tiv no sla bo za stu plje na ka da 
su­ u­ pi­ta­nju­ spe­ci­ja­li­zo­va­na­ štam­pa­na­
iz da nja, a ka ko je i do sa da bi la u fo ku-
su­na­ših­in­te­re­so­va­nja,­ide­ja­o­re­a­li­za­ci­ji­
pro­jek­ta­PUT­plus,­kao­al­ma­na­ha­pu­tar-
ske i že le znič ke in du stri je u re gi o nu biv-
še­ Ju­go­sla­vi­je,­ či­ni­la­ se­ sa­svim­ lo­gič­na.­

Uzi ma ju ći u ob zir je din stve nost ovog 
pro jek ta, u agen ci ji ve ru ju da će iz da nje 
ko je dr ži te u ru ka ma oprav da ti svo ju svr-
hu­i­po­sta­ti­re­le­van­tan­go­di­šnjak­ko­ji­će­
kva li ta tiv no na pre do va ti od go di ne do 
go di ne, da ju ći svoj pu ni do pri nos raz vo-
ju ni sko grad nje u re gi o nu. 

Po sto je ide je i o iz da va nju spe ci ja li-
zo­va­nih­ go­di­šnja­ka­ za­ vi­so­ko­grad­nju,­
hi­dro­teh­ni­ku,­ me­nadž­ment­ u­ gra­đe­vi-
nar­stvu­i­još­ne­ke­obla­sti,­me­đu­tim,­pro-
ce­na­ ured­ni­štva­ BU­ILD­ plu­sa­ je­ da­ je­
po­red­osta­lih­ak­tiv­no­sti,­ je­dan­al­ma­nah­
go­di­šnje­za­sa­da­do­vo­ljan,­a­da­će­raz­vo-
jem­ agen­ci­je­ do­ći­ i­ do­ ši­re­nja­ po­nu­de,­
ka ko sop stve ne pro duk ci je ta ko i ob ja-
vlji­va­nja­na­slo­va­dru­gih­auto­ra.

Agen ci ja za iz da va štvo i edu ka ci ju BU ILD plus iz Be o gra da, 
osno va na je u sep tem bru 2013. go di ne sa osnov nom ide jom 
pro mo vi sa nja gra đe vi nar stva na tr ži štu re gi o na biv še Ju go sla vi je.

OD NISKOGRADNJE KA VRHU
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EDU KA CI JA

Agen ci ja Bu ild Plus je spe ci ja li zo va na za kom plet nu or-
ga­ni­za­ci­ju­ struč­nih­ pre­da­va­nja­ i­ se­mi­na­ra­ iz­ svih­ obla­sti­
gra­đe­vi­nar­stva.­Do­sa­da­je­uspe­šno­or­ga­ni­zo­va­no­pre­ko­50­
se­mi­na­ra­na­ko­ji­ma­je­uče­stvo­va­lo­vi­še­od­2000­in­že­nje­ra­i­
osta­lih­struč­nja­ka­iz­Sr­bi­je,­Cr­ne­Go­re,­Ma­ke­do­ni­je­i­Bo­sne­
i Her ce go vi ne.

Mno­gi­od­ovih­se­mi­na­ra­su­odr­ža­ni­vi­še­pu­ta;­ne­ki­u­okvi­ru­
ci klu sa pre da va nja a ne ki po je di nač no. Na je sen 2014. go di-
ne,­pla­ni­ra­mo­or­ga­ni­za­ci­ju­vi­še­se­mi­na­ra­u­Sr­bi­ji­i­Ma­ke­do­ni­ji.­
Pla­ni­ran­je­ci­klus­pre­da­va­nja­prof.­dr­Mi­ha­i­la­Ma­le­ti­na­po­sve-
ćen­pro­jek­to­va­nju­grad­skih­sa­o­bra­ćaj­ni­ca,­u­Sko­plju,­dok­su­u­
Be­o­gra­du­pred­vi­đe­na­dva­pre­da­va­nja­sa­emi­nent­nim­pre­da­va-
či­ma­sa­ko­ji­ma­ra­di­mo­pr­vi­put.­V.­prof.­dr­Go­ran­Mla­de­no-
vić­sa­Gra­đe­vin­skog­fa­kul­te­ta­u­Be­o­gra­du­go­vo­ri­će­o­Pri­me­ni­
naj­no­vi­jih­evrop­skih­pro­pi­sa,­dok­će­Doc.­dr­Igor­Jo­ka­no­vić­sa­
Gra­đe­vin­skog­fa­kul­te­ta­u­Su­bo­ti­ci­u­sa­rad­nji­sa­ko­le­gom­Igo-
rom­Ra­do­vi­ćem­iz­JP­"Pu­te­vi­Sr­bi­je"­pre­da­va­ti­na­te­mu:­Plan­
upra­vlja­nja­za­šti­tom­ži­vot­ne­sre­di­ne.

Iskre no se na da mo da će mo i ubu du će 
uspe­šno­sa­ra­đi­va­ti­kao­i­do­sa­da;­po­zi­va-
mo Vas da svo jim su ge sti ja ma, ko men-
ta­ri­ma­ i­ pri­med­ba­ma,­ u­ me­đu­sob­noj­
in­ter­ak­ci­ji,­ot­kri­je­mo­no­ve­mar­ke­tin­ške­
mo­guć­no­sti­za­na­pre­dak­gra­đe­vi­nar­stva­
u re gi o nu u ci lju za u zi ma nja onog me sta 
u okvi ru in du stri je ko je mu objek tiv no 
i pri pa da. A to me sto se sva ka ko na la zi 
ne­gde­pri­vr­hu...

Agen ci ja za iz da va štvo i edu ka ci ju
Usta nič ka 187, Be o grad, Sr bi ja
Tel: +381.63.210.493
www.bu il dplus.rs

Po­zi­va­mo­ gra­đe­vin­ske­ i­ sa­o­bra­ćaj­ne­ in­že­nje­re,­ ur­ba­ni-
ste­kao­i­struč­nja­ke­osta­lih­pro­fi­­la­ko­je­ra­de­u­gra­đe­vi­nar-
stvu­da­pred­lo­že­te­me­i­pro­fe­so­re/pre­da­va­če­ko­je­bi­že­le­li­
da­slu­ša­ju­u­or­ga­ni­za­ci­ji­BU­ILD­plus-a.­Se­mi­na­ri­se­mo­gu­
or ga ni zo va ti ka ko u Be o gra du, ta ko i svu da u re gi o nu gde 
po sto ji in te res za ova kvom vr stom edu ka ci je. 

Na stra ni www.bu­il­dplus.rs/ko­men­ta­ri.php mo že te na ći 
ko­men­ta­re­po­je­di­nih­uče­sni­ka­do­sa­da­šnjih­se­mi­na­ra.

Se­mi­nar:­GCM++,­pre­da­vač:­Doc.­dr­De­jan­Ga­vran,­jul­2012.­

Spi sak te ma odr ža nih se mi na ra

•­Pla­ni­ra­nje­i­pro­jek­to­va­nje­kru­žnih­ras­kr­sni­ca­(M. Ma le tin)
•­Pla­ni­ra­nje­i­pro­jek­to­va­nje­grad­skih­de­ni­ve­li­sa­nih­
   ras kr sni ca (M. Ma le tin)
•­Par­ki­ra­li­šta­(M. Ma le tin)
•­Pla­ni­ra­nje­i­pro­jek­to­va­nje­lo­kal­ne­grad­ske­put­ne­mre­že
   (M. Ma le tin)
•­Me­to­do­lo­gi­ja­pla­ni­ra­nja­i­pro­jek­to­va­nja­sa­o­bra­ćaj­ni­ca­
   u gra do vi ma (M. Ma le tin)
•­Po­preč­ni­pro­fi­­li­pri­mar­ne­grad­ske­put­ne­mre­že­
   (M. Ma le tin)
•­Pla­ni­ra­nje­i­pro­jek­to­va­nje­po­vr­šin­skih­ras­kr­sni­ca­
   (M. Ma le tin)
•­Ga­vran­Ci­vil­Mo­del­ler­–­Cross­Sec­ti­ons­Con­struc­tor­
   (D. Ga vran)
•­GCM2009­-­GCMx64­(D. Ga vran)
•­Sa­vre­me­ne­kon­struk­ci­je­gor­njeg­stro­ja­že­le­zni­ca­
   (M. To mi čić Tor la ko vić / Z. Po po vić)
•­Upra­vlja­nje­pro­jek­ti­ma­u­gra­đe­vi­nar­stvu (G. Ći ro vić / 
   D. Pla me nac)
•­Ne­kret­ni­ne­(Z. Đu rić /G. Ći ro vić / D. Pla me nac)
•­Ko­lo­vo­zne­kon­struk­ci­je­­(A. Cve ta no vić / B. Ba nić)
•­Odr­ža­va­nje­pu­te­va­(A. Cve ta no vić / B. Ba nić)
•­Mo­dul­GCM­–­STL­(D. Ga vran)
•­Teh­nič­ka­uput­stva­za­pro­jek­to­va­nje­sa­o­bra­ćaj­ni­ca­u­
   gra do vi ma (M. Ma le tin)
•­GCM++­(D. Ga vran)
•­Po­prav­ke­ko­lo­vo­znih­kon­struk­ci­ja­&­Re­vi­zi­ja­bez­bed­no­sti
   pu ta (A. Cve ta no vić / B. Ba nić)
•­Pla­ni­ra­nje­i­pro­jek­to­va­nje­kru­žnih­ras­kr­sni­ca­na­
   van grad skim pu te vi ma (M. Ma le tin)

Po­zi­va­mo­ gra­đe­vin­ske­ i­ sa­o­bra­ćaj­ne­ in­že­nje­re,­ ur­ba­ni-
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PROJEKTOVANJE

Rešenje za 
najzahtjevnije klijente
K om pa ni ja Via project osno va na je 2007. go-

di­ne.­Kroz­re­a­li­za­ci­ju­za­htjev­nih­pro­je­ka­ta­sa-
o bra ćaj ne in fra struk tu re, gra di li smo kom pa-

ni­ju­sti­ču­ći­po­vje­re­nje­mno­gih­part­ne­ra.­Naše­is­ku-
stvo i pro fe si o nal ni ka pa ci te ti omo gu ća va ju nam da 
pru­ži­mo­ uslu­ge­ naj­za­htjev­ni­jim­ kli­jen­ti­ma­ kao­ što­
su­Mi­ni­star­stva,­Di­rek­ci­je,­Agen­ci­je­ i­ re­spek­ta­bil­ne­
kom pa ni je u dr ža vi i ino stran stvu.

Mi­smo­pred­u­ze­će­ko­je­je­uvi­jek­otvo­re­no­za­do-
bre ide je i mo guć no sti u po slo va nju.

Naš­osnov­ni­cilj­je­da­pru­ži­mo­naj­bo­lje­in­že­njer-
ske uslu ge u pod ruč ju pro jek to va nja i iz grad nje, 
ka­ko­bi­na­ši­part­ne­ri­bi­li­za­do­volj­ni,­da­raz­vi­ja­mo­
zna­nje­za­po­sle­nih­do­vi­so­kog­ni­voa­pro­fe­si­o­nal­nih­
vje­šti­na­ i­ im­ple­men­ti­ra­mo­ mo­der­ne­ stan­dar­de­ i­
pro ce se.

Na­ša­kom­pa­ni­ja­i­sva­ko­od­za­po­sle­nih,­kao­i­spolj-
ni sa rad ni ci-ge o de te, in že nje ri kon struk te ri, in že nje-
ri­ hi­dro­teh­nič­kih­ i­ elek­tro­teh­nič­kih­ in­sta­la­ci­ja,­ po-
sje du ju Li cen ce za pro jek to va nje. Sof  ver i opre ma 
ko ju ko ri sti mo su li cen ci ra ni. Kom pa ni ja i za po sle ni 
su­čla­no­vi­In­že­njer­ske­ko­mo­re­Cr­ne­Go­re.

Na še glav ne ak tiv no sti su:
IZ RA DA PRO JE KA TA 

•­Pro­jek­to­va­nje­ naj­zah­ti­jev­ni­jih­ pro­je­ka­ta­ iz­ obla­sti­ sa­o­bra­ćaj­ne­ in-
fra­struk­tu­re­uklju­ču­ju­ći­sve­fa­ze­(Ge­ne­ral­ni,­Idej­ni­i­Glav­ni­pro­je­kat­sa­
svim­pra­te­ćim­pro­jek­ti­ma).

IZ RA DA STU DI JA I 
PLAN SKO-ANA LI TIČ KIH 
DO KU ME NA TA

•­Pro­stor­no­pla­ni­ra­nje
•­Teh­no-eko­nom­ske­stu­di­je­i­eks­per­ti­ze
•­In­ve­sti­ci­o­ni­pro­gra­mi
•­Stu­di­je­iz­vo­dlji­vo­sti.

PO SEB NE IN ŽE NJER SKE USLU GE
•­Pri­pre­ma­i­iz­ra­da­ten­de­ra
•­Re­vi­zi­ja­i­ovje­ra­teh­nič­ke­do­ku­men­ta­ci­je
•­Teh­nič­ka­po­moć­i­nad­zor­nad­iz­grad­njom
•­Pro­jek­tant­ski­nad­zor
•­Kon­sul­tant­ske­i­dru­ge­uslu­ge­za­po­tre­be­in­ve­sti­to­ra
•­Tran­sfer­zna­nja­i­obu­ka­ka­dro­va.­­

Raskrsnica­sa­kružnim­tokom­na­Cetinjskom­bulevaru­-­Podgorica
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Via project
13. jula br. 1, 20000 Podgorica
Tel/fax: +382 20 239 053
viaproject@t-com.me
www.viaproject.me

Osnivač i direktor kompanije Via project je 
Mr Bi­lja­na Iva­no­vić, dipl. inž. građ., predavač na 
Gra­đe­vin­skom fa­kul­te­tu u Pod­go­ri­ci, autor na
uč­nih ra­do­va iz obla­sti gra­đe­vi­nar­stva, pro­jek
tant puteva i vodeći projektant Idejnog projekta 
auto puta dionica Smokovac-Uvač.

Magistralni put Mateševo-Kolašin, 
veza budućeg autoputa sa Kolašinom

I faza miniobilaznice - Podgorica

Idejno rješenje ukrštanja dva autoputa 
na području Podgorice u zoni Strganice

II faza miniobilaznice - Podgorica

Bulevar Josipa Broza Tita
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I ni ci ja ti vu za osni va nje Hr vat skog ce-
sta­ra­ –­ GIU,­ po­kre­nu­li­ su­ di­rek­to­ri­
14­ dru­šta­va­ ka­pi­ta­la­ ko­ja­ su­ kra­jem­

1997.­i­po­čet­kom­1998.­go­di­ne­osno­va­le­
Žu­pa­ni­je,­ od­ di­je­la­ teh­nič­kih­ is­po­sta­va­
Hr­vat­skih­ce­sta,­ko­ji­se­iz­dvo­jio­do­no­še-
njem­Za­ko­na­o­ce­sta­ma­iz­1996.­go­di­ne.­

Ali­ pra­vi­ po­če­tak­ da­na­šnjih­ dru­šta-
va­ ka­pi­ta­la­ da­ti­ra­ još­ od­ dav­ne­ 1961.­
go­di­ne.­Ta­da­ je­ u­ Slu­žbe­nom­ li­stu­Fe-
de ra tiv ne na rod ne re pu bli ke Ju go sla vi-
je­ broj­ 27.­ od­12.­ srp­nja­ 1961.­ go­di­ne­
ob ja vljen Osnov ni za kon o jav nim pu-
to vi ma ko ji je usvo ji la Sa ve zna na rod na 
skup­šti­na­ na­ sjed­ni­ci­ Sa­ve­znog­ vi­je­ća­
od­ 28.­ lip­nja­ 1961.­ i­ na­ sjed­ni­ci­ Vi­je-
ća­pro­iz­vo­đa­ča­od­28.­ lip­nja­1961.­Na­
istim tim sjed ni ca ma i u istom Slu žbe-
nom li stu ob ja vljen je i Za kon o pod u-
ze­ći­ma­za­pu­to­ve.­U­Čla­nu­56.­sta­vak­1,­
Za ko na o pod u ze ći ma za pu to ve sto ji 
"Pod­u­ze­ća­ za­ pu­to­ve­ osno­vat­ će­ se­ do­
kra­ja­1961.­go­di­ne,­a­po­čet­će­s­po­slo-
va­njem­ 1.­ si­ječ­nja­ 1962.".­ Za­to­ 1962.­
go di nu sma tra mo go di nom ka da su s 

Go spo dar sko in te re sno udru že nje tr go vač kih dru šta va za odr ža va-
nje ce sta - Hr vat ski ce star (u dalj njem tek stu: Hr vat ski ce star - GIU), 
osno va no je 09.07.1998. go di ne pre ma Za ko nu o tr go vač kim dru-
štvi ma, ko ji de fi  ni ra udru že nje kao prav nu oso bu ko ju osni va ju dvi je 
ili vi še fi  zič kih ili prav nih oso ba da bi olak ša le i pro mi ca le oba vlja nje 
go spo dar skih dje lat no sti ko je či ne pred met nji ho vog po slo va nja.

ODRŽAVANJE

Stje pan Bo go vić

Igor Ma ras

Mar ko Ba ga rić

Ra do slav Gu delj

Pišu: 

Ja dran ka Ju ri ša

HR VAT SKI CE STAR
Go spo dar sko in te re sno udru že nje tr go vač kih 
dru šta va za odr ža va nje ce sta

Saniranje oštećenog asfaltnog kolnika 

Mehanička radiona, skladište i upravna zgrada 
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ra­dom za­po­če­la pod­u­ze­ća, ko­ja su prav­ni pred­ni­ci da­na­šnjih dru
šta­va za odr­ža­va­nje ce­sta.

01.01.1962. go­di­ne, u Re­pu­bli­ci Hr­vat­skoj, s ra­dom je za­po­če­lo 
tri­na­est pod­u­ze­ća za ce­ste; njih dva­na­est (u Bje­lo­va­ru, Du­brov­ni­ku, 
Gospiću, Karlovcu, Osijeku, Puli, Rijeci, Slavonskom Brodu, Splitu, 
Ši­be­ni­ku, Va­ra­ždi­nu i Za­gre­bu) na­sta­lo je iz do­ta­da­šnjih teh­nič­kih 
sekcija, a novooformljeno bilo je samo poduzeće za ceste Sisak koje 
je ob­u­hva­ća­lo ce­ste I, II i III re­da na pod­ruč­ju Ba­ni­je, ko­je je do ta­da 
pri­pa­da­lo Teh­nič­koj sek­ci­ji Za­greb. Ta pod­u­ze­ća odr­ža­va­la su 1962. 
go­di­ne ce­stov­nu mre­žu u du­lji­ni od 13.278 ki­lo­me­ta­ra. Mo­že­mo re
ći da je to bio početak od kojeg je do danas proteklo pedeset i dvi
je go­di­ne. Ti­je­kom tih go­di­na kon­ti­nu­i­ra­no se po­ve­ća­va­la ce­stov­na 
mre­ža ta­ko da da­nas pre­ma Od­lu­ci o raz­vr­sta­va­nju jav­nih ce­sta (NN 
66/13) do­ne­se­noj pre­ma od­red­ba­ma Za­ko­na o ce­sta­ma (NN 84/11, 
22/13, 54/14 i 148/13) i Ured­be o mje­ri­li­ma za raz­vr­sta­va­nje jav­nih 
ce­sta (NN 34/12), Re­pu­bli­ka Hr­vat­ska ima 1.413,10 km auto­ce­sta, 
6.867,70 ki­lo­me­ta­ra dr­žav­nih ce­sta, 9.703,40 ki­lo­me­ta­ra žu­pa­nij­skih 
ce­sta i 8.979,70 ki­lo­me­ta­ra lo­kal­nih ce­sta.

Ako us­po­re­đu­je­mo sa­mo du­ži­ne to je dvo­stru­ko vi­še ne­go 1962. 
go­di­ne, a kva­li­te­ta i uvje­ti na ce­sta­ma se ne da­ju ni­ti us­po­re­đi­va­ti.

Članovi i način funkcioniranja 
Hrvatskog cestara - GIU 

Če­tr­na­est dru­šta­va ka­pi­ta­la, osni­va­ča Hr­vat­skog ce­sta­ra - GIU iz 
1998. go­di­ne bi­la su: 

CE­STE d.o.o. Bje­lo­var, DU­BROV­NIK CE­STE d.o.o., ISTAR­SKE 
CE­STE d.o.o. Pu­la, CE­STE KAR­LO­VAC d.o.o. Kar­lo­vac, LI­KA CE
STE d.o.o., Go­spić, CE­STING d.o.o. Osi­jek, CE­STE - RI­JE­KA d.o.o. 
Ri­je­ka, CE­STE SI­SAK d.o.o. Si­sak, CE­STE d.o.o. Sla­von­ski Brod, 
ŽU­PA­NIJ­SKE CE­STE SPLIT d.o.o., CE­STE ŠI­BE­NIK d.o.o. Ši­be
nik, PZC VA­RA­ŽDIN d.o.o. Va­ra­ždin, CE­STE ZA­DAR­SKE ŽU­PA
NI­JE d.o.o. Za­dar i ŽU­PA­NIJ­SKE CE­STE ZA­GRE­BAČ­KE ŽU­PA
NIJE d.o.o.

Hrvatskom cestaru - GIU su se u 2000. godini kao član pridružile 
ZA­GRE­BAČ­KE CE­STE d.o.o., ali su već na­kon go­di­nu da­na is­tu­pi
le, a 2013. go­di­ne iz Hr­vat­skog ce­sta­ra - GIU is­tu­pi­le su CE­STE d.d. 
Slavonski Brod, a kao novi član primljeno je Poduzeće za ceste d.o.o. 
Slavonski Brod.

Kod osni­va­nja Hr­vat­skog ce­sta­ra - GIU zna­čaj­na je bi­la po­dr­ška 
do­bi­ve­na od Mi­ni­star­stva po­mor­stva, pro­me­ta i ve­za, Hr­vat­skih ce
sta, Sa­ve­za sa­mo­stal­nih sin­di­ka­ta Hr­vat­ske i Sin­di­ka­ta pro­me­ta i ve­za 
Hrvatske.

Hr­vat­ski ce­star - GIU či­ne čla­no­vi ko­ji dje­lu­ju kroz Skup­šti­nu i 
upra­va (di­rek­tor). Od­lu­ke do­no­si Skup­šti­na, a od­lu­ke di­rek­to­ra Hr
vat­skog ce­sta­ra - GIU mo­ra­ju bi­ti u skla­du s od­lu­ka­ma Skup­šti­ne i 
Ugovora o osnivanju. Direktor vodi poslove i zastupa udruženje sa
mo­stal­no i po­je­di­nač­no. Skup­šti­na bi­ra pred­sjed­ni­ka i za­mje­ni­ka 
pred­sjed­ni­ka, ko­ji sa­zi­va­ju skup­šti­ne i oba­vlja­ju sve dru­ge po­slo­ve 
su­klad­no Po­slov­ni­ku o ra­du Skup­šti­ne Hr­vat­skog ce­sta­ra - GIU.

Osnovne smjernice djelovanja i rada Hrvatskog cestara - GIU dane 
su već i samim Zakonom, a Odlukom o osnivanju su točno definira
ne i to kao: pro­mi­ca­nje po­bolj­ša­nja i po­ve­ća­nja učin­ka u oba­vlja­nju 
osnov­nih dje­lat­no­sti čla­no­va, pr­ven­stve­no na po­slo­vi­ma odr­ža­va­nja 
i za­šti­te te gra­đe­nja i pro­jek­ti­ra­nja ce­sta; za­jed­nič­ke po­dje­le ra­da; me
đu­sob­nog una­pre­đi­va­nja uvje­ta ra­da i po­slo­va­nja; is­pi­ti­va­nja tr­ži­šta; 
uskla­đi­va­nje pro­iz­vod­nje i da­va­nja uslu­ga; za­jed­nič­kog istu­pa­nja na 
do­ma­ćem i stra­nom tr­ži­štu; iz­o­bra­zba ka­dro­va; is­tra­ži­vač­ka ko­o­pe­ra
ci­ja; una­pre­đe­nje na­bav­ne i pro­daj­ne dje­lat­no­sti; za­jed­nič­ka re­kla­ma 
i propaganda; razmjena informacija; obrada podataka i druge slične 
djelatnosti.

Hrvatski cestar - Gospodarsko interesno udruženje trgovačkih društava za održavanje cesta

Asfaltna baza

Čišćenje kanala 

Iskop odvodnog jarka

Izrada horizontalne signalizacije 
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Pr ve go di ne Hr vat skog ce sta ra - GIU 
obi lje že ne su in ten ziv nim ra dom na sni-
ma nju po sto je ćeg sta nja čla no va i pro-
sto­ru­za­mo­gu­ća­po­bolj­ša­nja­te­kon­ti­nu-
i ra nim pri pre ma ma za na tje ča je za re do-
vi to odr ža va nje ko ji su se ta da ras pi si va li 
sva­ke­go­di­ne.­Do­no­še­njem­Za­ko­na­o­iz-
mje na ma i do pu na ma Za ko na o jav nim 
ce­sta­ma­(NN­27/01)­da­je­se­mo­guć­nost­
vi­še­go­di­šnjeg­ugo­va­ra­nja­odr­ža­va­nja­ce-
sta­(na­raz­do­blje­od­če­ti­ri­go­di­ne)­i­ti­me­
se­otva­ra­pro­stor­za­pro­ši­re­nje­ak­tiv­no­sti­
Hr vat skog ce sta ra - GIU.

Ta­ko­čla­no­vi­Hr­vat­skog­ce­sta­ra­-­GIU­
i Hr vat ski ce star - GIU za po či nju 2004. 
go­di­ne­ s­ uvo­đe­njem­ su­sta­va­ upra­vlja-
nja­kva­li­te­tom­i­oko­li­šem­po­nor­mi­ISO­
9001­i­ISO­14001­i­do­da­nas­ve­li­ka­ve­ći-
na čla no va i Hr vat ski ce star 
- GIU ima ju cer ti fi  ka te ko-
ji­ma­se­po­tvr­đu­je­uspje­šna­
pri mje na su sta va upra vlja-
nja­kva­li­te­tom­i­oko­li­šem.

Od 2006. go di ne Hr vat-
ski ce star - GIU or ga ni zi ra 
sa vje to va nja o odr ža va nju 
ce sta na ko ji ma struč nja-
ci­ iz­ ra­znih­ pod­ruč­ja­ ko­ja­
su ve za na uz odr ža va nje i 
za­šti­tu­ ce­sta­ pre­zen­ti­ra­ju­
svoj­do­sa­da­šnji­ rad­ te­mo-
gu­ća­po­bolj­ša­nja­u­pla­ni­ra­nju,­ iz­vr­ša­va-
nju, kon tro li i ana li zi ra do va re do vi tog 
odr­ža­va­nja­ i­ za­šti­te­ ce­sta.­ Sa­vje­to­va­nja­
se odr ža va ju pod vi so kim po kro vi telj-
stvom­Mi­ni­star­stva­po­mor­stva,­pro­me­ta­
i­in­fra­struk­tu­re,­Mi­ni­star­stva­unu­tar­njih­
po­slo­va­RH­i­Hr­vat­skih­ce­sta­d.o.o.

Hr vat ski ce star - GIU za jed no sa svo-
jim­čla­no­vi­ma­pra­ti­no­vo­sti­u­teh­no­lo­gi-
ji­odr­ža­va­nja­ce­sta­i­tra­ži­na­čin­uvo­đe­nja­
tih­teh­no­lo­gi­ja­i­u­Hr­vat­skoj.­Je­dan­ta­kav,­

hva­le­vri­je­dan­pri­mjer­je­osni­va­nje­tvrt­ke­
Re­teh­d.o.o.­2007.­go­di­ne,­kao­pr­ve­hr­vat-
ske spe ci ja li zi ra ne tvrt ke za iz ved bu re ci-
kla­že­po­sto­je­ćih­do­tra­ja­lih­kol­nič­kih­kon-
struk ci ja, na li cu mje sta. Prem da su osni-
va­či­ sa­mo­pet­dru­šta­va­ka­pi­ta­la,­ čla­no­va­
Hr vat skog ce sta ra - GIU, to ni je pre pre ka 
da se ta u Hr vat skoj no va, eko nom ski i 
eko­lo­ški­oprav­da­na­teh­no­lo­gi­ja­ne­ko­ri­sti­
na pod ruč ju ci je le Hr vat ske, uz svu po-
treb­nu­pot­po­ru­svih­dru­šta­va­ka­pi­ta­la.­

Raz voj čla no va 
Hr vat skog ce star – GIU

Pri­li­kom­ osni­va­nja­ dru­štva­ ka­pi­ta­la­
te me ljem čl.70. Za ko na o jav nim ce-
sta­ma­ (NN­ 100/96)­ dio­ za­po­sle­ni­ka,­

sred stva i opre me ko ju 
su do ta da Hr vat ske ce ste 
ko ri sti le za iz ved bu ra do-
va re do vi tog odr ža va nja i 
za­šti­te­ ce­sta,­ ak­tom­o­po-
dje li imo vi ne ko ji je do nio 
mi ni star, po sta le su imo vi-
na­dru­štva­ka­pi­ta­la.­I­to­je­
bio te melj od ko jeg su svoj 
raz­voj­ po­če­la­ dru­štva­ ka-
pi­ta­la.­Pred­dru­štvi­ma­ka-
pi ta la je na kon osni va nja 
bio ve li ki za da tak, osmi-

sli­ti­ nji­hov­ raz­voj­ i­ od­re­di­ti­ na­čin­ za­
ostva­re­nje­ za­cr­ta­nog­ ci­lja.­ Sva­ dru­štva­
bi­la­ su­ je­din­stve­na­u­od­lu­ci,­da­nji­hov­
raz voj de fi  ni ra cilj da im i da lje osnov-
na­dje­lat­nost­bu­de­odr­ža­va­nje­ce­sta.­Tu­
su oni vi dje li svo ju bu duć nost i sna gu. 
Odr ža va nje ce sta, po go to vo re do vi to, 
si gur no se ne ubra ja u atrak ti van dio 
gra di telj stva. Ali oni, ko ji su sva ko-
dnev no ve za ni uz te po slo ve, naj bo lje 
zna ju ko li ko su ti po slo vi slo že ni, ko-

li­ko­po­sto­ji­ još­mo­guć­no­sti­za­nji­ho­vu­
mo­der­ni­za­ci­ju,­ko­li­ko­se­još­pu­no­tre­ba­
ra di ti na pri ku plja nju, ob ra di i di stri bu-
ci­ji­ po­da­ta­ka.­ Sve­ ve­ći­ za­htje­vi­ ko­ji­ su­
se­ po­sta­vlja­li­ pred­ iz­vo­đa­če­ ra­do­va­ na­
odr ža va nju ce sta, ne mi nov no su uvje to-
va­li­raz­voj­dru­šta­va­ka­pi­ta­la­i­što­se­ti­če­
bro­ja­za­po­sle­ni­ka­i­nji­ho­ve­kva­li­fi­­ka­cij-
ske­struk­tu­re­i­što­se­ti­če­opre­mlje­no­sti­
dru­šta­va­vo­zi­li­ma,­stro­je­vi­ma,­in­for­ma-
tič kom opre mom, pra će njem i kon tro-
lom­ tro­ško­va,­ bri­gom­za­ za­šti­tu­ lju­di­ i­
oko­li­ša­i­me­đu­sob­nom­raz­mje­nom.­Sve­
to­zah­ti­je­va­lo­je­i­ula­ga­nja­u­rad­ni­oko­liš­
(me­ha­nič­ke­ra­di­o­ni­ce,­skla­di­šta,­uprav-
ne­zgra­de).­Za­ključ­no­mo­že­mo­re­ći­da­
je u svim pod ruč ji ma vi dljiv ve li ki na-
pre dak.

Za po sle ni ci

Dru­štva­ka­pi­ta­la­su­kod­osni­va­nja­za-
po­šlja­va­la­ 2664­ za­po­sle­ni­ka,­ a­ da­nas­ je­
to­ 2900­ za­po­sle­ni­ka­ od­ ko­jih­ su­ 23%­
ne­kva­li­fi­­ci­ra­ni­ (ob­u­če­ni)­ rad­ni­ci,­ 17%­
kva­li­fi­­ci­ra­ni­ rad­ni­ci,­ 50%­ sa­ sred­njom­
struč­nom­spre­mom,­a­10%­sa­vi­šom­ ili­
vi so kom struč nom spre mom.

Stro je vi, vo zi la i opre ma

Na ba va stro je va, vo zi la i opre me bio 
je­pr­vi­ko­rak­u­raz­vo­ju­dru­šta­va,­jer­naj-
va žni je je bi lo osi gu ra ti za po sle ni ci ma 
ade kvat nu, kva li tet nu i no vu opre mu 
za­ iz­vr­še­nje­ ra­do­va.­ Na­ba­va­ stro­je­va,­
vo zi la i opre me je kon ti nu i ran pro ces, 
ali sa da već mo že mo go vo ri ti da je ve-
ći­ broj­ dru­šta­va­ ka­pi­ta­la­ do­se­gao­ ta­ko­
vi sok stu panj te vr ste opre mlje no sti, 
da dio sred sta va mo že odva ja ti i za onaj 
dio ko ji ni je di rekt no ve zan uz iz ved bu 
ra do va, ali ima zna tan utje caj na ko nač-
nu­ sli­ku­ iz­ve­de­nih­ ra­do­va.­ To­ su:­ ula-
ga nja u in for ma tič ku opre mu, pre ci zno 
pra­će­nje­i­ko­ri­gi­ra­nje­tro­ško­va,­bri­ga­o­
oko­li­šu,­ana­li­za­i­raz­voj­dru­gih­ra­do­va­i­
ak tiv no sti ko je ima ju utje caj na kva li te-
tu­i­rok­iz­ved­be­ra­do­va­(pra­vo­vre­me­na­
i toč na in for ma ci ja, ade kvat na pri vre-
me na re gu la ci ja, raz mje na in for ma ci ja s 
osta lim su bjek ti ma ko ji se po ja vlju ju na 
ce­sti,­ iz­grad­nja­ kva­li­tet­nih­ i­mo­der­nih­
me­ha­nič­kih­ ra­di­o­ni­ca,­ ga­ra­ža,­ po­slov-
nih­pro­sto­ra).

Dru­štva­ ka­pi­ta­la­ ve­za­na­ su­ na­ pro-
iz­vo­đa­če­ i­ is­po­ru­či­te­lje­ ma­te­ri­ja­la­ ko-
ji se ko ri ste kod odr ža va nja ce sta. Kao 
osnov ni ma te ri ja li tu su raz li či ti ka me ni 
ma te ri ja li, be to ni i as fal ti. Sa gle da va ju ći 
pro ble me, pr ven stve no oko di na mi ke 
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gu­ća­po­bolj­ša­nja­u­pla­ni­ra­nju,­ iz­vr­ša­va-

sred stva i opre me ko ju 
su do ta da Hr vat ske ce ste 
ko ri sti le za iz ved bu ra do-
va re do vi tog odr ža va nja i 
za­šti­te­ ce­sta,­ ak­tom­o­po-
dje li imo vi ne ko ji je do nio 
mi ni star, po sta le su imo vi-
na­dru­štva­ka­pi­ta­la.­I­to­je­
bio te melj od ko jeg su svoj 
raz­voj­ po­če­la­ dru­štva­ ka-
pi­ta­la.­Pred­dru­štvi­ma­ka-
pi ta la je na kon osni va nja 
bio ve li ki za da tak, osmi-

sli­ti­ nji­hov­ raz­voj­ i­ od­re­di­ti­ na­čin­ za­

Savjetovanje o održavanju cesta 
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isporuke asfalta, a i postojeće kapacitete 
postrojenja u odnosu na potrebe u regiji, 
po­je­di­na dru­štva ka­pi­ta­la su in­ve­sti­ra
la u iz­grad­nju no­vih as­falt­nih po­stro­je
nja. Postrojenja su moderna, u skladu sa 
svim važećim propisima i kao takva, po
lazna su garancija za kvalitetu asfalta koji 
se ugra­đu­je. As­falt­no po­stro­je­nje ima­ju 
slje­de­ća dru­štva: Ce­ste d.d. Bje­lo­var u 
Gru­bi­šnom po­lju ka­pa­ci­te­ta 80 to­na/
sat, Dubrovnik ceste d.d. na otoku Kor
ču­li ka­pa­ci­te­ta 50 to­na/sat (po­stro­je­nje 
dodijeljeno prilikom podjele imovine 
s Hr­vat­skim ce­sta­ma), Ce­ste Kar­lo­vac 
d.d. u Hr­vat­skom Ža­ri­štu ka­pa­ci­te­ta 90 
to­na/sat, Ce­ste Si­sak d.o.o. u Pe­tri­nji ka
pa­ci­te­ta 100 to­na/sat, PZC Va­ra­ždin d.d. 
u Ko­priv­ni­ci ka­pa­ci­te­ta do 100 to­na/sat, 
Poduzeće za ceste d.o.o. Slavonski Brod 
u Sla­von­skom Bro­du ka­pa­ci­te­ta 120 t/
sat i Žu­pa­nij­ske ce­ste za­gre­bač­ke žu­pa
ni­je u Vr­bov­cu ka­pa­ci­te­ta 100 to­na/sat.

Način poslovanja

Dru­štva ka­pi­ta­la, čla­no­vi Hr­vat­skog 
cestara - GIU posluju isključivo na trži
šnim prin­ci­pi­ma.

Pravne osobe koje upravljaju javnim 
ce­sta­ma (Hr­vat­ske auto­ce­ste, Hr­vat­ske 
ce­ste i Žu­pa­nij­ske upra­ve za ce­ste) ra
dove održavanja ceste ustupaju prema 
odrednicama čl. 33. Zakona o cestama 
(NN 84/11 od. 20.07.2011.) pu­tem 
jav­nih nad­me­ta­nja su­klad­no va­že­ćem 
Za­ko­nu o jav­noj na­ba­vi. Dru­štva ka­pi
tala sudjeluju na javnim nadmetanjima 
i ovisno o uvjetima raspisanog nadme
tanja sudjeluju samostalno ili kada je to 
me­đu­sob­ni in­te­res, osni­va­ju za­jed­ni­cu 
po­nu­di­te­lja ko­ju či­ne dru­štva ka­pi­ta­la 
koja mogu zadovoljiti uvjete propisane 
nadmetanjem.

Pravne osobe koje upravljaju nerazvr
sta­nim ce­sta­ma (je­di­ni­ce lo­kal­ne sa­mo­u

pra­ve) ustu­pa­ju grad­nju i odr­ža­va­nja ne
raz­vr­sta­nih ce­sta (čl. 107. Za­ko­na o ce­sta
ma NN 84/11) na na­čin pro­pi­san za oba
vlja­nje ko­mu­nal­nih dje­lat­no­sti su­klad­no 
pro­pi­si­ma ko­ji­ma se ure­đu­je ko­mu­nal­no 
gospodarstvo, ako Zakon o cestama nije 
pro­pi­sao dru­ga­či­je. Dru­štva ka­pi­ta­la su
djeluju i na tim nadmetanjima ovisno o 
području na kojem rade.

Ukup­ni pri­ho­di svih dru­šta­va ka­pi
tala, članova Hrvatskog cestara - GIU 
u po­sljed­njih ne­ko­li­ko go­di­na kre­ću se 
oko 135.000.000 (sto tri­de­set pet mi
li­ju­na) €, od če­ga se cca 80% ostva­ru­je 
izvedbom radova redovitog održavanja i 
za­šti­te ce­sta, a pre­o­sta­lih 20% se ostva
ruje izvedbom radova na pojačanom 
održavanju, izgradnji cesta, prodaji asfal
ta ili iz­ved­bom ne­kih dru­gih gra­đe­vin
skih ra­do­va.

Vlasnička struktura

Za­ko­nom o jav­nim ce­sta­ma iz 1996. 
go­di­ne od­re­đe­no je da dru­štva tre­ba­ju 
provesti postupak privatizacije. Predlo
žen je okvirni model u kojim bi zaposle
ni­ci bi­li ve­ćin­ski vla­sni­ci (sa mi­ni­mum 
51 % vla­sni­štva), 25 % bi pri­pa­lo Žu­pa
niji, a u preostalom dijelu bi participirale 
i Hr­vat­ske ce­ste. Toč­ni po­sto­ci vla­sni­štva 
definirali su se u postupku privatizacije 
za sva­ko dru­štvo po­seb­no. Pro­ces pri­va
ti­za­ci­je je do sa­da pro­ve­lo de­set dru­šta
va, a u 100% vla­sni­štvu žu­pa­ni­ja su osta
le: Ce­ste Ši­be­nik d.o.o., Du­brov­nik ce­ste 
d.d., Žu­pa­nij­ske ce­ste Split d.o.o. i Žu­pa
nijske ceste zagrebačke županije d.o.o.

Uzi­ma­ju­ći u ob­zir svih če­tr­na­est dru­šta
va ka­pi­ta­la struk­tu­ra vla­sni­štva je slje­de­ća:

Zaključak

Dru­štva ka­pi­ta­la i Hr­vat­ski ce­star - 
GIU ostvarili su u svim segmentima 
poslovanja značajan korak u razvoju od 
osni­va­nja 1998. go­di­ne. Ali dru­štva i 
Hrvatski cestar - GIU svjesni su da uvi
jek može bolje i da tim smjerom treba 
nastaviti. Kontinuiran razvoj osnovni je 
pred­u­vjet za kon­ku­rent­nost na tr­ži­štu i 
mogućnost kvalitetne izvedbe radova.

Hrvatski cestar - Gospodarsko interesno udruženje trgovačkih društava za održavanje cesta

Vrsta vozila, stroja ili opreme
Broj vozila u godini

1998.
(osnivanje)

2014.
(trenutno)

Ophodarsko vozilo 60 117
Kamion do 3,5 t 138 211
Kamion 3,5-12 t 117 120
Freza za asfalt 5 26
Finišer za asfalt 14 53
Rovokopač 35 68
Unimog 51 83
Traktor 20 60
Ralica za snijeg 270 318
Posipač silosni 92 336
Snježna freza 4 11
Uređaj za pripremu sredstava za mokro posipanje 3 30
Asfaltna baza 1 7
Stoj za horizontalne oznake 13 35

Zimsko održavanje 
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P red­u­ze­će­ "Gra­đe­vin­ski­ nad­zor­ i­
la­bo­ra­to­rij­ska­ is­pi­ti­va­nja"­ a.d.­ –­
Pod go ri ca po sje du je slje de će li-

cen­ce­iz­da­te­od­nad­le­žnih­or­ga­na:
•­Li­cen­cu­za­iz­vo­đe­nje­ra­do­va­na­objek-

ti ma sa o bra ća ja
•­ Li­cen­cu­ za­ iz­vo­đe­nje­ ra­do­va­ na­ ar­hi-

tek ton skim objek ti ma
•­Li­cen­cu­za­iz­vo­đe­nje­ra­do­va­na­po­stro-

je nji ma vo do vo da i ka na li za ci je
•­Li­cen­cu­za­iz­vo­đe­nje­ge­o­det­skih­ra­do­va
•­Li­cen­cu­za­iz­vo­đe­nje­ge­o­teh­nič­kih­ra-

do va
•­ Li­cen­cu­ za­ iz­ra­du­ pro­je­ka­ta­ u­ obla­sti­

sa o bra ća ja
•­Li­cen­cu­za­ iz­ra­du­pro­je­ka­ta­gra­đe­vin-
skih­kon­struk­ci­ja

•­Li­cen­cu­za­iz­ra­du­ge­o­det­skih­pod­lo­ga
•­Li­cen­cu­za­ iz­ra­du­ge­o­lo-
ških,­ ge­o­teh­nič­kih­ i­ ge­o-
me­ha­nič­kih­pod­lo­ga.

Ta­ko­đe,­ po­sje­du­je­mo­ i­
Ser ti fi  kat o akre di ta ci ji iz-
dat od Akre di ta ci o nog ti je-
la­Cr­ne­Go­re.

Pre­ko­ 50­ go­di­na­ uče-
stvu je mo u re a li za ci ji go-
to­vo­svih­ka­pi­tal­nih­gra­đe-
vin­skih­ obje­ka­ta­ u­ Cr­noj­
Go ri. Struč no i kva li fi  ko-
va no oso blje či ne tri de se-

tak­za­po­sle­nih,­od­ko­jih­su­po­lo­vi­na­in-
že­nje­ri­ra­znih­stru­ka­ i­pro­fi­­la­sa­rad­nim­
is ku stvom na naj slo že ni jim objek ti ma u 
Cr­noj­Go­ri:­
•­ Iz­grad­nja­ sje­ver­ne­ pri­la­zni­ce­ Tu­ne­la­

"So­zi­na"­ sa­mo­stom­ "Bi­stri­ca"­ i­ tu­ne-
lom­"Raš"

•­ Iz­grad­nja­ ma­gi­stral­nog­ pu­ta­ Ri­san­ –­
Vi­lu­si­–­Nik­šić­–­Ža­bljak

•­Re­kon­struk­ci­ja­ma­gi­stral­nog­pu­ta­Po-
d­go­ri­ca­–­Ce­ti­nje­–­Bu­dva­

•­Re­kon­struk­ci­ja­ma­gi­stral­nog­pu­ta­Pod-
go­ri­ca­–­Ko­la­šin

•­ Iz­grad­nja­ sa­o­bra­ćaj­ni­ce­ i­ par­kin­ga­ na­
Aero dro mu Pod go ri ca

•­Iz­grad­nja­gra­nič­nih­pre­la­za­De­be­li­bri-
jeg, Do bra ko vo i Dra če no vac

•­ Iz­grad­nja­mo­sta­ pre­ko­ ka­na­la­ "Port­
Mi­le­na"­u­Ul­ci­nju

•­ Iz­grad­nja­mo­sta­ "Ra­ko­nje"­ u­ Bi­je­lom­
Po lju

•­Iz­grad­nja­nad­vo­žnja­ka­pre­ko­pru­ge­za­
KA­ P

•­Iz­grad­nja­nad­vo­žnja­ka­u­Ba­ru
•­ Iz­grad­nja­ tu­ne­la­ "Ivi­ca"­ na­ ma­gi­stral-

nom­pu­tu­Nik­šić­–­Šav­nik­–­Ža­bljak
•­Iz­grad­nja­tu­ne­la­"Ti­vran"­na­ma­gi­stral-

nom­pu­tu­Ri­ba­re­vi­na­–­Be­ra­ne
•­Iz­grad­nja­vi­še­ben­zin­skih­pum­pi
•­Iz­grad­nja­po­slov­no­-­stam­be­nih­
   obje ka ta.

PREDSTAVLJAMO

Građevinski nadzor i 
laboratorijska ispitivanja a.d.
Zetskih vladara bb, Podgorica
p. fah: 205     
Tel/fax: +382 (0)20 634-070, 634-080
nadzorilab@t-com.me

GRA ĐE VIN SKI NAD ZOR I LA BO RA TO RIJ SKA IS PI TI VA NJA a.d. 
– Pod go ri ca je pri vred no dru štvo ko je pru ža uslu ge vr še nja struč-
nog nad zo ra na iz grad nji obje ka ta, pro jek to va nja, la bo ra to rij skih 
is pi ti va nja, me nadž men ta u gra đe vi nar stvu, pru ža nja kon sal ting 
uslu ga, vr še nja po slo va pro jek to va nja i re vi zi je, teh nič kog pre gle-
da i pri je ma ra do va, kao i dru gih uslu ga u gra đe vi nar stvu.

Eksperti za nadzor
GRA ĐE VIN SKI NAD ZOR I LA BO RA TO RIJ SKA IS PI TI VA NJA a.d. 
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N a­ša­la­bo­ra­to­ri­ja­po­la­vi­je­ka­po­slu-
je u kon ti nu i te tu. Oba vlja mo slje-
de ća la bo ra to rij ska is pi ti va nja:

•­pret­hod­na,­te­ku­ća­i­kon­trol­na­is­pi­ti­va-
nja be to na,

•­pret­hod­na,­te­ku­ća­i­kon­trol­na­is­pi­ti­va-
nja as fal ta,

•­ge­o­me­ha­nič­ka­is­pi­ti­va­nja,
•­dru­ga­is­pi­ti­va­nja­u­gra­đe­vi­nar­stvu.

Pr­va­ smo­ la­bo­ra­to­ri­ja­u­Cr­noj­Go­ri­
ko­ja­ je­do­bi­la­Rje­še­nje­o­akre­di­ta­ci­ji­ za­
is pi ti va nje iz da tu od nad le žnog Akre di-
ta­ci­o­nog­ti­je­la.­Za­po­šlja­va­mo­in­že­nje­re­i­
teh­ni­ča­re­ra­znih­pro­fi­­la­ko­ji­mo­gu­od­go-
vo­ri­ti­naj­za­htjev­ni­jim­za­da­ci­ma­u­gra­đe-
vi nar stvu.

Ras po la že mo sa mo der nom la bo ra to-
rij skom opre mom ko ja za do vo lja va za-
htje­ve­evrop­skih­(EN)­stan­dar­da­za­sve­
vr ste is pi ti va nja ko ji ma se ba vi mo.

Oba vlja li smo is pi ti va nja na go to-
vo svim ka pi tal nim objek ti ma u Cr-
noj Go ri:
•­ Iz­grad­nja­ sje­ver­ne­ pri­la­zni­ce­ Tu­ne­la­

"So­zi­na"­ sa­mo­stom­ "Bi­stri­ca"­ i­ tu­ne-
lom­"Raš"

•­ Iz­grad­nja­ ma­gi­stral­nog­ pu­ta­ Ri­san­ –­
Vi­lu­si­–­Nik­šić­–­Ža­bljak

•­Re­kon­struk­ci­ja­ma­gi­stral­nog­pu­ta­
­­­Pod­go­ri­ca­–­Ce­ti­nje­–­Bu­dva­
•­Re­kon­struk­ci­ja­ma­gi­stral­nog­pu­ta­
­­­­Pod­go­ri­ca­–­Ko­la­šin
•­ Iz­grad­nja­ sa­o­bra­ćaj­ni­ce­ i­ par­kin­ga­ na­

Aero dro mu Pod go ri ca
•­Iz­grad­nja­gra­nič­nih­pre­la­za­De­be­li­bri-

jeg, Do bra ko vo i Dra če no vac
•­ Iz­grad­nja­ mo­sta­ pre­ko­ ka­na­la­ "Port­

Mi­le­na"­u­Ul­ci­nju
•­ Iz­grad­nja­mo­sta­ "Ra­ko­nje"­ u­ Bi­je­lom­

Po lju
•­Iz­grad­nja­nad­vo­žnja­ka­pre­ko­pru­ge­za­

KA­ P
•­Iz­grad­nja­nad­vo­žnja­ka­u­Ba­ru
•­ Iz­grad­nja­ tu­ne­la­ "Ivi­ca"­ na­ ma­gi­stral-

nom­pu­tu­Nik­šić­–­Šav­nik­–Ža­bljak

•­Sa­na­ci­ja­ tu­ne­la­ "Vr­mac"­na­ma­gi­stral-
nom­pu­tu­Bu­dva­–­Ko­tor

•­Iz­grad­nja­tu­ne­la­"Ti­vran"­na­ma­gi­stral-
nom­pu­tu­Ri­ba­re­vi­na­–­Be­ra­ne

•­Iz­grad­nja­ho­te­la­"Splen­did"­u­Bu­dvi
•­Iz­grad­nja­ho­te­la­"Tre­Can­ne"­u­Bu­dvi
•­Iz­grad­nja­tu­ri­stič­kog­kom­plek­sa­"Por-
to­Mon­te­ne­gro".

Po­red­kon­tro­le­kva­li­te­ta­na­gra­di­li­šti-
ma,­na­ša­la­bo­ra­to­ri­ja­vr­ši­i­pret­hod­na­i­
te ku ća is pi ti va nja pro iz vod nje be to na 
na ve ćem bro ju fa bri ka be to na, kao i 

pret­hod­na­ i­ te­ku­ća­ is­pi­ti­va­nja­ pro­iz-
vod­nje­ as­fal­ta­ za­ ve­ći­nu­ as­falt­nih­ ba­za­
u­Cr­noj­Go­ri.

ABG TEST d.o.o.
Laboratorija za ispitivanje asfalta, 
betona i geomehanike
Zetskih vladara bb, Podgorica
p. fah: 205  
Tel:  +382 (0)20 601-135, 601-136
Fax: +382 (0)20 620-341
laboratorija@t-com.me

ABG TEST d.o.o. - Pod go ri ca 
je pri vred no dru štvo ko je pru ža 
la bo ra to rij ske uslu ge u gra đe-
vi nar stvu. 

ABG TEST d.o.o. Pod go ri ca 

Pola vijeka tradicijePola vijeka tradicije
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O d­ svog­ osni­va­nja­ 1946.­ go­di­ne,­
In sti tut se ba vi pri me nje nim is-
tra­ži­va­nji­ma­ za­ po­tre­be­ ve­li­kih­

ko­mu­nal­nih­ i­ sa­o­bra­ćaj­nih­ pred­u­ze­ća,­
pri­vred­nih­ kom­pa­ni­ja­ iz­ ra­znih­ in­du-
strij­skih­ gra­na,­ dr­žav­nih­ or­ga­na­ i­ in­sti-
tu­ci­ja,­ jav­ne­ bez­bed­no­sti,­ fi­­nan­sij­skih­
or ga ni za ci ja i sl.

Naš­ re­no­me­ po­u­zda­nog­ sa­ve­zni­ka­ u­
po­tra­zi­ za­ teh­nič­kim­ re­še­nji­ma­ ko­ja­ će­
po­ve­ća­ti­ va­šu­ kon­ku­rent­nost­ je­ sti­can­
go di na ma pre da nog ra da ve li kog bro ja 
na­ših­is­tra­ži­va­ča.

Si ste mi za upra vlja nje 
sa o bra ća jem 

Is tra ži va nja i raz voj u obla sti upra vlja-
nja sa o bra ća jem pred sta vlja ju jed nu od 
naj­va­žni­jih­ de­lat­no­sti­ u­ In­sti­tu­tu.­ Na­
osno vu ve li kog is ku stva u upra vlja nju 
slo že nim si ste mi ma na sta la su sop stve-
na­ raz­voj­na­ re­še­nja­ i­ pro­iz­vo­di­ na­me-
nje ni po u zda nom upra vlja nju u obla sti 
sa o bra ća ja. Oni se mo gu po de li ti u dve 
osnov ne gru pe:
•­Si­ste­mi­za­na­pla­tu­pu­ta­ri­ne­i­upra­vlja-

nje sa o bra ća jem na auto pu te vi ma, i
•­Upra­vlja­nje­sa­o­bra­ća­jem­u­gra­do­vi­ma.

Is­tra­ži­va­nja­ In­sti­tu­ta­ "Mi­haj­lo­Pu­pin"­
do pri ne la su bez bed nom od vi ja nju sa o-
bra ća ja u mno gim gra do vi ma u ze mlji i 
sve­tu­kao­što­su­npr.­Be­o­grad,­No­vi­Sad,­
Mo­skva­ili­Pe­king.­Bi­lo­da­se­ra­di­o­kon-
tro li jed ne ras kr sni ce, jed ne ar te rij ske sa-
o bra ćaj ni ce ili kom plek snoj mre ži ras kr-
sni­ca,­ sin­te­zom­ te­o­rij­skih­ do­stig­nu­ća­ u­
auto mat skom upra vlja nju, ope ra ci o nim 
is tra ži va nji ma i raz vo ju i im ple men ta-
ci­ji­ kom­plek­snih­ upra­vljač­kih­ si­ste­ma,­
na sta le su no ve te o rij ske osno ve u pro-
ble mi ma upra vlja nja sa o bra ća jem i pro-
jek to va ne su, raz vi je ne i re a li zo va ne ori-
gi nal ne me to de i ra ču nar ski pro gra mi i 
ure­đa­ji­za­kon­tro­lu­sa­o­bra­ća­ja.

Osam­de­se­tih­ go­di­na­ pro­šlog­ ve­ka­
de­lat­nost­ je­ pro­ši­re­na­ i­ na­ upra­vlja­nje­
sa o bra ća jem na auto pu te vi ma, pa je ta-
da re a li zo van i in sta li ran pr vi si stem za 
na pla tu pu ta ri ne na svim auto pu te vi ma 
u­Sr­bi­ji.­IMP­je­bio­me­đu­pr­vim­kom­pa-
ni­ja­ma­u­sve­tu­ko­je­su­pri­me­ni­le­PC­teh-
no lo gi ju u re a li za ci ji si ste ma za na pla tu 
pu ta ri ne.

Tu­ne­li­pred­sta­vlja­ju­va­žan­deo­sa­vre-
me­nih­ sa­o­bra­ćaj­ni­ca­ jer­ pro­la­zak­ kroz­
njih­mo­ra­da­bu­de­de­zbe­dan­i­kom­fo­ran­
ko li ko god je to mo gu će. Ru ko vo de ći 
se prin ci pom da kva li tet, po u zda nost i 
teh­nič­ke­ka­rak­te­ri­sti­ke­sva­kog­ele­men-
ta pod si ste ma mo ra ju u naj ve ćoj me ri 
da do pri no se bez bed no sti uče sni ka u 
sa o bra ća ju, In sti tut je pri me nio naj sa-
vre­me­ni­ja­teh­nič­ka­re­še­nja­za­upra­vlja-

nje pod si ste mi ma u tu ne lu. Upra vlja nje 
tu ne li ma pred sta vlja bi tan seg ment 
ITS-a­ jer­ se­ na­ taj­ na­čin­ obez­be­đu­je­
ostva­ri­va­nje­ op­ti­mal­nih­ sa­o­bra­ćaj­nih­ i­
teh­nič­kih­uslo­va­na­de­lu­pu­ta­gde­se­tu-
nel na la zi. Po seb no bi smo iz dvo ji li an-
ga žo va nje In sti tu ta na iz grad nji si ste ma 
upra vlja nja sa o bra ća jem u tu ne li ma Li-
pak­(669m)­i­Že­le­znik­(699m)­na­obi­li-
zni ci oko Be o gra da.

Po nu du In sti tu ta u ovoj obla sti upot-
pu nju ju pro iz vo di ba zi ra ni na GPS i GIS 
teh­no­lo­gi­ji­i­di­gi­ta­li­za­ci­ji­vi­deo­sli­ke.

Sa o bra ćaj no 
tran sport ni si ste mi

•­Ana­li­ze,­stu­di­je,­idej­na­re­še­nja,­pro­jek­ti­
i­re­a­li­za­ci­ja­upra­vljač­ko-in­for­ma­ci­o­nih­
si ste ma u obla sti upra vlja nja sa o bra ća-
jem u gra du

•­Ana­li­ze,­stu­di­je,­idej­na­re­še­nja,­pro­jek­ti­
i­re­a­li­za­ci­ja­si­ste­ma­za­pra­će­nje­mo­bil­nih­
obje­ka­ta­pri­me­nom­GPS­teh­no­lo­gi­je

•­ Pri­me­na­ GPS­ teh­no­lo­gi­je­ u­ dru­gim­
obla­sti­ma­ (me­re­nje­ i­ di­stri­bu­ci­ja­ tač-
nog­ vre­me­na,­ tač­nih­ fre­kven­ci­ja­ i­ di-
fe­ren­ci­jal­ne­ ko­rek­ci­je,­ sin­hro­ni­za­ci­ja­
pro­ce­sor­skih­mre­ža,­itd.)

•­ Ana­li­za,­ pro­jek­to­va­nje­ i­ re­a­li­za­ci­ja­
DBMS­i­GIS­si­ste­ma­za­ob­ra­du­i­pre-
zen ta ci ju po da ta ka u sa o bra ćaj no-
tran sport nim si ste mi ma

•­Is­tra­ži­va­nja­ i­raz­voj­me­to­da­op­ti­mi­za-
ci je u sa o bra ćaj nim mre ža ma.

INSTITUTI

In sti tut "Mi haj lo Pu pin" (IMP) 
je vo de ća na uč no i stra ži vač ka 
or ga ni za ci ja u in for ma ci o nim 
i ko mu ni ka ci o nim teh no lo gi-
ja ma (ICT) i naj ve ći i naj sta ri ji 
in sti tut u ju go i stoč noj Evro pi.

Pouzdan partner u 
upravljanju saobraćajem
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Si ste mi za na pla tu pu ta ri ne

•­Pro­jek­to­va­nje­na­plat­nih­si­ste­ma­na­auto­pu­te­vi­ma,­mo­sto­vi­ma,­tu­ne­li­ma­i­sl.
•­Raz­voj­har­dver­skih­i­soft­ ­ver­skih­kom­po­nen­ti­na­plat­nih­si­ste­ma
•­In­sta­li­ra­nje­na­plat­nih­si­ste­ma­i­pu­šta­nje­u­rad
•­Odr­ža­va­nje­har­dve­ra­i­soft­ ­ve­ra­po­sto­je­ćih­si­ste­ma.

Pro ble ma ti ka pro jek to va nja, pro iz vod nje, in sta la ci je i odr ža va nja si-
ste­ma­za­na­pla­tu­pu­ta­ri­ne,­po­prin­ci­pu­"ključ­u­ru­ke",­ je­ve­o­ma­do­bro­
po­zna­ta­struč­nja­ci­ma­In­sti­tu­ta.­U­ovoj­obla­sti­In­sti­tut­je­pri­su­tan­vi­še­od­
dva de set pet go di na. Osim u Sr bi ji, gde je po sao mo der ni za ci je si ste ma 
za­na­pla­tu­pu­ta­ri­ne­do­bi­jen­u­ja­koj­me­đu­na­rod­noj­kon­ku­ren­ci­ji,­na­ši­si-
ste­mi­su­in­sta­li­ra­ni­u­Cr­noj­Go­ri,­Bo­sni­i­Her­ce­go­vi­ni,­Ru­skoj­Fe­de­ra­ci­ji­
i DR Kon go.

Ne­pre­ki­dan­raz­voj­i­do­grad­nja­ovih­si­ste­ma,­u­skla­du­sa­no­vim­teh­no-
lo­škim­do­stig­nu­ći­ma,­svr­sta­va­In­sti­tut­u­skup­ma­log­bro­ja­kom­pa­ni­ja­ko­je­
su u sta nju da od go vo re svim po tre ba ma ope ra te ra na pla te pu ta ri ne. No vi 
si stem za na pla tu pu ta ri ne u pot pu no sti za do vo lja va evrop ske stan dar de 
za­ in­ter­o­pe­ra­bil­no­šću­sa­gla­sno­zah­te­vi­ma­CEN­278,­obez­be­đu­je­ jed­no-
stav no i po u zda no ru ko va nje i naj ve ću mo gu ću bez bed nost u raz me ni 
svih­po­da­ta­ka.­Nje­go­vo­odr­ža­va­nje­je­jed­no­stav­no,­a­si­stem­u­pot­pu­no­sti­
eli­mi­ni­še­sva­ku­mo­guć­nost­zlo­u­po­tre­be­bi­lo­od­stra­ne­in­ka­sa­na­ta­na­pla­te­
pu­ta­ri­ne­bi­lo­od­ne­sa­ve­snih­vo­za­ča.

In­sti­tut­"Mi­haj­lo­Pu­pin"­je­pro­jek­to­vao,­raz­vio­i­pro­iz­vo­di­dva­ti­pa­na-
plat­nih­si­ste­ma­na­auto­pu­te­vi­ma­–­tzv.­za­tvo­re­ni­si­stem­(pri­su­stvo­ko­ri-
sni­ka­se­re­gi­stru­je­na­ula­zu­u­si­stem,­a­na­pla­ta­se­vr­ši­pri­li­kom­iz­la­ska­sa­
auto­pu­ta),­i­otvo­re­ni­(na­pla­ta­pu­ta­ri­ne­se­vr­ši­sa­mo­na­jed­nom­me­stu­na­
auto­pu­tu­bez­ob­zi­ra­na­pre­đe­nu­de­o­ni­cu).­Bez­ob­zi­ra­na­tip,­si­stem­za­na-
pla tu pu ta ri ne či ne tri funk ci o nal na ni voa, ni vo sa o bra ćaj ne tra ke, ni vo na-
plat ne sta ni ce i cen tral ni ni vo.

Na pla ta pu ta ri ne je omo gu će na u go to vom nov cu, kre dit nim kar ti ca-
ma,­a­u­tra­ka­ma­sa­elek­tron­skom­na­pla­tom­(eGo™­si­stem)­pla­ća­nje­se­vr­ši­
bez­go­to­vin­ski­ i­bez­za­u­sta­vlja­nja­ko­ri­šće­njem­Ta­ga.­ Isto­vre­me­no­sa­vre-
me­nom­i­me­stom­ula­ska,­si­stem­skla­di­šti­i­sli­ku­sva­kog­vo­zi­la­ko­je­je­ušlo­
u si stem.

Jed­na­od­oso­be­no­sti­na­ših­na­plat­nih­si­ste­ma­je­vi­deo­si­stem­za­auto­mat-
sko­oči­ta­va­nje­sa­dr­ža­ja­re­gi­star­skih­ta­bli­ca­vo­zi­la.­To­je­ori­gi­nal­ni­pro­iz­vod­
In­sti­tu­ta,­ko­ji­obez­be­dju­je­99%­po­u­zda­no­sti­u­oči­ta­va­nju­pri­br­zi­na­ma­čak­i­
pre­ko­120­km/h.­Pri­tom,­po­red­teh­no­lo­ške­sa­vr­še­no­sti­i­vi­so­ke­po­u­zda­no-
sti ovaj si stem je ce nov no kon ku ren tan si ste mi ma za auto mat sko oči ta va nje 
sa­dr­ža­ja­re­gi­star­skih­ta­bli­ca,­dru­gih­svet­skih­pro­iz­vo­đa­ča.

Sve­ kom­po­nen­te­ na­plat­nog­ si­ste­ma­ uklju­ču­ju­ći­ naj­no­vi­ja­ teh­no­lo­ška­
do stig nu ća u re le vant nim obla sti ma, pro iz vo di su In sti tu ta ili re no mi ra-
nih­svet­skih­pro­iz­vo­đa­ča.­Pri­tom­se­u­na­plat­nom­si­ste­mu­ne­vo­di­ra­ču­na­
sa­mo­o­teh­no­lo­škim­uslo­vi­ma­re­a­li­za­ci­je­na­pla­te­pu­ta­ri­ne,­već­i­o­rad­nim­
uslo vi ma in ka sa na ta, kao i oču va nju ži vot ne sre di ne.

Institut "Mihajlo Pupin" 
Volgina 15, 11060 Beograd
Tel:  +381 11 6772 876
Fax: +381 11 6776 583
info@pupin.rs
www.pupin.rs
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SOFTVER

1. Uvod
Sa­ver­zi­jom­Auto­CAD-a­2015,­ko­ja­

je­iza­šla­kra­jem­mar­ta­2014,­me­nja­se­
bi nar na kom pa ti bil nost. Dru gim re či-
ma,­ono­što­je­srž­i­moć­sva­ke­ozbilj-
ne­ apli­ka­ci­je­ pod­ Auto­CAD-om,­ a­
to su ARX pro gra mi, ni je se mo glo 
di rekt no pre ne ti sa ver zi je 2014. na 
2015.­GCM++­je­mo­rao­bi­ti­teh­no­lo-
ški­una­pre­đen­(no­vo­kom­paj­li­ra­nje­ i­
te­sti­ra­nje).­U­mo­men­tu­pi­sa­nja­ovog­
član­ka­GCM++­već­je­te­melj­no­te­sti-
ran i spre man za ope ra tiv nu pri me-
nu, a u mo men tu ob ja vlji va nja ovog 
član­ka,­ GCM++­ si­gur­no­ će­ se­ već­
uve­li­ko­"dow­nlo­ad"-ova­ti­sa­web­sajta
www.gcm-ga vran.com i pri me nji va ti 
pod­no­vim­Auto­CAD-om­2015.

Na Sli ci 1. po ka za ni su svi to ol bar-
ovi­GCM++,­uklju­ču­ju­ći­i­no­ve­iko­ne­
(ko­man­de),­ pa­ i­ ce­le­ no­ve­ mo­du­le.­
Uklju­ču­ju­ći­i­mo­dul­Ga­vranSTL­(mo-
dul­za­3D­štam­pu)­ko­ji­ je­ob­ja­vljen­ i­
di­stri­bu­i­ran­u­pe­ri­o­du­iz­me­đu­po­ja­ve­
GCMx64­(GCM2009/2010)­i­po­ja­ve­
GCM++,­no­va­ver­zi­ja­soft­ ­ve­ra­do­no­si­
vi­še­"no­vi­te­ta"­ne­go­što­ih­je­svo­je­vre-
me­no­ do­neo­ GCM2000,­ ve­ro­vat­no­
naj­o­bim­ni­ja­ na­do­grad­nja­ (up­gra­de)­
GCM-a­do­sa­da.­Po­red­sat­ i­pet­na­est­
mi nu ta vi deo ma te ri ja la ko ji su pra ti li 
Ga­vranSTL,­ "osta­tak"­GCM-a­do­neo­
je­vi­še­od­pet­i­po­sa­ti­no­vih­in­struk­ta-
žnih­fi­l­mo­va.­Po­red­to­ga,­tu­su­i­ne­ke­
vr lo obim ne sof  ver ske po zi ci je ko-
je su opi sa ne bez fi l mo va, de talj nim 

Po sled nja ver zi ja pro gram skog pa ke ta "GA VRAN – Ci vil Mo-
del ler" (GCM) po ja vi la se još sre di nom 2012., a teh no lo ški je 
bi la za mi šlje na kao ver zi ja GCM-a ko ja će ra di ti pod Auto CAD-
om 2013 (Auto CAD is re gi ste red tra de mark of Auto desk, Inc.). 
Već na kon pr vih di stri bu ci ja no vog GCM-a,  s po čet ka pro le ća 
2013., po ja vio se no vi Auto CAD 2014. Ka ko su Auto CAD 2013 
i Auto CAD 2014 bi nar no kom pa ti bil ni, no vi GCM, ili GCM++, 
ka ko je na zvan, ra dio je i pod ovom ver zi jom Auto CAD-a.

NO VA VER ZI JA PRO GRAM SKOG PA KE TA 
"GA VRAN – CI VIL MO DEL LER"

GCM++

Slika 1. Toolbar-ovi novog GCM-a

Piše: 

Doc. dr De jan Ga vran, dipl. građ. inž.

Gra đe vin ski fa kul tet u Be o gra du
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udž­be­nič­kim šti­vom, jer je sa­ma ma­te­ri
ja ta­ko zah­te­va­la.

2. Modul DTM
U mo­du­lu DTM za di­gi­tal­no mo

deliranje terena dodata je samo opcija 
za "ko­ra­ča­nje" po TIN mo­de­lu te­re­na 
(Sli­ka 2.). Op­ci­ja je mo­žda su­vi­še tra
di­ci­o­nal­na, ili su­vi­še škol­ska. Na­sta­la je 
iz re­al­ne po­tre­be pro­je­ka­ta gra­di­li­šnih 
pu­te­va bra­na i pra­te­ćih po­stro­je­nja u 
eks­trem­no te­škim te­ren­skim uslo­vi­ma. 

Si­gur­no će je­dan ova­kav alat za po­dr­šku 
tra­di­ci­o­nal­nim teh­ni­ka­ma tra­si­ra­nja bi
ti od velike koristi svakom projektantu 
koji se susretne sa ovakvim ili sličnim 
problemima.

3. Modul TMPL – Novi 
hibridni dinamički model

Dok u komandama situacionog plana 
i podužnog profila nema ničeg novog, 
mo­dul TMPL (Tem­pla­tes) do­no­si no­ve 
teh­no­lo­ške po­stup­ke mo­de­li­ra­nja. Do 
sada je bilo moguće generisati dva tipa 
mo­de­la li­nij­skog gra­đe­vin­skog objek­ta 
(pu­ta, pru­ge i sl.). Je­dan je bio di­na­mič
ki, a drugi statički model. Dinamički je 
model takozvanim reaktorima bivao ve
zan za osovinu i dinamički je pratio sve 
njene promene: pomerao se zajedno sa 
oso­vi­nom, auto­mat­ski "iska­kao" na na
si­pe i "ule­tao" u use­ke, sve u skla­du sa 
novonastalim prostornim odnosima 
modifikovane trase i postojećeg terena. 
Me­đu­tim, ovo je bio mo­del ogra­ni­če­nog 
stepena detaljnosti i mogao se primeniti 
samo za generalne projekte i, eventual
no, idej­na re­še­nja (ne i idej­ne pro­jek­te) 
van­grad­skih pu­te­va, kao i za ne­ke glav­ne 
pro­jek­te grad­skih sa­o­bra­ćaj­ni­ca. Osnov
ni je uslov bio da se, pri bilo kakvoj mo
difikaciji modela, tipski poprečni profili 
pu­ta (tem­pla­te) uvek sa­sto­je od jed­na
kog bro­ja li­ni­ja. To jed­no­stav­no ni­je bi­lo 
moguće kod detaljnog modela vangrad
skog puta, gde se poprečni profili u use
ku i na­si­pu raz­li­ku­ju u su­šti­ni, a ne sa­mo 
po broju linija. Na pimer, poprečni profil 

u useku poseduje drenažu i sve prateće 
ele­men­te (ri­gol itd.), a po­preč­ni pro­fil 
na nasipu ima, recimo, tamponski ispust 
debljine 10 do 20cm. Za tako detaljne 
mo­de­le do sa­da je ko­ri­šćen de­talj­ni, sta
tič­ki mo­del. Tu je pro­jek­tant in­že­njer­ski 
ra­su­đi­vao i sam za­da­vao me­sta pro­me­ne 
de­talj­nog tem­pla­te-a (po­preč­nog pro­fi
la) iz onog ti­pič­nog za usek u onaj ti­pi
čan za na­sip, i obrat­no. Me­đu­tim, ta­ko 
detaljan model nije imao automatsku 
moć ova­kvog in­že­njer­skog ra­su­đi­va­nja i 
po svojoj prirodi ostao je statičan. Nije 
se pomerao zajedno sa osovinom.

GCM++ uvo­di hi­brid­ni mo­del. Nje
go­va de­fi­ni­ci­ja neo­dvo­ji­va je od teh­ni­ka 
definicije tipskog poprečnog profila i nje
go­vih de­ta­lja pri­me­nom CSC-a (Cross 
Sec­tion Con­struc­tor). Ovaj me­tod de
finicije tipskog poprečnog profila uve
den je ver­zi­jom GCM2006. Po­sta­vlje­ne 
su me­to­de i teh­ni­ke ap­so­lut­no de­talj­ne 
de­fi­ni­ci­je put­nih de­ta­lja ko­ji pra­te ivi­ce 
ko­lo­vo­za i po po­tre­bi se me­đu­sob­no po
ve­zu­ju is­pod po­vr­ši­ne ko­lo­vo­za (slo­je­vi 
ko­lo­vo­za, ele­men­ti mo­sta) ili iz­nad po
vr­ši­ne ko­lo­vo­za (de­ta­lji tu­ne­la). Put­ni 
detalji vezani su za konkretan položaj 
ivice kolovoza, posmatrano u odnosu na 
ko­lo­voz u ce­li­ni i u od­no­su na te­ren. Ta
ko se de­fi­ni­šu FU, FL, CU i CL de­ta­lji. 
Prvo slovo označava da li se posmatrana 
ivi­ca ko­lo­vo­za na­la­zi na na­si­pu (F, Fill) 
ili u use­ku (C, Cut). Dru­go slo­vo ozna
ča­va da li se ra­di o ni­žoj (L, Lo­wer) ili vi
šoj (U, Up­per) ivi­ci ko­lo­vo­za. Auto­put
ni po­preč­ni pro­fil uvo­di još dva de­ta­lja, 
MU (Me­dian Up­per) i ML (Me­dian Lo
wer), ko­ji se na­la­ze uz sred­nju raz­del­nu 
tra­ku, ili me­di­ja­nu. De­fi­ni­ci­ja ovih CSC 
de­ta­lja pred­sta­vlja osno­vu ce­le CSC me
to­de ko­ja za cilj ima ge­ne­ri­sa­nje ve­li­kih 
se­ri­ja de­talj­nih po­preč­nih pro­fi­la ti­pič
nih za rad na glav­nom pro­jek­tu. 

Pr­vo se auto­mat­ski ge­ne­ri­šu se­ri­je 
"pra­znih" po­preč­nih pro­fi­la ko­ji sa­dr­že 
samo teren. Zatim se u ove poprečne 
profile automatski unesu sračunate ko
lovozne linije. Ove se kolovozne linije 
ra­ču­na­ju na osno­vu ru­di­men­tar­nih de
fi­ni­ci­ja ko­lo­vo­za (ko­lo­vo­znih blo­ko­va) 
"za­ka­če­nih" (ve­za­nih) za oso­vi­nu pu­ta, 
naj­če­šće u ele­men­tar­nim tač­ka­ma. Ovim 
jed­no­stav­nim de­fi­ni­ci­ja­ma za­da­te su ši
rine i poprečni nagibi kolovoza. Nakon 
is­cr­ta­va­nja pra­znih (te­ren­skih) po­preč
nih pro­fi­la i uno­sa ko­lo­vo­znih li­ni­ja u 
ove pro­fi­le, pre­ko ko­lo­vo­znih li­ni­ja auto
mat­ski se uno­se (is­cr­ta­va­ju) CSC de­ta­lji 
(FU, FL, CU, CL, MU, ML). Sva­ku ivi­cu 
ko­lo­vo­za u sva­kom od po­preč­nih pro­fi

la program testira, posmatra da li je niža 
ili vi­ša i da li je u na­si­pu ili use­ku, i oko 
nje iscrtava odgovarajući detalj. Bitno je 
is­ta­ći da pri "ra­su­đi­va­nju" da li tre­ba pri
meniti detalj useka ili detalj nasipa po
sto­ji je­dan ma­li set kri­te­ri­ju­ma ba­zi­ra­nih 
pre svega na visinskom položaju ivice u 
odnosu na teren. 

No­vi hi­brid­ni di­na­mič­ki mo­del ko­ji 
uvo­di GCM++ pra­ti sli­čan tok. U osno
vi je to jednostavan dinamički trianguli
sa­ni mo­del po­vr­ši­ne ko­lo­vo­za, raz­vi­jen 
na osno­vu ras­po­re­da ko­lo­vo­znih blo
ko­va "za­ka­če­nih" za iza­bra­nu oso­vi­nu. 
Opciono se, pri generisanju modela, 
bi­ra i od­go­va­ra­ju­ći *.CSC fajl. Na osno
vu njega program za dinamički model 
kolovoza vezuje, odnosno za ivice ko
lo­vo­za ve­zu­je, di­na­mič­ke mo­de­le CSC 
detalja. Najbolje je reći da su ovi detalji 
(FU, FL, CU, CL, MU, ML) po­put "ima
gi­nar­nih har­mo­ni­ka sa­bi­je­nih u nu­lu" uz 
same ivice kolovoza. Program ima spo
sobnost da, na osnovu realnog položaja 
ivi­ce ko­lo­vo­za u od­no­su na te­ren (F ili 
C) i u od­no­su na ko­lo­voz u ce­li­ni (U ili 
L), u sva­koj pro­fil­noj tač­ki sva­ke od ivi­ca 
ko­lo­vo­za ovu "har­mo­ni­ku" otvo­ri u od
go­va­ra­ju­ći tri­an­gu­li­sa­ni de­talj (FU, FL, 

Slika 2. Koračanje po 
triangulisanom modelu terena

Slika 3. Detalji hibridnog 
dinamičkog 3D modela

Nova verzija programskog paketa "GAVRAN – Civil Modeller"
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CU, CL, MU, ML). Pri di­na­mič­kom po­me­ra­nju oso­vi­ne, di­na
mički se pomera i model kolovoza, a zajedno sa njim, saglasno 
no­vo­na­sta­lom od­no­su pro­fil­nih ta­ča­ka ivi­ca ko­lo­vo­za pre­ma 
te­re­nu i pre­ma po­vr­ši­ni ko­lo­vo­za u ce­li­ni, auto­mat­ski se mo­di
fi­ku­ju i tri­an­gu­li­sa­ni ko­lo­vo­zni de­ta­lji ("har­mo­ni­ke" se za­tva­ra
ju i otva­ra­ju na no­vi na­čin). Za­tvo­ri se, na pri­mer, CU de­talj i 
ume­sto nje­ga otvo­ri FU ili FL itd.(Sli­ka 3). Ta­ko pro­gram sam 
otvara i zatvara kanale, rigole i sl. Najbolje je ovim detaljima 
de­fi­ni­sa­ti sa­mo po­vr­šin­ske de­lo­ve  (Sli­ka 4.), a do­pu­nu po du
bi­ni je naj­bo­lje iz­ve­sti stan­dard­nim CSC po­stup­ci­ma, na ni­vou 
cr­ta­nja po­preč­nih pro­fi­la. 

Ta­ko su mo­du­lu TMPL do­da­te ko­man­da za br­zu kon­ver­zi­ju 
tem­pla­te-a u CSC de­ta­lje (jer je kon­cept CSC de­ta­lja pri­men
lji­vih u hi­brid­nom mo­de­lu go­to­vo iden­ti­čan kon­cep­tu ruč­no 
cr­ta­nih tem­pla­te-a), ko­man­da za ge­ne­ri­sa­nje di­na­mič­kog mo
de­la ko­lo­vo­za (uz op­ci­o­no ge­ne­ri­sa­nje ivič­nih CSC de­ta­lja) i 
ko­man­da za ver­ti­kal­nu kon­tro­lu ova­kvog hi­brid­nog mo­de­la.

4. Novine u XSEC i VOL modulima
Edi­tor sta­ci­o­na­ža u mo­du­lu XSEC (po­preč­ni pro­fi­li) po­ja

čan je dodavanjem nove komande za sabiranje i oduzimanje 
*.sta faj­lo­va, za auto­mat­sko fil­tri­ra­nje sta­ci­o­na­ža ele­men­tar­nih 
ta­ča­ka, sta­ci­o­na­ža ko­lo­vo­znih blo­ko­va itd.

Mo­du­lu VOL do­da­te su dve no­ve ko­man­de, jed­na za is­cr­ta
va­nje di­ja­gra­ma ma­sa, a dru­ga za  po­dr­šku de­fi­ni­ci­ji urav­ni­ca. 
Sa gle­di­šta pro­gra­me­ra, ovo su kraj­nje jed­no­stav­ne ko­man­de 
ali su do­da­te tek sa­da, pre sve­ga zbog to­ga što za is­cr­ta­va­nje 
di­ja­gra­ma ma­sa i urav­ni­ca još uvek ne po­sto­je ja­sni gra­fič­ki (pa 
i este­te­ski) zah­te­vi.

5. GCMDRIVE modul – Analiza zadovoljenja 
zahtevane preglednosti

Posebno su interesantne komande dodate na kraj modula 
GCMDRI­VE, a ko­je se od­no­se na ele­men­tar­ne ana­li­ze ras­po
lo­ži­ve pre­gled­no­sti. Ovim se ko­man­da­ma, u stva­ri, kon­tro­li­še 
za­do­vo­lje­nje zah­te­va­ne pre­gled­no­sti duž tra­se. Pri­me­ni ovih 
ko­man­di pret­ho­di pri­me­na ko­man­di sa­svim no­vog mo­du­la, 
modula SPEED, kojim se, na osnovu analize projektne brzine, 
ra­ču­na­ju du­ži­ne vi­zu­ra zah­te­va­ne pre­gled­no­sti duž tra­se. 

Ove se fizure fizički unose u model kao 3D duži koje spajaju 
oko vozača na svakoj od stacionaža sa merodavnom tačkom na 
ko­lo­vo­zu na du­ži­ni za­u­stav­ne pre­gled­no­sti is­pred vo­zi­la. (Sli­ka 
5.). Alat sli­čan onom za ise­ca­nje po­preč­nih pro­fi­la sa tri­an­gu
lisanog 3D modela razvijen je i za potrebe presecanja vizura 
zah­te­va­ne pre­gled­no­sti ver­ti­kal­nim rav­ni­ma istih tih po­preč

nih pro­fi­la. Na kra­ju se ova­ko sra­ču­na­ta me­sta pro­do­ra vi­zu
ra zah­te­va­ne pre­gled­no­sti kroz po­preč­ne pro­fi­le auto­mat­ski 
uno­se u pred­met­ne pro­fi­le (Sli­ka 6.). Ta­ko se br­zo do­la­zi do 

Slika 4. Površinski CSC detalji hibridnog dinamičkog modela

Slika 5. Vizure zahtevane preglednosti unete u 3D model

Slika 6. Prodori vizura zahtevane 
preglednosti kroz poprečne profile
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po­u­zda­nih po­da­ta­ka o od­no­su vi­zu­ra zah­te­va­ne pre­gled­no­sti i 
even­tu­al­nih pre­pre­ka, kao i do ja­snog pred­lo­ga me­ra za ko­rek
ci­ju du­ži­na ras­po­lo­ži­ve pre­gled­no­sti (u vi­du otva­ra­nja ber­mi 
pre­gled­no­sti i sl.).

6. SPEED modul – Analiza brzina kretanja 
putničkog i teretnog vozila

Novi modul SPEED namenjen je analizi brzina kretanja ka
ko putničkog, tako i teretnog vozila. U fokusu analiza brzina 
kretanja putničkog vozila nalazi se bezbednosni aspekt, a u te
ži­štu ana­li­ze kre­ta­nja te­ret­nog vo­zi­la je eko­no­mi­ka tra­se.

Komandama za samu analizu projektne brzine putničkog 
vo­zi­la pr­vo pret­ho­di ko­man­da za ana­li­zu kri­vin­ske ka­rak­te­ri
sti­ke tra­se (Sli­ka 7.). Za­tim sle­de ko­man­de za sa­mu ana­li­zu 
projektne brzine: za generisanje dijagrama projektne brzine 
na osnovu osovine u planu, za generisanje dijagrama projektne 
brzine na osnovu elemenata podužnog profila, kao i za izradu 
re­zul­tu­ju­ćeg di­ja­gra­ma pro­jekt­ne br­zi­ne. (Sli­ka 8.).

Ovde se nalazi i komanda koja na osnovu dijagrama pro
jekt­ne br­zi­ne za­da­je zah­te­ve u po­gle­du di­ja­gra­ma zah­te­va­ne 
pre­gled­no­sti duž tra­se (za­u­stav­ne pre­gled­no­sti sra­ču­na­te za 

vred­no­sti re­al­nih ni­voa pro­jekt­ne br­zi­ne – Sli­ka 9.). Re­zul­tat 
primene ove komande je input za već pomenute komande mo
du­la GCMDRI­VE na­me­nje­ne ana­li­zi za­do­vo­lje­nja zah­te­va­ne 
preglednosti duž trase.

Slika 7. Dijagram krivinske karakteristike

Slika 8. Dijagrami projektne brzine

Slika 9. Principi određivanja dužine zahtevane preglednosti

Nova verzija programskog paketa "GAVRAN – Civil Modeller"



www.buildplus.rsPUT plus  14/15176

Na kraju SPEED modula nalaze se komande za analizu kre
tanja teretnog vozila duž trase. U osnovi ove analize je Gras
smann-ov po­stu­pak pro­ra­ču­na br­zi­ne kre­ta­nja i po­tro­šnje go
ri­va te­ret­nih vo­zi­la. Te­o­rij­ska pri­ro­da re­še­nja ovog pro­ble­ma 
zah­te­va te­melj­no pi­sa­no uput­stvo. Ta­ko za ovu soft­ver­sku po
zi­ci­ju u GCM++ uput­stvu ne po­sto­ji vi­deo ma­te­ri­jal, već sa­mo 
koncizno ali detaljno pisano uputstvo.

Grupu komandi za analizu brzine teretnog vo
zila čine tri komande za formiranje normalnog 
di­ja­gra­ma vu­če (i ko­če­nja) te­ret­nog vo­zi­la, ko­ji 
leži u osnovi proračuna po Grassmann-u, kao i 
sama komanda za pokretanje proračuna. Dija
gram se formira interaktivnim crtanjem, a crta
ju se kriva vuče, kriva kočenja i kriva otpora od 
va­zdu­ha, a za­tim se, isto ta­ko, in­ter­ak­tiv­no do­da
ju gra­ni­ce br­zin­skih spo­je­va iz­ra­že­ne br­zi­nom i 
nji­ma pri­dru­žu­ju fak­to­ri uti­ca­ja obrt­nih ma­sa pri 
ubr­za­nom (ili uspo­re­nom) kre­ta­nju(Sli­ka 10.). 
Program potom uzima izabranu niveletu i, na 
osno­vu nor­mal­nog di­ja­gra­ma vu­če (i ko­če­nja), 
pokreće proračun. Vozilo se pokreće po zada
tim sta­ci­o­na­žnim ko­ra­ci­ma (in­kre­men­ti­ma) i u 
sva­koj od ovih ta­ča­ka ra­ču­na se tre­nut­na br­zi­na 
i proteklo vreme putovanja. Iscrtava se dijagram 
u kome se za svaki korak, pored nivoa brzine, 
označava i brzinski spoj i intenzitet eventualnog 
an­ga­žo­va­nja frik­ci­o­ne koč­ni­ce (Sli­ka 11.).

Opciono, program može uzeti i podatke o 
prenosnom odnosu glavnog prenosnika, kao 
i o prenosnom odnosu menjača u konkretnim 
brzinskim spojevima. Polazeći od brzina vozila 
sra­ču­na­tih u pret­hod­nom ko­ra­ku, pro­gram sa­da 
računa broj obrtaja motora u svakom od staci
o­na­žnih in­kre­me­na­ta i, na osno­vu za­da­te kri­ve 
spe­ci­fič­ne po­tro­šnje go­ri­va, za sva­ki sta­ci­o­na­žni 
ko­rak ra­ču­na i ele­men­tar­nu po­tro­šnju go­ri­va. 
Pored iscrtavanja krive brzine vozila, program 
dinamiku kretanja vozila izražava i tabelom ko
ja prikazuje i broj obrtaja motora, vreme puto
va­nja, po­tro­šnju go­ri­va itd. (Ta­be­la 1.).

7. Novo u CSC modulima – Nove 
opcije i "Batch Processing"

I GCM++, kao i pret­hod­ni GCMx64, obi­lu
je no­vi­na­ma u do­me­nu CSC-a (Cross Sec­tion 

Con­struc­tor-a). Pr­va va­žna iz­me­na je u for­ma­tu za­da­va­nja kri
te­ri­ju­ma za pre­la­zak iz de­ta­lja use­ka (CU, CL) u de­talj na­si
pa (FU, FL). U pr­voj ver­zi­ji ko­ja je sa­dr­ža­va­la CSC , a to je 
GCM2006/2007, je­di­ni kri­te­ri­jum je bi­la gra­nič­na vi­si­na ivi­ce 
ko­lo­vo­za oko ko­je se CSC de­talj kon­stru­i­še u od­no­su na te­ren. 
Ta­ko je, na pri­mer, de­talj uz ni­žu ivi­cu ko­lo­vo­za bi­vao "oslo
bo­đen" dre­na­že tek po­što bi se po­sma­tra­na ivi­ca na­šla na 1.1-

Slika 10. Normalni dijagram vuče teretnog vozila

Slika 11. Dijagram brzine kretanja teretnog vozila
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1.2m iznad terena. Drugim rečima, visin
ska raz­li­ka iz­me­đu ivi­ce ko­lo­vo­za i te­re­na 
bi­la je taj pa­ra­me­tar ko­ji je od­re­đi­vao 
pre­la­zak sa CL na FL de­talj, ili pre­la­zak 
za CU na FU de­talj. Ima­ju­ći u vi­du ne­ke 
nor­mal­ne po­preč­ne pro­fi­le grad­skih sa­o
bra­ćaj­ni­ca sa ši­ro­kim ivič­nim po­ja­se­vi­ma, 
po­ja­vio se zah­tev da se ta gra­nič­na vi­si­na 
ne odmerava na samoj ivici kolovoza, već 
na zadatom bočnom pomaku u odnosu 
na nju. Ta­ko je GCMx64 kao dru­gi pa
ra­me­tar za od­re­đi­va­nje re­al­nog pre­la­ska 
iz useka u nasip, pored visine u odnosu 
na teren, uzimao i ovaj bočni pomak. U 
zad­njih ne­ko­li­ko go­di­na, na kon­kret­nim 
normalnim poprečnim profilima Kori
dora X, pokazala se potreba za zasebnim 
usva­ja­njem gra­nič­ne vi­si­ne za vi­šu i za ni
žu ivi­cu ko­lo­vo­za. Ta­ko se za pre­la­zak sa 
CU na FU de­talj u GCM++ za­da­je jed­na 
kri­tič­na vi­si­na, a za pre­la­zak sa CL na FL 
detalj druga.

Isto se ta­ko po­sled­njih go­di­na po­ja­vi­la i re­al­na po­tre­ba za 
primenom krovastog vitoperenja u zonama infleksije dugač
kih auto­put­nih S-kri­vih. Na po­te­zi­ma ma­lih po­preč­nih na
gi­ba (obič­no is­pod 2.5%) ko­lo­voz se iz­di­že u for­mi kro­va sa 
di­ja­go­nal­nom gr­bi­nom (ili kru­nom), i sa po­preč­nim na­gi­bi
ma od 2.5% ko­ji pa­da­ju od gr­bi­ne ka ivi­ca­ma ko­lo­vo­za (Sli
ka 12). Ti­me se baš u slu­ča­ju auto­put­nih po­preč­nih pro­fi­la 
do­ne­kle re­me­ti osnov­na kon­ven­ci­ja CSC-a pre­ma ko­joj sva
ki poprečni profil može sadržati dve i samo dve kolovozne 
linije. U slučaju dvostranog kolovoza autoputa ovde se sada 
pojavljuju ukupno četiri kolvozne linije: dve krovaste za je
dan i dve krovaste za drugi autoputni kolovoz. Stoga postoji 
i prateća komanda koja, nakon formiranja krova po svakom 
od auto­put­nih ko­lo­vo­za, omo­gu­ća­va CSC-u da pra­vil­no in
terpretira svaki od kolovoza ponaosob i korektno primeni 
sve za­da­te CSC de­ta­lje, uklju­ču­ju­ći i MU i ML (uz sred­nju 
raz­del­nu tra­ku).

Sa­ma ob­ra­da me­to­da­ma CSC-a sa­da 
je ubr­za­na pri­me­nom batch faj­lo­va. Naj
prostija ubrzanja odnose se na komu
ni­ka­ci­ju iz­me­đu po­preč­nih pro­fi­la ob
ra­đe­nih CSC-om i tro­di­men­zi­o­nal­nog 
pro­sto­ra mo­de­la. Sa­da je mo­gu­će batch 
faj­lom opi­sa­ti ne­ko­li­ko strin­go­va (ni­zo
va) ta­ča­ka de­fi­ni­sa­nih u po­preč­nim pro
fi­li­ma i grup­no ih pre­ne­ti u 3D pro­stor, 
kako bi docnije, isto tako automatizova
no (kroz batch fajl) oni bi­li po­ve­za­ni vi
še­stru­kim tri­an­gu­li­sa­nim mre­ža­ma. Ta­ko 
se u jednom potezu, na osnovu sadržaja 
po­preč­nih pro­fi­la kon­stru­i­sa­nih CSC 
teh­ni­ka­ma, sa­da u pro­sto­ru mo­že ge­ne
risati kompletan model puta sa zasebnim 
triangulisanim mrežama po kolovozima, 
bankinama, kanalima, kosinama itd.

Ve­ro­vat­no je od svih no­vih ko­man­di 
CSC-a naj­ko­ri­sni­ja ko­man­da ko­ja kroz 
"batch pro­ces­sing" ob­ra­đu­je sa­me po
prečne profile. Nekada je, nakon ubaci

va­nja ko­lo­vo­znih li­ni­ja u pra­zne (te­ren­ske) po­preč­ne pro­fi
le ko­ma­nom PA­VE2XSEC, po­zi­va­na ko­man­da APPLYCSC 
ko­ja je oko ko­lo­vo­znih li­ni­ja gra­di­la CSC de­ta­lje (FU, FL, 
CU i CL, a u slu­ča­ju auto­pu­ta i MU i ML). Po­tom su po­zi­vi
ma ko­man­de DRAW­SLO­PE, kroz iza­bra­ne ivič­ne strin­go­ve 
(ni­zo­ve) ta­ča­ka, is­cr­ta­va­ne gor­nje i do­nje ko­si­ne (po hu
mu­su i po sa­mom ze­mlja­nom tru­pu). Za­tim su ove ko­si­ne 
mo­gle bi­ti za­o­blja­va­ne ko­man­dom FIL­LET­SLO­PE, a ko
man­da­ma mo­du­la CSC2, kroz iza­bra­ne strin­go­ve su ge­ne­ri
sa­ni de­ta­lji ski­da­nja hu­mu­sa, ka­na­li, ogra­de i sl. Ta­ko­đe, na 
spe­ci­fič­nim pro­jek­ti­ma re­ha­bi­li­ta­ci­ja i re­kon­struk­ci­ja, kroz 
strin­go­ve de­fi­ni­sa­ne uz sa­me ivi­ce ko­lo­vo­za (po­sto­je­ćeg ili 
no­vog) uza­stop­nim po­zi­vi­ma ko­man­di mo­du­la CSC2 auto
mat­ski su is­cr­ta­va­ni de­ta­lji pro­ši­re­nja (sa svim slo­je­vi­ma), 
detalji odvodnjavanja, detalji oivičienja i sl. Sada se čitave 
se­kven­ce ovih ko­man­di mo­gu traj­no za­pi­sa­ti u od­go­va­ra
ju­ći batch fajl i po­zi­va­ti na ni­zu slič­nih pro­je­ka­ta. Put do 

Station Speed 
[km/h] Gear 

UnitBreak
Force 

[%]
dt [sec] Sum t 

[sec] 
Engine 

Load 
Throttle 

d n [rpm] g [l/h] dg [l] Sum g 
[l]

10000 5 1 0

9990 13.58 1 0 3.875 3.875 1 1 1951.697 43.0339 0.0463 0.0463

9980 17.499 2 0 2.317 6.192 1 1 1916.734 42.3347 0.0272 0.0736

9970 20.229 3 0 1.908 8.1 1 1 1756.367 39.0183 0.0207 0.0942

9960 22.633 3 0 1.68 9.78 1 1 1995.383 43.9077 0.0205 0.1147

9950 24.763 3 0 1.519 11.299 1 1 2206.457 48 0.0203 0.135

9940 26.69 3 0 1.399 12.698 1 1 1934.657 42.6931 0.0166 0.1516

9930 28.069 4 0 1.315 14.013 1 1 1568.719 34.7962 0.0127 0.1643

9920 29.383 4 0 1.253 15.266 1 1 1645.89 36.5325 0.0127 0.177

Tabela 1. Tabelarni prikaz brzine kretanja, vremena vožnje i potrošnje goriva teretnog vozila

Slika 12. Koncept krovastog vitoperenja
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ap­so­lut­no de­talj­nih ni­zo­va po­preč­nih 
pro­fi­la ti­me je u GCM++ znat­no olak­šan 
i ubr­zan(Sli­ke 13. i 14.).

8. XPAVE modul – Novo 
automatsko definisanje 
morfologije kolovoza 
(poprečni nagibi i širine)

Pret­hod­no po­me­nu­te ko­man­de no­vog 
modula SPEED, namenjene analizi kreta
nja brzine putničkog vozila, pored vred
no­va­nja tra­sa sa sta­no­vi­šta bez­bed­no­sti, 
da­ju po­dr­šku i kon­kret­noj pro­ra­čun­skoj 
osno­vi pro­jek­ta. Ova se po­dr­ška naj­lak­še 
za­pa­ža u ve­zi iz­me­đu mo­du­la SPEED i no
vog modula XPAVE za definisanje morfo
lo­gi­je ko­lo­vo­za duž tra­se. Mor­fo­lo­gi­ja ko
lo­vo­za de­fi­ni­sa­na je ši­ri­na­ma i po­preč­nim 
nagibima kolovoza, obično zadatim u ele
mentarnim tačkama osovine. Na staciona
žnim ko­ra­ci­ma iz­me­đu ovih ele­men­tar­nih 
sta­ci­o­na­ža, ši­ri­ne i po­preč­ni na­gi­bi ko­lo
voza se interpoluju.

Komande modula XPAVE automat
ski ge­ne­ri­šu ta­ko­zva­ni "le­njir vi­to­pe­re­nja" 
ko­lo­vo­za (Sli­ka 15.), li­ne­ar­ni di­ja­gram sa 
stacionažnom podužnom osom, gde je u 
sva­koj od ele­men­tar­nih ta­ča­ka sim­bo­lič­ki 
na­zna­če­na le­va i de­sna ši­ri­na ko­lo­vo­za i le­vi 
i desni poprečni nagib kolovoza. U slučaju 
autoputa pojam levog i desnog ima jasno fi
zičko značenje, a u slučaju dvotračnog puta 
zna­če­nje je isto kao i u slu­ča­ju ko­lo­vo­znih 
blo­ko­va mo­du­la CSC. Do sa­da su ovi blo
ko­vi, sa ozna­če­nim ši­ri­na­ma i po­preč­nim 
nagibima kolovoza merenim levo i desno u 
od­no­su na oso­vi­nu pu­ta, za tra­su "ka­če­ni" 
ručno i njima je jednoznačno bivala defini
sana morfologija kolovoza. Automatskim 
či­ta­njem ovih blo­ko­va, po jed­nom to­ku 
procesa projektovanja računate su i u te
renske poprečne profile insertovane kolo
vozne linije, a po drugom, novom procesu 
ge­ne­ri­še se i hi­brid­ni di­na­mič­ki mo­del pu
ta (pret­hod­no po­me­nu­ti di­na­mič­ki mo­del 
ko­lo­vo­za sa "za­ka­če­nim" CSC de­ta­lji­ma 
duž ivi­ca ko­lo­vo­za). Za­hva­lju­ju­ći ko­man
dama modula XPAVE, sada se kolovozni 
blo­ko­vi či­ta­ju iz "le­nji­ra vi­to­pe­re­nja" i auto
mat­ski ras­po­re­đu­ju duž oso­vi­ne pu­ta.

Znači da je proces projektovanja koji teče 
po me­to­di pri­me­ne CSC-a znat­no ubr­zan. 
Od­mah po de­fi­ni­sa­nju oso­vi­ne, for­mi­ra se 
"le­njir vi­to­pe­re­nja" (auto­mat­ski ili po­lu­a­to
mat­ski), a za­tim se duž ose auto­mat­ski ras
porede kolovozni blokovi. Nakon ubaciva
nja ko­lo­vo­znih li­ni­ja sra­ču­na­tih na osno­vu 
ovih ko­lo­vo­znih blo­ko­va u te­ren­ske po­preč
ne pro­fi­le i auto­mat­skog apli­ci­ra­nja CSC 
detalja na ovako postavljene linije kolovoza 

Slika 14. "CSC Batch Processing" – detalji 
oivičenja i opreme puta

Slika 15. Sekvenca "Lenjira vitoperenja"

Slika 13. "CSC Batch Processing" – detalji 
kosina i skidanja humusa
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(ko­man­da APPLYCSC), sa­da se po­kre­će no­vi, pret­hod­no opi
sa­ni, batch pro­ces­sing ko­ji do­vr­ša­va po­preč­ne pro­fi­le, auto­mat
ski do­da­ju­ći gru­pe ko­si­na, za­o­blja­va­ju­ći ih, ski­da­ju­ći hu­mus, po
stavljajući ograde itd.

Što se no­vog XPA­VE mo­du­la ti­če, on auto­ma­ti­zu­je po­če­tak 
či­ta­vog ovog pro­ce­sa: ko­man­de ovog mo­du­la for­mi­ra­ju "le­njir 
vi­to­pe­re­nja" ko­ji se auto­mat­ski tran­sfor­mi­še u ko­lo­vo­zne blo
ko­ve za­ka­če­ne za oso­vi­nu. Ko­man­de ovog mo­du­la ras­po­re­đu
ju sim­bo­lič­ke de­fi­ni­ci­je ši­ri­na i po­preč­nih na­gi­ba ko­lo­vo­za po 
sta­ci­o­na­ža­ma svih ele­men­tar­nih i dru­gih va­žni­jih ta­ča­ka duž 
oso­vi­ne. Ko­man­de auto­mat­ski ras­po­re­đu­ju ove sim­bo­lič­ke 
de­fi­ni­ci­je po svim me­to­da­ma od­re­đi­va­nja po­preč­nih na­gi­ba i 
vi­to­pe­re­nja do sa­da pri­me­nji­va­nim u na­šoj ze­mlji, uklju­ču­ju­ći 
i koncept zasnovan na projektnoj brzini zadat aktuelnim pro
pi­si­ma za pro­jek­to­va­nje pu­te­va. Ta­ko­đe je auto­ma­ti­zo­va­no i 
za­da­va­nje i ko­ri­go­va­nje ši­ri­na ko­lo­vo­za, sa­gla­sno pro­pi­si­ma i 
zavisno od radijusa krivina. U okviru XPAVE modula sadržan 
je či­tav je­dan edi­tor "le­nji­ra vi­to­pe­re­nja". Ko­pi­ra­njem, eks­tra
polovanjem ili interpolovanjem moguće je postići bilo koji 
kon­cept vi­to­pe­re­nja. Mo­gu­će je ot­kri­va­ti i ko­ri­go­va­ti po­te­ze 
sa preblagim ili prestrmim nagibima rampi vitoperenja, prime
ni­ti dvo­ste­pe­no vi­to­pe­re­nje, pre­me­šta­ti oso­vi­nu vi­to­pe­re­nja 
prema ivicama ili prema osovini itd.

9. GavranSTL modul – 3D štampa modela
Mo­dul Ga­vranSTL raz­vi­jen je još 2010, iz­me­đu po­ja­ve 

GCMx64 (kraj 2008.) i GCM++ (2012. god.). Tek je sa po
ja­vom GCM++ ovaj mo­dul po­stao in­te­gral­ni deo GCM-a. 
GCM se od­u­vek od­li­ko­vao de­talj­nim tri­an­gu­li­sa­nim 3D mo
de­li­ma, a nji­ho­vom do­ra­dom, pre­ma pra­vi­li­ma STL for­ma­ta 
(Ste­re­o­li­to­graphy), sa­da je ove mo­de­le mo­gu­će štam­pa­ti na 
3D prin­te­ru. Pra­vi­la STL for­ma­ta in­si­sti­ra­ju na za­tvo­re­nom 
("vo­do­ne­pro­pu­snom") tri­an­gu­li­sa­nom mo­de­lu kod ko­ga su 
sva te­me­na tro­u­glo­va po­stro­je­na ta­ko da, pre­ma "pra­vi­lu de­sne 
ru­ke", nor­ma­le svih tro­u­glo­va gle­da­ju (ori­jen­ti­sa­ne su) na spo
lja. Se­če­njem mo­de­la ho­ri­zon­tal­nim rav­ni­ma sa vi­sin­skim in
kre­men­tom od 0.1 do 0.2mm mo­gu se do­bi­ti pre­se­ci kod ko­jih 
se tač­no zna šta je unu­tra­šnjost, a šta spo­lja­šnjost mo­de­la. Ta
ko je na sva­koj od ovih in­kre­men­tal­nih vi­si­na ja­sno od­re­đe­na 
kon­tu­ra ko­ju tre­ba is­pu­ni­ti ma­te­ri­ja­lom za 3D štam­pu. Mo­del, 
ili ma­ke­ta, štam­pa se od­o­zdo na go­re, u ver­ti­kal­nim slo­je­vi­ma 

od 0.1 do 0.2mm. Na Slici 16. dat je triangulisani model spre
man za štam­pu, ne­ko­li­ko pre­se­ka mo­de­la na ra­znim nad­mor
skim vi­si­na­ma mo­de­la, kao i od­štam­pan mo­del.

Mo­dul Ga­vranSTL sa­sto­ji se od go­to­vo tri­de­set ko­man­di 
ras­po­re­đe­nih u če­ti­ri gru­pe. Ka­ko je ovaj mo­dul pr­vi put pred
sta­vljen struč­noj jav­no­sti pre vi­še od tri go­di­ne, ov­de će bi­ti dat 
samo kratak opis svake od ove četiri grupe komandi.

U prvoj grupi se nalaze komande za zadavanje orijentacije 
tro­u­glo­va mo­de­la pre­ma "pra­vi­lu de­sne ru­ke". U dru­goj su ko
mande za ispitivanje modela: ispitivanje orijentacije trouglova, 
tra­že­nje gre­ša­ka u mo­de­lu i kon­ver­zi­ju u STL for­mat. U tre­ćoj 
gru­pi su ko­man­de za is­pra­vlja­nje gre­ša­ka na mo­de­lu. U če­tvr
toj gru­pi su ko­man­de za pre­tva­ra­nje, u prin­ci­pu, po­vr­šin­skog 
mo­de­la put­nog po­ja­sa u za­tvo­ren ("vo­do­ne­pro­pu­san") mo­del, 
ko­ji je je­di­no mo­gu­će štam­pa­ti u 3D. U ovoj, če­tvr­toj gru­pi su i 
ko­man­de za op­ti­mi­za­ci­ju mo­de­la ko­je po­tro­šnju ma­te­ri­ja­la za 
štam­pu, ina­če ve­o­ma sku­pog, sma­nju­ju pet do se­dam pu­ta. 

10. Zaključak
Posmatrano vertikalno, kroz proces projektovanja, u pod

ruč­ju Ge­ne­ral­nog pro­jek­ta GCM++ do­no­si no­vi­ne u ba­zič
nim teh­ni­ka­ma tra­si­ra­nja – do­da­ta je op­ci­ja za "ko­ra­ča­nje" po 
tri­an­gu­li­sa­nom mo­de­lu te­re­na. Ta­ko­đe, na ni­vou Ge­ne­ral­nog 
pro­jek­ta, "eko­no­mi­ka" tra­se sa­da je po­dr­ža­na Gras­sman­no­vom 
me­to­dom za ana­li­zu kre­ta­nja te­ret­nog vo­zi­la. Mo­že se di­sku­to
va­ti tač­nost ove me­to­de ali je si­gur­no da uvo­đe­nje ove op­ci­je 
pru­ža mo­guć­nost po­re­đe­nja eks­plo­a­ta­ci­o­nih tro­ško­va (po­tro
šnje go­ri­va i vre­me­na pu­to­va­nja) raz­li­či­tih va­ri­ja­na­ta tra­se (ko
ri­do­ra pu­ta) po je­din­stve­noj me­to­do­lo­gi­ji. 

Na nivou Idejnog projekta verovatno je najzapaženija ana
liza brzina kretanja putničkog vozila sa aplikacijom za analizu 
za­do­vo­lje­nja zah­te­va­ne pre­gled­no­sti i nje­ne kon­tro­le po po
prečnim profilima. Na nivou Idejnog, ali i na nivou Glavnog 
projekta, komande modula XPAVE apsolutno ubrzavaju defi
ni­sa­nje mor­fo­lo­gi­je ko­lo­vo­zne po­vr­ši­ne.

Na ni­vou Glav­nog pro­jek­ta, "batch pro­ces­sing" u apli­ka­ci­ji 
CSC de­ta­lja do­no­si naj­ve­ća ubr­za­nja.

U domenu estetike projekta i za prezentaciju projekta zain
te­re­so­va­noj jav­no­sti si­gur­no će bi­ti naj­in­te­re­sant­ni­ji no­vi hi
brid­ni di­na­mič­ki mo­del i mo­guć­nost 3D štam­pe tri­an­gu­li­sa
nog modela puta.

Slika 16. Triangulisani model pripremljen za 3D štampu, horizontalni preseci modela i sama maketa

Nova verzija programskog paketa "GAVRAN – Civil Modeller"
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PROJEKTOVANJE

Isto ri jat

Sam­po­če­tak­ raz­vo­ja­VIA­ IN­ŽE­NJE-
RING-a obe le žio je rad sa lo kal nim sa-
mo u pra va ma, pre sve ga, na te ri to ri ji 
Voj­vo­di­ne(Apa­tin,­Be­la­Cr­kva,­Som­bor,­
Pan­če­vo...),­ na­ pro­jek­ti­ma­ una­pre­đe­nja­
lo kal ne in fra struk tu re, u obla sti pro jek-
to­va­nja­ lo­kal­nih­ pu­te­va,­ uli­ca­ i­ osta­lih­
sa­o­bra­ćaj­nih­ po­vr­ši­na,­ sa­o­bra­ćaj­ne­ sig-
na­li­za­ci­je­i­hi­dro­teh­nič­kih­obje­ka­ta.­

Ta­ko­đe­u­toj­po­čet­noj­fa­zi­raz­vo­ja­uče-
stvo­va­li­smo­u­ne­ko­li­ko­zna­čaj­nih­pro­je-
ka­ta­na­te­ri­to­ri­ji­Re­pu­bli­ke­Srp­ske­(BiH),­
kao­ što­ su:­ Idej­ni­ pro­je­kat­ auto­ pu­ta­ na­
ko­ri­do­ru­Vc­u­du­ži­ni­od­cca­30­km­(gra-
đe­vin­ski­deo­pro­jek­ta),­ Iz­vo­đač­ki­pro­je-
kat naj zna čaj ni je tran zit ne sa o bra ćaj ni ce 
gra­da­Ba­nja­Lu­ke­"Za­pad­ni­Tran­zit"­(gra-
đe­vin­ski­ deo­ pro­jek­ta),­ Glav­ni­ pro­je­kat­
"Ju­žne­ obi­la­zni­ce"­ gra­da­ Pri­je­do­ra­ (gra-

đe­vin­ski­ pro­je­kat­ sa­o­bra­ćaj­ni­ce,­ sa­o­bra-
ćaj ne sig na li za ci je i mo sta pre ko ma gi-
stral­ne­pru­ge­du­ži­ne­cca­300­m).­­

Ubr zo smo po sta li pre po zna tlji vi na 
tr­ži­štu­ kao­ po­uz­dan­ part­ner­ sva­kom­
in­ve­sti­to­ru,­ pa­ su­ se­ me­đu­ na­šim­ na-
ru­či­o­ci­ma­ na­šle­ kom­pa­ni­je­ kao­ što­ su­
STRA­ ­BAG,­OMV­ i­na­rav­no­ JP­ "Pu­te­vi­
Sr­bi­je",­ što­ za­ nas­ pred­sta­vlja­ do­kaz­ da­
je in si sti ra nje na mak si mal nom kva li te tu 
pro jekt ne do ku men ta ci je, pra vi put ka 
uspe­hu...

PO UZ DAN PART NER
VIA INŽENJERING

Pred u ze će VIA IN ŽE NJE RING D.O.O. No vi Sad, osno va no je u ja nu a ru 
2004. go di ne. Osnov na de lat nost pred u ze ća je ste pro jek to va nje 
sa o bra ćaj ni ca i pra te će in fra struk tu re.

"Ju žna Obi la zni ca", grad Pri je dor

SSG OMV Do lje vac (E-75, Be o grad-Niš)

Dragana 
Tomičić
pomoćnik 
direktora

Ljudevit 
Boričić
direktor
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Po­čet­kom­2009.­go­di­ne,­ka­da­se,­zbog­
kri ze ko ja je na stu pi la, put na pri vre da 
Sr bi je su o ča va la sa mno go broj nim pro-
ble­mi­ma­ (ne­do­sta­tak­ po­sla­ pre­ sve­ga),­­
do ne li smo od lu ku da vre me ko ri sno 
utro­ši­mo­na­ pri­pre­mu­ i­ uvo­đe­nje­ no­ve­
or­ga­ni­za­ci­je,­kroz­me­đu­na­rod­no­pri­znat­
ser­ti­fi­­kat­ ISO­ 9001.­ Im­ple­men­ta­ci­jom­
po­me­nu­tog­ si­ste­ma,­ vi­še­stru­ko­ su­una-
pre­đe­ne­per­for­man­se­pred­u­ze­ća.­

Od­go­vo­ri­ti­na­zah­te­ve­sa­vre­me­nog­na-
či na po slo va nja, pra vo vre me no i u krat-
kom­ ro­ku,­ u­ skla­du­ sa­pret­hod­no­utvr-
đe­nim­pro­ce­du­ra­ma,­u­ko­ji­ma­ je­ spe­ci-
fi  ci ra na od go vor nost sva kog po je din ca, 
po­sta­lo­je­im­pe­ra­tiv­na­šeg­po­slo­va­nja.

U pro ce su re ser ti fi  ka ci je, 2012. go di-
ne,­utvr­đe­no­je­da­je­pri­me­na­stan­dar­da­
zna­čaj­no­una­pre­đe­na,­te­po­stig­nut­ogro-
man na pre dak u or ga ni za ci ji pred u ze ća, 
što­ se­ di­rekt­no­ od­ra­zi­lo­ kroz­ po­zi­ci­ju­
ko­ju­VIA­IN­ŽE­NJE­RING­D.O.O.­No­vi­
Sad­ da­nas­ za­u­zi­ma­ na­ tr­ži­štu.­ Sa­ za­do-
volj stvom mo že mo kon sta to va ti da smo 
je dan od li de ra u obla sti pro jek to va nja 
sa o bra ćaj ni ca u Sr bi ji.

Via in že nje ring da nas 

Do­ da­nas­ smo­ iz­ra­di­li­ pro­jekt­no­ teh-
nič­ku­do­ku­men­ta­ci­ju­za­vi­še­od­150­km­

dr­žav­nih­pu­te­va,­me­đu­ko­ji­ma­je­i­Glav­ni­
pro­je­kat­pr­ve­fa­ze­Y-kra­ka­(ve­za­auto­pu-
ta­E-75­sa­gra­nič­nim­pre­la­zom­Ke­le­bi­ja).

Po se du je mo ogrom no is ku stvo na 
pro jek ti ma ko ji se fi  nan si ra ju iz sred sta-
va­Evrop­ske­Uni­je­ (IPA­ fon­do­vi).­Ovo­
je zna čaj no po me nu ti jer su pro pi sa ne 
pro­ce­du­re­bit­no­dru­ga­či­je­od­va­že­ćih­u­

Sr­bi­ji,­ i­ nji­ho­vo­ bez­u­slov­no­ po­što­va­nje­
uti­če­na­uspe­šnu­re­a­li­za­ci­ju­ovih­pro­je-
ka­ta.­Us­pe­šan­pro­je­kat­zna­či­re­fun­da­ci­ju­
ulo­že­nih­sred­sta­va­no­si­o­cu­(lo­kal­na­sa-
mo­u­pra­va­ili­jav­no­pred­u­ze­će)­od­stra­ne­
EU fon do va.

De­se­tak­ re­a­li­zo­va­nih­ pro­je­ka­ta­ iz­
obla­sti­ iz­ra­de­ teh­nič­ke­ do­ku­men­ta­ci­je­
po ja ča nog odr ža va nja pu te va, pro jek to-
va­nja­ bi­ci­kli­stič­kih­ sta­za,­ pro­jek­to­va­nja­
obje ka ta vi so ko grad nje, i pru ža nja uslu-
ga struč nog nad zo ra, pred sta vlja ju jed nu 
od­na­ših­naj­zna­čaj­ni­jih­re­fe­ren­ci.

U­me­đu­vre­me­nu­ smo­ se­ ori­jen­ti­sa­li,­
iz­me­đu­osta­log,­i­ka­iz­ra­di­sa­o­bra­ćaj­nih­
stu di ja i stu di ja iz vo dlji vo sti.

Raz vi ja mo sa mo stal no opre mu za pri-
ku plja nje po da ta ka o sta nju sa o bra ćaj-
ne sig na li za ci je i sta nju ko lo vo zne kon-
struk ci je.

Da nas, gle da ju ći go di ne iza nas, mo že-
mo­bi­ti­po­no­sni­i­za­do­volj­ni­što­smo­pre-
bro di li, po sve mu su de ći, naj te ži pe riod, i 
op ti mi stič no mo že mo re ći da oče ku je mo 
bo­lju­po­slov­nu­kli­mu­i­lep­šu­bu­duć­nost,­
ko ja će nam omo gu ći ti da lji raz voj.

Po se du je mo sa vre me no opre mljen 
po slov ni pro stor, na men ski pro jek to van 
za­na­še­po­tre­be.

Via in že nje ring – pla no vi i ci lje vi

Ima­mo­u­pla­nu­rad­na­usa­vr­ša­va­nju­u­
pri­me­ni­no­vih­teh­no­lo­gi­ja­i­pro­gram­skih­
ala ta, ko ji skra ću ju vre me ob ra de po da-
ta­ka­i­uti­ču­na­po­bolj­ša­nje­kva­li­te­ta.­

Na­sto­ji­mo­ da­ pro­ši­ri­mo­ tim,­ što­ će­
umno go me za vi si ti od po slov ne kli me 

i­ pod­sti­caj­nih­me­ra­dr­ža­ve.­ Sve­sni­ smo­
da­ključ­na­pret­ka,­iz­me­đu­osta­log,­le­ži­u­
ob­u­ča­va­nju­i­pru­ža­nju­šan­se­mla­dim­in-
že nje ri ma.

Na ši ci lje vi ogle da ju se u sle de ćem:
•­rad­na­una­pre­đe­nju­unu­tra­šnjih­pro­ce­sa,­
•­ obu­ka­ i­ in­for­mi­sa­nost­ svih­ sek­to­ra­

pred u ze ća o po sta vlje nim ci lje vi ma, 
kao­i­zna­ča­ju­nji­ho­vog­is­pu­nje­nja,

•­ usred­sre­đe­nost­ na­ is­pu­nje­nje­ zah­te­va­
ko­ri­sni­ka/in­ve­sti­to­ra,­ kao­ i­ pred­la­ga-
nje­me­ra­za­nji­ho­vo­is­pu­nje­nje,

•­uče­nje,­pri­sut­nost­na­struč­nim­sku­po-
vi ma, u ci lju pri ku plja nja in for ma ci ja, 
ko je su od ve li kog zna ča ja za do bro 
funk ci o ni sa nje ce lo kup nog si ste ma 
pred­u­ze­ća­ kao­ i­ una­pre­đe­nje­ si­ste­ma­
me nadž men ta kva li te tom. 

Via Inženjering d.o.o.
Cara Uroša 3. 21000 Novi Sad
Tel:  +381 21 6546 375
Fax: +381 21 6546 295
offi ce@viainzenjering.com
www.viainzenjering.com

Ka drov ska struk tu ra  
VIA IN ŽE NJE RING-a:

•­tri­gra­đe­vin­ska­in­že­nje­ra­-­od­sek­
   pu te vi, že le zni ce i aero dro mi
•­dva­gra­đe­vin­ska­in­že­nje­ra­
­­­hi­dro­teh­nič­kog­od­se­ka

•­dva­gra­đe­vin­ska­in­že­nje­ra­
   kon struk tiv nog od se ka
•­če­ti­ri­sa­o­bra­ćaj­na­in­že­nje­ra
•­dva­in­že­nje­ra­ar­hi­tek­tu­re
•­je­dan­di­plo­mi­ra­ni­eko­no­mi­sta­
•­je­dan­gra­đe­vin­ski­teh­ni­čar.

Naplatni plato na izlazu sa autoputa E-75, leva traka deonice 
granični prelaz "Kelebija" petlja "Subotica jug" na autoput E-75, 
deonica granični prelaz "Horgoš" – Novi Sad, km 23+200,00 
(novoprojektovano)
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F ir­ma­ LA­GER­ je­ osno­va­na­ 1987.­
go­di­ne­ u­ Po­suš­ju­ (Bo­sna­ i­Her­ce-
go­vi­na),­gde­se­na­la­zi­i­se­di­šte­LA-

GER­gru­pe.­"Od­ta­da­pa­do­da­nas­iz­ra­sli­
smo u vo de ću i naj ve ću fi r mu ko ja se ba vi 
pro­da­jom­gra­đe­vin­skih­i­rudarskih­ma­ši-
na­u­re­gi­o­nu­ju­go­i­stoč­ne­Evro­pe.­Tre­nut-
no­ima­mo­pre­ko­200­za­po­sle­nih­rad­ni­ka­
svih­stru­ka­po­treb­nih­za­sa­vr­še­nu­uslu­gu­
kraj­njem­kup­cu­ko­joj­te­ži­mo",­ka­že­Da­ni-
e­la­To­šić,­di­rek­tor­La­ger­ma­ši­ne­d.o.o.­na­
po­čet­ku­raz­go­vo­ra­za­PUT­Plus.­

Pra­vil­na­i­uspe­šna­upo­tre­ba­svih­re­sur-
sa ko ji su na ras po la ga nju svi ma ko ji ra-
de pod ime nom i zna kom La ger Gru pe, 
je ste na čin ka ko obez be di ti stal no una-
pre­đe­nje­ svih­ seg­me­na­ta­u­ jed­nom­po-
slov nom pro ce su, uklju ču ju ći tu ljud ske 
re­sur­se,­ teh­no­lo­gi­ju­ i­po­slov­ne­pro­ce­se.­
Deo te mi si je ko ju su lju di u La ger Gru pi 
de fi  ni sa li je ste us po sta vlja nje stan dar da 

kva li te ta u seg men ti ma ko ji sa či nja va ju 
ukup no po slo va nje ovog ime na od kva li-
te­ta,­u­ze­mlja­ma­ne­ka­da­šnje­Ju­go­sla­vi­je­i­
ši­re.­ "Na­še­ te­melj­ne­kor­po­ra­tiv­ne­vred-
no sti u tom po gle du igra ju ključ nu ulo-
gu",­ka­že­Da­ni­e­la­To­šić.

Sve­ ono­ što­ se­ pre­po­zna­je­ od­ stra­ne­
kli je na ta da nas kod La ger Gru pe i po je-
di nač no gle da no kod čla ni ca Gru pe, je su 
vred­no­sti­ko­je­na­ša­sa­go­vor­ni­ca­is­ti­če­ne­
kao deo pro mo tiv nog ma te ri ja la ili pri če 
ra di pri če, ne go kao sva ko dnev ni na čin 
ra­da.­Te­vred­no­sti­su:
•­In­te­gri­tet:­ci­lje­vi­se­po­sti­žu­iskre­no-
šću,­po­šte­njem­i­od­go­vor­no­šću­pre­ma­
pra­vi­li­ma­i­pro­fe­si­o­nal­noj­eti­ci,­u­du­hu­
pot­pi­sa­nih­ugo­vo­ra.

•­ In­du­vi­du­al­ne­ vred­no­sti:­ po­što­va­nje­
in­di­vi­du­al­nih­ vred­no­sti­ sva­ke­ oso­be­
na­čin­je­na­ko­ji­funk­ci­o­ni­še­La­ger­Gru-
pa­ i­sva­ka­od­čla­ni­ca.­Sto­ga,­slu­ša­nje­ i­

di­ja­log­je­su­ala­ti­za­stal­no­una­pre­đe­nje­
od no sa sa kli jen ti ma i unu tar ove ve li-
ke ku će.

•­Kul­tu­ra­otvo­re­ne­ko­mu­ni­ka­ci­je:­otvo-
ren,­ po­šten­ i­ kon­struk­ti­van­ na­čin­ ko-
mu­ni­ka­ci­je­ jed­nih­ pre­ma­ dru­gi­ma­ od­
iz u zet ne je va žno sti za ovu kom pa ni ju.

•­ Uslu­žna­ ori­jen­ta­ci­ja:­ kli­jen­ti­ ko­ji­ po-
slu ju sa La ger Gru pom do bi ja ju pri ja-
telj ski pri jem, uz isto vre me no struč no 
pri­la­že­nje­nji­ho­vim­po­tre­ba­ma­i­zah­te-
vi ma. Za po sle ni u La ger Gru pi po sve-
će­ni­su­pru­ža­nju­što­kva­li­tet­ni­je­ i­pot-
pu ni je uslu ge kli jen ti ma.

•­ Vi­so­ki­ pro­fe­si­o­nal­ni­ stan­dar­di:­ sva-
ki­ od­ za­po­sle­nih­ od­go­va­ra­ za­ kva­li­tet­
svog ra da i tru di se da svoj po sao oba-
vlja­što­bo­lje.

•­ Iz­vr­snost:­pred­ se­be­ smo­po­sta­vi­li­ ci-
lje­ve­ kon­ti­nu­i­ra­nog­ po­bolj­ša­nja,­ da­le-
ko vi do sti i otvo re no sti iza zo vi ma.

•­Od­go­vor­nost­u­upo­tre­bi­re­sur­sa:­cilj­je­
da se pa žlji vo ko ri ste re sur si i pro mo-

Ovo je pra vi pri mer kom pa ni je ko ja pred sta vlja sre di šte i ste ci šte 
no vih vred no sti. Isto vre me no, ov de se ra di o pru ža nju uslu ga vi-
so kog kva li te ta, a sve u in te re su kli je na ta, za po sle nih i za jed ni ce u 
ko joj po slu ju čla ni ce La ger Gru pe. Ko nač no, ovo bi bio je dan od 
mo gu ćih od go vo ra na pi ta nje šta je La ger Gru pa, da nas i ov de, u 
re gi o nu Bal ka na...

MEHANIZACIJA

di­ja­log­je­su­ala­ti­za­stal­no­una­pre­đe­nje­

KVALITET SE 
PODRAZUMEVA
KVALITET SE 
La ger Gru pa

La ger po se du je ser ti fi kat ISO 
9001:2008­ do­de­ljen­ od­ "TÜV­ SUD­
Ma­na­ge­ment­ Ser­vi­ce,­ Mu­nich,­ De-
utschland­ EU"­ za­ Bo­snu­ i­ Her­ce­go-
vi­nu,­Hr­vat­sku,­ Sr­bi­ju,­Cr­nu­Go­ru­ i­
Bu gar sku.

Ser ti fi  ka ti



www.buildplus.rs PUT plus  14/15 185

vi­še­ dru­štve­no-od­go­vor­no­ po­na­ša­nje­
po­štu­ju­ći­kon­cept­odr­ži­vog­raz­vo­ja.

Regionalni lider

Po sle di ca ta ko po sta vlje nog po slo va nja 
i na či na ra da unu tar fi r mi, čla ni ca La ger 
Gru pe je ste da je La ger gru pa da nas re-
gi­o­nal­ni­li­der­u­pro­da­ji­gra­đe­vin­skih­ma-
ši­na­i­opre­me­ko­ji­po­slu­je­u­de­set­evrop-
skih­ ze­ma­lja.­ To­kom­ dve­ i­ po­ de­ce­ni­je­
uspe­šnog­po­slo­va­nja­ovo­ ime­ je­po­sta­lo­
si­no­nim­ za­ jed­nu­ od­ naj­ve­ćih­ gru­pa­ci­ja­
ko ja se ba vi pro da jom i ser vi si ra njem gra-
đe­vin­ske­me­ha­ni­za­ci­je­na­pod­ruč­ju­cen-
tral ne i ju go i stoč ne Evro pe.

"Na­ pod­ruč­ju­ ju­go­i­stoč­ne­ Evro­pe­
za stu pa mo ve li ke svet ske kor po ra ci je 

u­ obla­sti­ pro­iz­vod­nje­ te­ških­ gra­đe­vin-
skih­ma­ši­na:­ TE­REX,­ TE­REX­GE­NIE,­
HYUN­DAI,­DRES­STA,­TE­SAB,­ATLAS­
WEYCO­RE,­ ATLAS,­ KORF­MANN,­
AM­MAN,­ TO­WER­ LIGHT,­ EURO-
MACH,­HYDROG,­AT­MOS,­vi­lju­ška­re­
CA­TER­PIL­LAR­ i­CLARK,­ tran­sport­ne­
tra­ke­ TRA­ C­KSTACK,­ VI­SA­ agre­ga­te,­
BLO­MEN­RO­HR­pri­ko­li­ce,­kao­i­ma­ši­ne­
i­ala­te­FA­STVER­DI­NI",­is­ti­če­u­raz­go­vo-
ru­ za­PUT­Plus,­Da­ni­e­la­To­šić,­di­rek­tor­
La­ger­ma­ši­ne­d.o.o.­i­do­da­je:­

"Svo­ju­ po­nu­du­ smo­ upot­pu­ni­li­ vr-
hun­skim­ mo­tor­nim­ ulji­ma­ i­ ma­zi­vi­ma­
CHAM­PION,­ kao­ i­ fi­l­te­ri­ma­ pro­iz­vo-
đa­ča­LU­BER-FI­NER.­Ta­ko­đe,­po­slo­va-
nje­La­ger­Gru­pe­ob­u­hva­ta­i­pro­iz­vod­nju­
pri ko li ca i po lu pri ko li ca u sop stve noj 

fa­bri­ci­ IN­TER­NA­TI­O-
NAL­d.o.o.­u­Lju­bu­škom,­

za tim ula ga nje u is tra ži va nje i iz-
grad­nju­ elek­tro­e­ner­get­skih­ su­bje­ka­ta­ s­
naj­sa­vre­me­ni­jim­ teh­no­lo­gi­ja­ma­ u­ pro-
iz­vod­nji­elek­trič­ne­ener­gi­je­bez­štet­nog­
uti­ca­ja­po­ži­vot­nu­sre­di­nu."­

Za stu pa nje, di stri bu ci ja, 
pro da ja i ser vis 

Na­tr­ži­šte­ju­go­i­stoč­ne­Euro­pe­do­sa­da­
je­ pla­si­ra­no­ vi­še­ hi­lja­da­ ma­ši­na­ za­ ko-
je­po­sto­je­obez­be­đe­ni­re­zer­vni­de­lo­vi­u­
ma ga cin skim pro sto ri ma, u vred no sti od 
4 mi li o na evra. La ger Gru pa se od li ku je 
u svom po slo va nju i br zim re a go va njem 
u­seg­men­tu­ser­vi­si­ra­nja,­za­hva­lju­ju­ći­či-
nje ni ci da u svo jim re do vi ma ima sto ti-
nak­ob­u­če­nih­ser­vi­se­ra.­

"Sa­vr­še­na­ uslu­ga­ ko­joj­ te­ži­mo",­ ka­že­
g-đa­To­šić,­"pod­ra­zu­me­va­pe­riod­od­tre-
nut­ka­pro­da­je­ma­ši­ne­pa­do­po­sled­njeg­

vi­še­ dru­štve­no-od­go­vor­no­ po­na­ša­nje­ u­ obla­sti­ pro­iz­vod­nje­ te­ških­ gra­đe­vin-

fa­bri­ci­ IN­TER­NA­TI­O-
NAL­d.o.o.­u­Lju­bu­škom,­

za tim ula ga nje u is tra ži va nje i iz-
grad­nju­ elek­tro­e­ner­get­skih­ su­bje­ka­ta­ s­
naj­sa­vre­me­ni­jim­ teh­no­lo­gi­ja­ma­ u­ pro-
iz­vod­nji­elek­trič­ne­ener­gi­je­bez­štet­nog­
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dana njene upotrebe. Pored Bosne i Her
cegovine, Lager ima svoje firme u Hr
vat­skoj, Sr­bi­ji, Cr­noj Go­ri, Ma­ke­do­ni­ji, 
Slo­ve­ni­ji, Švaj­car­skoj", is­ti­če naš do­ma
ćin, uz dodatak da je za velike privredne 
su­bjek­te obez­be­đe­na ser­vi­sna po­dr­ška 
24 sa­ta, u okvi­ru ko­je ra­di vi­še mo­bil­nih 
timova koji u kratkom roku mogu otklo
ni­ti bi­lo ko­ji kvar na ma­ši­ni.

Pored proizvodnje i servisiranja, ko
mercijalno poslovanje članica Lager 
Gru­pe pod­ra­zu­me­va i ši­rok spek­tar ak­tiv
nosti u vezi sa prodajom i marketingom. 
"Raz­vi­li smo i us­po­sta­vi­li kva­li­te­tan po
slovni odnos sa celokupnom poslovnom 
za­jed­ni­com u ovom de­lu Evro­pe", ka­že 
Da­ni­e­la To­šić. Ona s po­no­som is­ti­če da 
uprkos ovom vremenu kada ekonomska 
kriza beleži sinusoidno kretanje, u Lager 
Grupi su razvili najsavremenije pristupe 
u obla­sti mar­ke­tin­ga za­rad po­sti­za­nja što 
bo­ljeg od­no­sa pre­ma tr­ži­štu i ka­ko bi se 
ostvario kontakt sa svim potencijalnim 
kup­ci­ma. "Zbog to­ga be­le­ži­mo zna­čaj­ne 
poslovne rezultate i uvećavamo udeo u 
pro­da­ji u od­no­su na kon­ku­ren­ci­ju", ka
že To­šić i na­gla­ša­va da je La­ger Gru­pa 
u ce­li­ni ili pre­ko ne­ke od svo­jih čla­ni­ca 
stalno prisutna na svim specijalizova
nim sajmovima u regionu, kao redovni 
iz­la­ga­či ma­ši­na ko­je pred­sta­vlja­ju pra­vi 
pri­mer pri­me­ne vr­hun­ske teh­no­lo­gi­je u 
svim obla­sti­ma gra­đe­vin­skih ra­do­va.

Ona po­slov­na kri­la­ti­ca - "Sve na jed
nom me­stu" – a ko­ja je pri­sut­na po­sled
njih ne­ko­li­ko go­di­na u sve­tu, u La­ger 
Grupi znači da se klijentima i poslovnim 
part­ne­ri­ma, sa skla­di­šta ili iz sop­stve­ne 
pro­iz­vod­nje, prompt­no obez­be­đu­ju raz
li­či­ti ala­ti i opre­ma za ma­ši­ne. Ta­ko­đe, 

ova poslovna maksima podrazumeva 
u slu­ča­ju La­ger Gru­pe broj­na re­še­nja, 
kompletnu ponudu, uzornu realizaciju 
i praćenje procesa proizvodnje. Drugim 
rečima, ovo je pravi primer jednog po
slovnog imidža koji u Lager Grupi dalje 

razvijaju u saradnji sa svim svojim part
ne­ri­ma. Ti­me se, ko­nač­no, uti­če i na una
pre­đe­nje sop­stve­ne po­slov­no­sti...

Proizvodnja

Lager Grupa je investirala značajna fi
nan­sij­ska sred­stva ra­di ku­po­vi­ne "Tvor
ni­ce di­je­lo­va vo­zi­la" u Lju­bu­škom, 
u Hrvatskoj, koja danas posluje pod 
ime­nom "In­ter­na­ti­o­nal" d.o.o. U ovim 
pogonima, započeta je proizvodnja pri
ko­li­ca i po­lu­pri­ko­li­ca za pre­voz te­ških i 
van­ga­ba­rit­nih te­re­ta. "Sa po­nu­dom ko
ju imamo u segmentu prikolica i polu
prikolica, možemo da odgovorimo na 
sva­ki spe­ci­fi­čan zah­tev kli­jen­ta i to iz­ra

dom pro­iz­vo­da ko­ji će za­do­vo­lji­ti zah
teve u pogledu nosivosti, gabarita, kao i 
osta­lih teh­nič­kih ka­rak­te­ri­sti­ka i uslo­va 
eks­plo­a­ta­ci­je", is­ti­če g-đa To­šić. "Pri
ko­li­ce i po­lu­pri­ko­li­ce ima­ju vr­hun­ske 
ka­rak­te­ri­sti­ke, op­ti­mal­nog su is­ko­ri­šće
nja, odličnog dizajna, kao i maksimal
nog trajanja. Sve funkcije za održavanje 
su auto­ma­ti­zo­va­ne. Ni­je pu­no pro­šlo 
od tre­nut­ka ka­da se za­po­če­lo sa nji­ho
vom pro­iz­vod­njom, a na­še pri­ko­li­ce i 
po­lu­pri­ko­li­ce već su na­šle svo­je me­sto 
na evropskim putevima od Albanije do 
Ve­li­ke Bri­ta­ni­je i Špa­ni­je".

Za­do­volj­stvo zbog to­ga što je ime La
ger Grupe ubeleženo u knjigu kvalitet
nih i kon­ku­rent­nih pro­iz­vo­đa­ča, ve­će je 
i zbog to­ga što je ova kom­pa­ni­ja pri­sut
na i u rud­ni­ku "Ka­men­grad" u San­skom 
Mo­stu, gde se an­ga­žo­va­njem broj­nih 
te­ških ma­ši­na iz­vo­de ra­do­vi na is­ko­pa
va­nju uglja. "Ce­lo­kup­na me­ha­ni­za­ci­ja 
ovog rud­ni­ka je u vla­sni­štvu fir­me La­ger 
d.o.o.", is­ti­če Da­ni­e­la To­šić. 

Nadalje, saradnja kompanije Lager 
sa ir­skom fa­bri­kom TE­SAB ima­la je za 
po­sle­di­cu pro­iz­vod­nju no­vih mo­de
la dro­bi­li­ca. "Mo­del mo­bil­ne dro­bi­li­ce 
LA­GER 500 re­zul­tat je za­jed­nič­kih is­ku
sta­va u dro­blje­nju raz­li­či­tih ma­te­ri­ja­la u 
gra­đe­vi­nar­stvu", ka­že na­ša sa­go­vor­ni­ca. 
"Ovaj pro­iz­vod je pri­la­go­đen dro­blje­nju 
materijala na području jugoistočne Evro
pe. Nji­me su ob­u­hva­će­ne dve re­fe­rent­ne 
oso­bi­ne mo­to­ra CAT C13 sna­ge do 520 
KS i ka­pa­ci­te­ta do 500 t/h pri pro­iz­vod
nji frak­ci­je tam­po­na", po­ja­šnja­va To­šić.

Po­red mo­bil­nih po­stro­je­nja, u po­nu
di kompanije Lager nalaze se i različita 
stacionarna drobilična postrojenja kom
plet­ne rad­ne in­fra­struk­tu­re. Ti­me je na
ša po­nu­da u obla­sti in­že­nje­rin­ga do­bi­la 
na kvalitetu, zaokružena je od projekta 
do pu­šta­nja po­stro­je­nja u rad uz struč­nu 
obuku radnika i besprekornu brzu uslu
gu ser­vi­si­ra­nja", is­ti­če Da­ni­e­la To­šić. 

Tre­ba is­ta­ći i to da je ova na­men­ska 
pro­iz­vod­nja La­ge­ra i TE­SAB-a pro­is
tekla iz odlične poslovne i stručne sa
rad­nje. "De­ce­nij­sko is­ku­stvo, teh­nič­ka i 
teh­no­lo­ška re­a­li­za­ci­ja pro­je­ka­ta La­ge­ra i 
TE­SAB-a do­volj­na su ga­ran­ci­ja mno­gim 
kupcima da ukažu poverenje i da rezulta
te svog poslovanja podele s nama”.

U seg­men­tu pro­iz­vod­nje, na­ša sa­go
vornica ističe činjenicu da je kompanija 
La­ger pred za­vr­šet­kom pro­jek­ta pro­iz
vod­nje no­vih ma­ši­na za dro­blje­nje i mle
venje kamena, čime je stavljen akcenat 
na pro­iz­vod­nju sit­ni­jih i sa­mim tim sku
pljih ka­me­nih agre­ga­ta.

La­ger tr­go­vač­ka mre­ža, uz Po­suš­je, po
kriva regionalne distributivne centre:
• Kar­lo­vac, Split, Osi­jek (Hr­vat­ska)
• Ba­nja Lu­ka, Sa­ra­je­vo, Ze­ni­ca, Tu­zla 
   (Bo­sna i Her­ce­go­vi­na)
• Be­o­grad (Sr­bi­ja)
• Pod­go­ri­ca (Cr­na Go­ra)
• Ih­ti­man (Bu­gar­ska)
• Sko­pje (Ma­ke­do­ni­ja)
• Lju­blja­na (Slo­ve­ni­ja)
• Ti­ra­na (Al­ba­ni­ja)
• Pri­šti­na (Ko­so­vo)
• Zug (Švaj­car­ska).

Lager mreža
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Infrastruktura

Sve što iz­la­zi iz La­ger Gru­pe ili nje­nih 
čla­ni­ca, od­vi­ja se na što na otvo­re­nom, 
što u za­tvo­re­nom pro­sto­ru. Uglav­nom, 
ra­di se o po­vr­ši­ni ve­ćoj od 350.000 m2 

otvo­re­nog i 50.000 m2 zatvorenog pro
sto­ra. Tu je svo­je me­sto na­šla po­nu­da 
vi­še od 1.500 no­vih i po­lov­nih gra­đe
vin­skih ma­ši­na i pra­te­će me­ha­ni­za­ci­je i 
opreme. Sve to je spremno za isporuku, 
a tu su stalno prisutni visokospecijalizo
va­ni ti­mo­vi in­že­nje­ra, me­ha­ni­ča­ra, me­ta
lostrugara i ostalog osoblja koji zajedno 
sa ostalim zaposlenima čine brojku od 
preko 300 ljudi.

U Hr­vat­skoj, se­di­šte La­ge­ra je u Kar
lovcu, gde se nalazi 160.000 m2 otvore
nog prostora i 12.000 m2 pro­iz­vod­nih 
ha­la. Tu ra­de ti­mo­vi in­že­nje­ra, me­ha­ni
ča­ra, me­ta­lo­stru­ga­ra i osta­lih, ukup­no 
njih 60. Se­di­šte se na­la­zi u ne­po­sred­noj 
blizini autoputa. Prevoz tereta je moguć 
že­le­zni­com di­rekt­no do skla­di­šta, s ob
zirom na to da se pruga nalazi u krugu 
fir­me. Ov­de je svo­je me­sto na­šla i ca­rin
ska is­po­sta­va, pro­stor za ca­rin­ski sme­štaj 
vo­zi­la i te­re­ta, jav­no ca­rin­sko skla­di­šte 
tipa A na 2.400 m2 zatvorenog i 12.100 
m2 otvorenog prostora. U ponudi firme 
nalazi se i usluga utovara i pretovara te
reta, kao i prevoz vangabaritnog i speci
jal­nog te­re­ta, što či­ni za­o­kru­že­nu ce­li­nu 
u segmentu logistike.

Rezultati 

Po­sled­njih go­di­na La­ger Gru­pa be­le­ži 
stal­no po­ve­ća­nje pro­da­je gra­đe­vin­skih 
ma­ši­na u ju­go­i­stoč­noj Euro­pi. Ta­ko, u 
2012. go­di­ni na tr­ži­štu Hr­vat­ske za­be­le
že­no je po­ve­ća­nje ve­će od 45 %, dok je 
u 2013. povećanje prodaje bilo i preko 
60 %! U državama jugoistočne Evrope 
sa­da La­ger dr­ži 50 % pro­da­je gra­đe­vin
skih ma­ši­na. 

"Ova­kvi re­zul­ta­ti po­sle­di­ca su di­rekt
nog, jasnog i kvalitetnog odnosa sa po
slovnim partnerima. Segment prodaje 
i ser­vi­sa gra­đe­vin­skih ma­ši­na raz­vi­ja
ćemo i dalje, na zadovoljstvo partnera i 
nas sa­mih", ka­že Da­ni­e­la To­šić, di­rek­tor 
La­ger ma­ši­ne d.o.o. To­me će do­pri­ne­ti i 
poslovne inicijative koje su do sada pre
po­zna­te u re­gi­o­nu kod mno­gih re­le­vant
nih eko­nom­skih in­sti­tu­ci­ja. 

Pozcija Lager Grupe kao uvaženog part
ne­ra, po­sle­di­ca je stal­nih ula­ga­nja u po­slo
va­nje, u no­ve teh­no­lo­gi­je i raz­voj pri­vre­de 
u ovom delu Evrope. Plan je da se u ne
po­sred­noj bu­duć­no­sti uđe na tr­ži­šte ob

no­vlji­vih iz­vo­ra ener­gi­je (ve­tro­e­lek­tra­ne, 
ko­ge­ne­ra­ci­je, fo­to­na­pon­ske elek­tra­ne), i 
da se opremaju i grade pametne mreže i 
sta­ni­ce za pu­nje­nje. Cilj La­ger gru­pe je da 
po­sta­ne pro­iz­vo­đač elek­trič­ne ener­gi­je iz 
ob­no­vlji­vih iz­vo­ra kao i da, u sa­rad­nji sa 
vo­de­ćim svet­skim pro­iz­vo­đa­či­ma, pro­iz
vo­di i is­po­ru­ču­je tr­ži­štu mo­der­nu opre
mu za ve­tro­e­lek­tra­ne i gra­di i pu­šta u rad 
obnovljive izvore energije. Iskrena je želja 
Lager Grupe da bude regionalni lider na 
tr­ži­štu ve­tro­a­gre­ga­ta i dru­gih ob­no­vlji­vih 
ener­get­skih si­ste­ma.

"U na­red­nom raz­do­blju že­li­mo i da 
putem prekogranične saradnje i upo
tre­bom fi­nan­sij­skih sred­sta­va iz pred
pri­stup­nih fon­do­va IPA pro­gra­ma EU, 

kao i sopstvenim novčanim sredstvima, 
napravimo novi privredni pomak i da 
ta­ko otvo­ri­mo no­va rad­na me­sta. To je 
naš po­slov­ni is­ko­rak i je­dan ob­lik od­go
vornosti prema regionu u kome Lager 
Gru­pa po­slu­je", ka­že na kra­ju raz­go­vo­ra 
za PUT Plus, Da­ni­e­la To­šić, di­rek­tor La
ger ma­ši­ne d.o.o. 
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Nagrade i priznanja rezultat su du
go­go­di­šnjeg uspe­šnog ra­da i že­lje me
nadžmenta Lager Grupe da svojim 
zaposlenima, kupcima i poslovnim 
saradnicima pruži samo najbolje, ali i 
podsticaj da i dalje istraju u takvoj po
slovnoj filozofiji. Od nagrada i prizna
nja ističu se: 
• Naj­me­na­džer BiH i Ju­go­i­stoč­ne Evro
pe (Sa­ra­je­vo, 06.07.2006.)

• Na­gra­da u Zlat­noj ka­te­go­ri­ji za stan
dard i kva­li­tet (Pa­riz, 25.09.2006.)

• Na­gra­da u Pla­ti­na­stoj ka­te­go­ri­ji za 
kva­li­tet po­slo­va­nja, po­slov­ni uspeh 
i odnos prema zaposlenima, doba
vljačima, klijentima i zajednici do
de­lje­na od stra­ne "QC To­tal Qu­a
lity Ma­na­ge­ment Mo­de­la" (Že­ne­va, 
23.04.2007.)

• Na­gra­da u di­ja­mant­skoj ka­te­go­ri
ji "Cen­tury In­ter­na­ti­o­nal Di­a­mond 
Qu­a­lity Era award" za kva­li­tet po­slo
va­nja, po­slov­ni uspeh i od­nos pre­ma 
zajednici, zaposlenima i dobavljači

ma i klijentima dodeljen od strane 
"Bu­si­ness Ini­ti­a­ti­ve Di­rec­ti­ons"-a 
B.I.D. (Že­ne­va, 10.03.2008.)

• La­ger je do­bio i na­gra­du "Pla­ti­num 
Tec­hno­logy Award for Qu­a­lity & 
Best Tra­de Na­me" za kva­li­tet­no po
slovanje, odnos sa svojim saradnicima 
i najbolje trgovačko ime Jugoistočne 
Evro­pe do­de­lje­nu od stra­ne "As­so
ci­a­tion Ot­her­ways Ma­na­ge­ment & 
Con­slul­tants"-a (Rim, 07.07.2008.)

• Po­seb­no pri­zna­nje La­ger je do­bio 
od stra­ne "Hyun­dai"-a, za naj­ve
ćeg tr­gov­ca "Hyun­dai" ma­ši­na na 
pod­ruč­ju Evro­pe (Ul­san, J. Ko­re­ja, 
21.10.2008.)

• Naj­me­na­džer BiH za po­kre­ta­nje vla
stitog brenda - izgradnju komplet
nog poslovnog kampusa, ulaganja 
u naj­sa­vre­me­ni­je ure­đa­je i opre­mu 
za di­jag­no­sti­ku, ši­re­nje tr­ži­šta, po
ve­ća­no za­po­šlja­va­nje i vr­hun­ski 
kva­li­tet u ra­du (Ba­nja Lu­ka, BiH, 
15.10.2010.).

Nagrade i priznanja
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P ro­gra­mom­ je­ ob­u­hva­ćen­ ši­rok­
spek tar spe ci fi č ne opre me, ko ja 
ima pri me nu u na ve de nim obla-

sti­ma,­kao­što­su:

•­Tu­nel­ska­opre­ma
•­Tu­nel­ska­ven­ti­la­ci­ja
•­An­ke­ri,­bu­ša­či,­pri­bor­itd.
•­Ure­đa­ji­za­mla­zni­be­ton­-"tor­ket"
•­Sta­bil­ne­i­mo­bil­ne­dro­bi­lice
•­Sta­bil­ne­i­mo­bil­ne­fa­bri­ke­be­to­na
•­Bu­ši­li­ce­za­is­tra­žna­bu­še­nja­i­bu­na­re
•­Pre­no­sne­mo­du­lar­ne­bu­ši­li­ce­
•­Hi­dra­u­lič­ni­če­ki­ći­i­fre­ze­za­ba­ge­re
•­ME­CA­LAC­uni­ver­zal­ne­ma­ši­ne
 
QU­ICK­je­za­hva­lju­ju­ći­­pro­fe­si­o­nal-

nom pri stu pu sva kom po slu, ve li kom 
is­ku­stvu,­ teh­nič­koj­ po­dr­šci,­ vi­so­kom­
kva li te tu opre me i ko rekt nim ce na ma, 
ste­kao­ugled­kod­na­ših­ku­pa­ca.­Na­ro-
či­ta­pred­nost­ je­ i­br­za­ re­ak­ci­ja­u­ re­ša-

va­nju­ pro­ble­ma­ ku­pa­ca,­ a­ ko­jih­ uvek­
ima na pre tek. Na taj na čin se pri rod no 

stva ra iz ve sna vr sta part ner skog od no-
sa uz obo stra no uva ža va nje.

Fir­ma­QU­ICK­je­u­pro­te­klih­25­go-
di na svo jim kup ci ma is po ru či la pre ko 
130 je di ni ca raz ne opre me ko ja je an-
ga­žo­va­na,­ iz­me­đu­ osta­log,­ di­rekt­no­
ili in di rekt no na iz grad nji i sa na ci ji 
na­ših­ pu­te­va­ od­no­sno­ tu­ne­la.­ U­ taj­

Pred u ze će QU ICK se već 25 go di na ba vi pla sma nom spe ci fi č ne 
uvo zne opre me, de lo va i pri bo ra iz obla sti ru dar stva, tu ne lo grad nje 
i ni sko grad nje, a pri sut no je na tr ži štu Sr bi je, u re gi o nu ali i na 
gra di li šti ma iz van ze mlje. 

MEHANIZACIJA

QU ICK – 25 GO DI NA 
VAŠ PO U ZDA NI PART NER
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krug­ku­pa­ca,­ iz­me­đu­osta­lih,­spa­da­ju­
i sle de će fir me:
•­PLA­NUM
•­HI­DRO­E­NER­GE­TI­KA­
•­VOJ­PUT­-­Su­bo­ti­ca
•­CIP­-­Sa­o­bra­ćaj­ni­in­sti­tut
•­IN­STI­TUT­ZA­PU­TE­VE­- Be o grad
•­GE­O­ME­HA­NI­KA­ ­-­Beograd
•­ENER­GO­PRO­JEKT
•­PZP­NIŠ
•­PZP­VRA­ ­NJE
•­HI­DRO­GRA­ D­NJA­-­Pa­le
•­NO­VI­PA­ZAR­PUT
•­PU­TE­VI­-­Uži­ce
•­IVA­AGRA­ R­-­Laj­ko­vac
•­KO­VI­LO­VA­ČA­-­De­spo­to­vac
•­RO­MA­NI­JA­PUT­-­So­ko­lac
•­In­sti­tut­"IG"-­Ba­nja­Lu­ka
•­BOK­SI­TI­-­Nik­šić
•­JU­GO­KOP­-­Ša­bac
•­GE­O­SON­DA­-­Be­o­grad
•­SA­FRI­CAS­-­Kon­go
•­ŽGP­-­Be­o­grad
•­PROEKTSTROISERVIS­–­Rusija
•­IMK-IZOMONT­–­Libija

 
Za­ uspeh­ u­ po­slo­va­nju­ na­ na­šem­

iz­u­zet­no­ te­škom­ i­ tur­bu­lent­nom­ tr­ži-
štu,­ za­slu­žno­ je­ bes­kom­pro­mi­sno­ in-
si­sti­ra­nje­ fir­me­ QU­ICK­ na­ pru­ža­nju­
kva li tet ne uslu ge, de fi ni sa nja po tre ba 
kli je na ta, iz bo ra od go va ra ju će opre me 
kao i kva li te ta odr ža va nja opre me u ga-
rant­nom­i­van­ga­rant­nom­ro­ku.­Mno­gi­
za do volj ni kli jen ti, već go di na ma sa ra-
đu­ju­sa­fir­mom­QU­ICK­i­na­taj­na­čin­
pred sta vlja ju naj bo lji po ka za telj kva li-
te­ta­na­ših­uslu­ga.

QU ICK d.o.o.
Bu le var Zo ra na Đin đi ća 99/2
11070 Be o grad, Sr bi ja
Tel:  +381.11.311.66.24
Fax: +381.11.313.08.15
offi ce@quickyu.rs
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MEHANIZACIJA

S ve se svo di na jed no stav nu for-
mu­lu,­ i­ kao­ što­ Cédric­ Mas­son,­
spe ci ja li sta za pri me nu ba ge ra na 

lan­ci­ma,­ ka­že,­ "što­ vi­še­ ima­te­ okre­ta­nja,­
od­ma­ši­ne­do­bi­ja­te­ve­ću­efi­­ka­snost."­Dok­
ve­ći­na­lju­di­po­ve­zu­je­reč­"hi­brid­ni"­za­iz-
vor­elek­trič­ne­ener­gi­je,­Cédric­do­da­je­da,­

"U­stva­ri,­hi­brid­de­fi­­ni­še­si­stem­ko­ji­ra­di­
sa dva raz li či ta iz vo ra sna ge i ko ji sa ku-
plja,­ skla­di­šti­ i­ po­no­vo­ ko­ri­sti­ ener­gi­ju."­
Upra vo tom jed no stav nom for mu lom 
ba­ger­Cat­336E­H­je­za­slu­žio­la­ska­vu­Edi-
so no vu na gra du, ko ja pre po zna je ino va ci-
je i ge ni jal nost ko ja pra vi po zi ti van uti caj 

na­svet.­Ta­ko­đe,­tre­ba­ima­ti­u­vi­du­da­je­
po red Edi so no ve na gra de, ba ger 336E H 
osvo jio i Na gra du za ino va ci ju ko ju do de-
lju­je­ča­so­pis­Equ­ip­ment­World.

Pa ten ti ra ni su sna ga, 
per for man se i pro duk tiv nost

Ta­ko­in­že­nje­ri­u­Ca­ter­pil­lar-u­gle­da­ju­
na ba ger. Re zul tat je ma nje kom plek san, 
ma­nje­skup­i­zna­čaj­no­efi­­ka­sni­ji­hi­dra­u-
lič­ni­hi­brid­ni­si­stem.­Kon­cept­ je­ jed­no-
sta­van­ i­ ko­ri­sti­ tri­ teh­no­lo­ška­ sa­stav­na­
de­la:­ hi­dra­u­lič­ni­ hi­brid­ni­ si­stem­okre­ta­
elek tron sku stan dar di zo va nu pro gra-
mi­ra­ju­ću­ (ESP)­ pum­pu­ ven­til­ sa­ Pri­la-
go­dlji­vim­ kon­trol­nim­ si­ste­mom­ (ACS)­
ESP pum pa je elek tron ski kon tro li sa na. 

STI GAO JE PR VI CAT®

 
HI BRID NI BA GER 336E

Če ti ri go di ne u iz ra di

Cat® ba ger 336 du go se pre po zna je ši rom sve ta kao rad na ma ši na 
vi so kih per for man si u po slo vi ma ve li kog obi ma pro iz vod nje. On je 
"sprem na" ma ši na za ope ra ci je sa do sta okre ta nja po čev od ko pa-
nja ro vo va do uto va ri va nja ka mi o na. Sa da, pred sta vlja njem mo de la 
336E H, ovaj prak tič no ne nad ma šan ni vo per for man si do la zi sa još 
jed nom pred no šću – vo de ćom šted njom go ri va u in du stri ji, za hva-
lju ju ći ino va tiv noj Ca ter pil lar hi brid noj teh no lo gi ji.
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Njen posao je da omogući ravnomerni 
pre­laz iz­me­đu dva iz­vo­ra sna­ge na ba­ge
ru, motora i akumulatora pritiska. Ona 
obez­be­đu­je i isti hi­dra­u­lič­ni pro­tok pri 
ni­žim rad­nim br­zi­na­ma mo­to­ra, što zna
či bo­lju efi­ka­snost. S dru­ge stra­ne, hi
dra­u­lič­ni si­stem okre­ta skla­di­šti ener­gi­ju 
kočnice okreta. Na primer, svaki put kad 
rukovalac koči na kraju okreta, kinetička 
energija puni akumulatore pritiska, koji 
zatim koriste tu snagu za okretanje u su
protnom smeru. Ključni deo, koji je spo
jio sve za­jed­no, bio je raz­voj no­vog Cat 
ven­ti­la ACS. "Ovaj ven­til je bu­kval­no 
sre­di­šte kon­cep­ta ba­ge­ra 336E H," ka­že 
Cédric. "Naš no­vi ACS ven­til je mo­zak 
koji optimizuje sistem i stvarno omogu
ćava kompletan koncept: sačuvaj, opti
mi­zuj i is­ko­ri­sti po­no­vo."

Naravno, dok je koncept jednostavan, 
raz­voj teh­no­lo­gi­je za kon­tro­lu si­ste­ma 
bio je značajno komplikovaniji zadatak. 
Ca­ter­pil­lar je ube­le­žio vi­še od 300 pa­te
na­ta za teh­no­lo­gi­ju ko­ri­šće­nu na ba­ge­ru 
336E H.

Ekonomično pametan, 
ekološki razuman

No­vi hi­brid ima du­ga­čak pe­di­gre vi
so­kih per­for­man­si u svo­joj kla­si te­ži
ne. Ma­ši­na od 36 do 38 me­trič­kih to­na 
(u za­vi­sno­sti od kon­fi­gu­ra­ci­je), mo­del 
336E H efektivno nema pandan u pro
duk­tiv­no­sti i ni­skoj po­tro­šnji go­ri­va. Ova 
ma­ši­na je pra­va te­ška ka­te­go­ri­ja, ide­al­no 
odgovara obimnim proizvodnointenziv
nim ope­ra­ci­ja­ma u gra­đe­vi­nar­stvu, ka
menolomima, kopanju rovova i poslova 
masivnog utovarivanja kamiona.

U stvari, bager 336E H daje istu viso
ku produktivnost sa značajno nižim utro
škom go­ri­va. To se po­sti­že ko­ri­šće­njem 
tri teh­no­lo­gi­je (ESP pum­pe, ACS ven
ti­la i hi­brid­nog si­ste­ma okre­ta) ko­ji ra­de 
u me­đu­sob­noj si­ner­gi­ji. Pret­po­sta­vlja se 
da će veći deo korisnika modela 336E H 
bi­ti kli­jen­ti ko­ji me­nja­ju ma­ši­ne 336D L. 
"Sa­mo pre­ba­ci­va­nje sa se­ri­je D na se­ri­ju 
E pru­ža ni­žu po­tro­šnju go­ri­va, ve­ći ka­pa
ci­tet di­za­nja, ni­že tro­ško­ve 
održavanja i, sa smanjenjem 
buke u kabini za 4 dB, pove
ća­nu udob­nost ru­ko­va­o­ca," 
do­da­je Cédric. "Po­red svih 
ovih pred­no­sti, do­dat­no 
smo sma­nji­li i po­tro­šnju go
ri­va i emi­si­ju ugljen di­ok­si­da. U po­re­đe
nju sa 336D L, naš no­vi 336E H tro­ši oko 
33 procenata manje goriva u tipičnim po
slovima utovara kamiona. Čak i u odnosu 

na 336E u is­toj pri­me­ni, 336E H tro­ši 25 
pro­ce­na­ta ma­nje go­ri­va. To je zna­čaj­na 
ušte­da, zna­ju­ći da uop­šte ni­je bi­lo žr­tvo
va­nja pro­duk­tiv­no­sti ili per­for­man­si."

Pametna kupovina

Prvi kupac bagera 336E H bio je Sten 
Antonsen, vlasnik kompanije SA-Anlegg 
u Nor­ve­škoj. Nje­go­va pr­va na­rudž­bi­na 
stigla je samo dva dana nakon objavlji

va­nja sa­op­šte­nja za jav­nost 
koje najavljuje bager 336E 
H – čak iako pro­daj­na ce
na još ni­je bi­la do­stup­na. 
U razgovoru sa Per Gun
nar Hanssenom, kod dile
ra Pon Equipment u Nor

ve­škoj, Sten je re­kao, "Ni­ska po­tro­šnja 
goriva je važna i moja kompanija teži da 
bu­de eko­lo­ški sve­sna. Haj­de da se do
go­vo­ri­mo." Sten je za­tim na­ru­čio dru­gi 

bager 336E H januara 2013. godine. Da
kle, u smislu rentabilnosti, koji je krajnji 
rezultat? Bager 336E H je uvek dobar iz
bor u okruženju visoke produktivnosti, 
ali pre­ci­zan od­go­vor za­vi­si od lo­kal­nih 
cena goriva i, naravno, specifične prime
ne. Pre­ma Ca­ter­pil­lar-u, pe­riod ot­pla­te 
mo­že da bu­de sa­mo dve go­di­ne – čak i 
ma­nje u od­re­đe­nim si­tu­a­ci­ja­ma. U sva
kom slu­ča­ju, što vi­še okre­će­te, vi­še šte
di­te. To je ta­ko jed­no­stav­no. Zva­nič­no 
predstavljanje bagera 336E H u Baumi 
(Ne­mač­ka) u apri­lu ove go­di­ne, bi­lo je 
kul­mi­na­ci­ja če­tvo­ro­go­di­šnjeg raz­voj­nog 
programa. Sada je dostupan u Evropi, Ja
panu i Severnoj Americi. Bager je uskla
đen sa zah­te­vi­ma Ti­er IV In­ter­im/Sta­ge 
IIIB i namenjen je posebno za visoko re
gu­li­sa­na tr­ži­šta.

Članak je, uz odobrenje, 
preuzet iz CAT magazina.

Caterpillar je ubeležio 
više od 300 patenata 
za tehnologiju korišće
nu na bageru 336E H

Prvi CAT® hibridni bager 336E
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ŽELEZNICE

Uvod ne na po me ne

To­kom­ pro­te­klih­ sko­ro­ 200­ go­di­na­
od na stan ka že le zni ca, že le znič ka in fra-
struk­tu­ra­ši­rom­sve­ta­se­po­ka­za­la­ve­o­ma­
du go več nom. Na mno gim že le znič kim 
mre ža ma i da nas po sto je pru ge ko je su 
iz­gra­đe­ne­još­u­19.­ve­ku,­i­ko­je­se­če­sto,­
bez­ mno­go­ su­štin­skih­ kon­struk­tiv­nih­
iz­me­na­ (na­ro­či­to­ do­njeg­ stro­ja)­ i­ da­lje­
eks­plo­a­ti­šu.­ Ova­ du­go­več­nost,­ s­ dru-
ge­ stra­ne,­ sa­mo­ po­tvr­đu­je­ da­ tro­ško­vi­
odr ža va nja ele me na ta že le znič ke in fra-
struk­tu­re­ (EŽI)­ pred­sta­vlja­ju­ naj­ve­ći­
deo­ tro­ško­va­ to­kom­ či­ta­vog­ ži­vot­nog­
ve­ka­EŽI.­Me­đu­tim,­ u­ ve­ći­ni­ stra­te­ških­
raz ma tra nja, di sku si ja i ana li za, če sto se 
ova či nje ni ca za bo ra vlja i naj ve ća pa žnja 
se po sve ću je is klju či vo iz grad nji ili re-
kon­struk­ci­ji­EŽI­(tj.­nji­ho­vim­ tro­ško­vi-
ma),­dok­se­aspekt­odr­ža­va­nja­u­ve­li­koj­
me­ri­za­ne­ma­ru­je.­Ko­li­ko­je­to­po­gre­šno,­
go vo ri i či nje ni ca da, kad se iz u zmu ove 
di sku si je, u stvar no sti, tj. u re al noj sva-
ko­dnev­noj­prak­si,­ve­ći­na­že­le­znič­kih­in-
že­nje­ra,­na­ro­či­to­u­ze­mlja­ma­kao­ što­ je­
na­ša,­pro­ve­de­vi­še­od­90%­svog­rad­nog­
ve ka ba ve ći se pro ble mi ma odr ža va nja, a 
sa­mo­ma­li­broj­njih,­i­to­vr­lo­ret­ko,­se­za-
i­sta­na­đe­u­po­zi­ci­ji­da­se­ba­vi­pro­ble­mi-
ma pro jek to va nja i iz grad nje. Po red to ga, 
po pra vi lu se za ne ma ru je i či nje ni ca da 
kva­li­tet­pro­jek­to­va­nih­re­še­nja,­od­no­sno­
kva­li­tet­pro­jek­to­va­nih/usvo­je­nih­ele­me-
na ta in fra struk tu re, od lu ču ju će uti če na 
bu­du­će­tro­ško­ve­odr­ža­va­nja.­

Že­le­znič­ka­ in­fra­struk­tu­ra­ pred­sta­vlja­
ve o ma kom plek snu kon struk ci ju, ko ja 
uklju­ču­je­vi­še­pro­men­lji­vih,­tj.­kom­bi­na-
ci ju ti pa kon struk ci je, op te re će nja, okru-
že­nja,­ po­na­ša­nja­ u­ to­ku­ eks­plo­a­ta­ci­je,­
odr ža va nja, ma te ri ja la i eko nom sko-fi -
nan­sij­skih­ kom­po­nen­ti.­ U­ ci­lju­ bo­ljeg­
pro­jek­to­va­nja,­iz­grad­nje­i­odr­ža­va­nja­EŽI,­
va­žno­je­do­bro­raz­u­me­ti­raz­ne­teh­nič­ke­i­
eko­nom­ske­ fak­to­re.­ Mo­der­ne­ že­le­zni­ce­
su­još­u­pe­ri­o­du­oko­2000.­go­di­ne­tro­ši-
le­oko­50.000­evra­po­ki­lo­me­tru­ko­lo­se­ka­

go­di­šnje­ sa­mo­ na­ odr­ža­va­nje­ ele­me­na­ta­
gor­njeg­ stro­ja­ (ne­ uklju­ču­ju­ći­ re­mont).­
U­ne­kim­slu­ča­je­vi­ma­ova­ci­fra­je­bi­la­još­
i ve ća u tom pe ri o du, a do da nas je u sva-
kom­ slu­ča­ju­ još­ sa­mo­ do­dat­no­ po­ra­sla.­
To­ zna­či­ da­ma­nja­ že­le­zni­ca­ (po­ evrop-
skim­me­ri­li­ma)­od­oko­4.000­km­ko­lo­se-
ka­(ka­kve­su­i­Že­le­zni­ce­Sr­bi­je),­tre­ba­da­
obez be di sva ke go di ne oko 200 mi li o na 
evra za odr ža va nje sa mo gor njeg stro ja 
svo­jih­pru­ga.­Kad­se­na­ove,­već­iz­u­zet­no­
vi­so­ke­ci­fre,­do­da­ce­na­pe­ri­o­dič­nih­re­mo-
na ta, ko ja je, iako se re mon ti oba vlja ju sa 
re la tiv no ve li kim vre men skim raz ma ci-
ma­(20-30­go­di­na),­ta­ko­đe­ve­o­ma­ve­li­ka­
(ka­da­se­ras­po­de­li­po­ki­lo­me­tru­mre­že­na­
go­di­šnjem­ni­vou),­po­sta­je­ja­sno­da že le-
znič ka in fra struk tu ra i nje ni ele men ti 
pred sta vlja ju iz u zet no vred ne objek te 
u sva koj ze mlji, te da sto ga i mar gi nal-
na po bolj ša nja teh no lo gi je upra vlja nja 
EŽI mo gu do pri ne ti ve li kim ap so lut-
nim ušte da ma.­ A­ pro­ce­ne­ o­ ušte­da­ma­
ko je se mo gu na ći u li te ra tu ri, a ko je se 
mo gu po sti ći pri me nom spe ci ja li zo va nog 
Si­ste­ma­ za­ upra­vlja­nje­ EŽI­ (Ra il way in­
fr a struc tu re as set Ma na ge ment System­–­u­
da­ljem­tek­stu­"RMS"),­kre­ću­se­u­ra­spo-
nu­od­ skrom­nih­15%­sve­do­op­ti­mi­stič-
kih­55%.

To­je­raz­log­zbog­ko­ga­ je­naj­ve­ći­deo­
naj­ra­zvi­je­ni­jih­ že­le­zni­ca­ ši­rom­ sve­ta­ u­
pro te kloj de ce ni ji ulo žio ve li ki na por i 
sred stva u for mi ra nje ba za po da ta ka in-
fra struk tu re i im ple men ta ci ju ade kvat-
nih­ RMS­ si­ste­ma.­ To­kom­ pro­ce­sa­ im-
ple­men­ta­ci­je­do­šlo­se­do­sa­zna­nja­da­se­
re a li za ci ja RMS-a­i­svih­pra­te­ćih­pro­ce­sa­
(npr.­pri­ku­plja­nja­in­ven­tar­skih­in­for­ma-
ci ja o in fra struk tu ri; me re nja i pri ku-
plja nja in for ma ci ja o sta nju EŽI,­ i­ sl.),­
naj­lak­še­ ostva­ru­je­ za­ no­vo­i­zgra­đe­nu­ ili­
re kon stru i sa nu in fra struk tu ru u okvi ru 
pra vil no kon ci pi ra nog pro ce sa for mi ra-
nja­ ar­hiv­skog­ pro­jek­ta,­ dok­ su­ zna­nja­ i­
in­for­ma­ci­je­o­iz­grad­nji­još­"sve­že".­Ka­ko­
se u Re pu bli ci Sr bi ji na Ko ri do ru X oče-
ku je ve li ki obim iz grad nje, re kon struk ci-
je i mo der ni za ci je že le znič ke in fra struk-
tu re u na red nim go di na ma, ova pro ble-
ma ti ka je od iz u zet ne va žno sti. 

Ni vo uti ca ja raz li či tih fa za 
to kom ži vot nog ve ka 
že le znič ke in fra struk tu re 

Če­ti­ri­ glav­ne­ fa­ze­ (pla­ni­ra­nje,­ pro-
jek to va nje, iz grad nja i odr ža va nje sa re-
mon­tom)­ ima­ju­ va­žan,­ ali­ pro­men­ljiv­
uti­caj­ na­ ukup­ne­ tro­ško­ve­ kon­struk­ci­je­

Mo der no upra vlja nje odr ža va njem že le znič ke 
in fra struk tu re, s aspek ta oče ki va ne iz grad nje, 
re kon struk ci je i mo der ni za ci je že le znič ke 
in fra struk tu re u Re pu bli ci Sr bi ji 

Piše: 
Doc. dr Sta ni slav Jo va no vić, dipl. građ. inž.

Fa kul tet teh nič kih na u ka Uni ver zi te ta u No vom Sa du 

Slika 1. Nivoi uticaja osnovnih faza projekta na ukupne troškove
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(to­kom nje­nog či­ta­vog ve­ka tra­ja­nja) u 
smislu koncepta nivoa uticaja. Tač­ni
je, nji­ho­vi uti­ca­ji na ukup­ne tro­ško­ve se 
smanjuju kako konstrukcija traje.

Sl. 1 prikazuje osnovne odlike kon
cepta nivoa uticaja. Donji deo slike 
pred­sta­vlja upro­šćen pri­kaz, u for­mi 
hi­sto­gra­ma, du­ži­ne vre­me­na to­kom ko
jeg svaka od faza utiče na konstrukciju, 
tokom njenog veka trajanja. Gornji deo 
sli­ke pri­ka­zu­je po­rast tro­ško­va i opa
danje uticaja, opet tokom veka trajanja 
konstrukcije. 

Ka­ko se sa sl. 1 mo­že vi­de­ti, tro­ško
vi za vreme faze planiranja su relativno 
ma­li u po­re­đe­nju sa ukup­nim tro­ško­vi
ma. Slič­no, ukup­ni tro­ško­vi iz­grad­nje 
pred­sta­vlja­ju sa­mo deo tro­ško­va eks
ploatacije i održavanja tokom veka tra
ja­nja kon­struk­ci­je. Me­đu­tim, sa dru­ge 
stra­ne, od­lu­ke do­ne­še­ne u ra­nim fa­za
ma projekta, imaju daleko veći uticaj na 
ka­sni­je tro­ško­ve ne­go ne­ke od ka­sni­jih 
aktivnosti.

Na po­čet­ku pro­jek­ta, in­ve­sti­tor (npr. 
že­le­zni­ca) kon­tro­li­še sve fak­to­re (tj. 
svih 100% uti­ca­ja) ko­ji uti­ču na bu­du
će tro­ško­ve. Po­sta­vlja se pi­ta­nje: "Da li 
graditi, ili ne graditi?". Odluka da se ne 
gradi, ne povlači za sobom nikakve bu
du­će tro­ško­ve na ra­čun pro­jek­ta, i za­to 
se u najtrivijalnijem smislu, može sma
tra­ti da čak do­no­si fik­tiv­ne "ušte­de", ili 
"za­ra­du", jed­na­ke ukup­noj vred­no­sti 
in­ve­sti­ci­je. Od­lu­ka da se gra­di, zah­te
va vi­še do­no­še­nja od­lu­ka, ali u po­čet­ku 
na ve­o­ma op­štem ni­vou. Na pri­mer, za 
kakav saobraćaj će pruga biti projekto
va­na - put­nič­ki, te­ret­ni ili me­šo­vit; za 
koje brzine će se projektovati; koji ge
ometrijski parametri će se usvojiti; ka
kav gornji stroj će se koristiti, itd. Kada 
se jednom odluke donesu, i uspostave 
čvr­ste oba­ve­ze, ni­vo uti­ca­ja svih sle
de­ćih ak­ci­ja na bu­du­će tro­ško­ve će se 
smanjiti.

Na isti na­čin, od­lu­ke do­ne­še­ne za 
vreme izgradnje, iako u okvirima preo
stalog nivoa uticaja, mogu značajno da 
uti­ču na tro­ško­ve odr­ža­va­nja i re­mon­ta 
(O&R) pru­ge. Na pri­mer, ne­do­volj­na 
kon­tro­la kva­li­te­ta, ili ko­ri­šće­nje sla­bi­jih 
ma­te­ri­ja­la, mo­gu do­ne­ti ma­nje ušte­de u 
tro­ško­vi­ma iz­grad­nje, ali do­dat­ni tro­ško
vi odr­ža­va­nja i tro­ško­vi ka­šnje­nja u tran
spor­tu, do ko­jih će do­ći usled uče­sta­li­jih 
ra­do­va na odr­ža­va­nju, će "po­je­sti" sve 
ove ušte­de, i to vi­še­stru­ko.

Po­što je pru­ga iz­gra­đe­na, pa­žnja se 
dalje daje očuvanju postojeće pruge, tj. 
svih EŽI, na za­do­vo­lja­va­ju­ćem ni­vou. 

Koncept nivoa uticaja se opet može pri
me­ni­ti i na kom­po­nen­te RMS si­ste­ma za 
upra­vlja­nje odr­ža­va­njem. Tro­ško­vi to
kom fa­ze pla­ni­ra­nja ra­do­va na O&R su 
re­la­tiv­no ma­li u po­re­đe­nju sa ukup­nim 
tro­ško­vi­ma O&R. Me­đu­tim, od­lu­ke i 
obaveze, koje se donesu tokom rane fa
ze planiranja i projektovanja radova na 
O&R, mo­gu ima­ti da­le­ko ve­ći uti­caj na 
to ko­li­ki će bi­ti da­lji tro­ško­vi O&R i ka
šnje­nja u tran­spor­tu u bu­duć­no­sti.

S aspek­ta pla­ni­ra­nih in­ve­sti­ci­ja u že
lezničku infrastrukturu u Srbiji, važno 
je posvetiti dužnu pažnju svim rele
vantnim aspektima, a pogotovo upravo 
onom najtrivijalnijem, a to je da odluka 
o neinvestiranju u infrastrukturu dono
si "ušte­du" ili "za­ra­du" (ma­da fik­tiv­nu), 
ravnu ukupnoj vrednosti investicije. 
Ovo je od izuzetne važnosti, jer se plani
rana vrednost investicije kreće u raspo
nu od 1 mi­li­jar­de evra (ko­li­ko je fak­tič­ki 
već utro­še­no, kad se ura­ču­na tzv. "Ru­ski 
kre­dit", od 800 mi­li­o­na do­la­ra, i osta­li 
krediti već uzeti od 2000. godine, kao i 
oni već ugo­vo­re­ni), do pre­ko 4 mi­li­jar­de 
evra, koliko je procenjeno da je potreb
no za čitav Koridor X.

U tom smislu, postavlja se krajnje jed
nostavno, ali zdravorazumsko pitanje, a 
to je ne samo koliko će ovo zaduženje 
biti veliki teret za Srbiju u smislu vraća
nja kredita, već kako će se uložena sred
stva povratiti, i čime se zaista dokazuje 
isplativost tog ulaganja. Naime, žele
znica ne predstavlja skulpturu, ili neko 
drugo umetničko delo, koje ima smisao 
sa­mo za se­be. Že­le­zni­ca, kao sva­ki dru
gi saobraćajni sistem, isključivo postoji 
da služi nečemu, a to je da preveze ne
kog i/ili ne­što, tj. ne­ke lju­de i ne­ki te­ret. 
U nor­mal­nom slu­ča­ju, že­le­zni­ca bi još, 
vr­še­ći ovu uslu­gu tran­spor­ta, ne sa­mo 
povratila uložena sredstva u njenu iz

gradnju i održavanje, već i ostvarila ne
ki profit.

Znajući ovo, možemo se podsetiti i 
da že­le­zni­ca u na­šem de­lu Evro­pe, naj
većim delom ostvaruje zaradu kroz tran
sport tereta, dok putnički transport ima 
daleko manji uticaj, kao i da transport 
tereta može biti domaći i tranzitni. Kako 
je domaći transport generisan od strane 
domaće privrede, a znajući njeno trenut
no sta­nje, pri­lič­no je te­ško po­ve­ro­va­ti, i 

uz najbolje želje, da će se 
domaća privreda dovolj
no brzo oporaviti i u do
volj­noj me­ri, da ge­ne­ri­še 
dovoljno saobraćaja da 
omogući železnici do
voljnu zaradu da opravda 
planirana ulaganja. 

Stoga, realno bi bilo 
pretpostaviti da bi sao
braćaj, koji bi mogao da 
opravda ove investicije, 
je­di­no mo­gao da do­đe od 
stra­ne tran­zi­ta te­re­ta. Me
đu­tim, tu se su­o­ča­va­mo 
sa problemom, da tran
zit tereta, u velikoj meri 

ne za­vi­si od nas, već od dru­gih ze­ma­lja, 
pr­ven­stve­no Evrop­ske Uni­je i nji­ho­vog 
transporta ka Bliskom Istoku i dalje. Ali 
tu sad stižemo do ključnog momenta, a 
to je da li ze­mlje EU ima­ju uop­šte na
meru da transportuju teret preko Srbije 
i za­što bi to ra­di­le? Na­i­me, ko­li­ko je tač
no ono što su nas upor­no uči­li u ra­znim 
ško­la­ma da tra­sa kroz Sr­bi­ju, fak­tič­ki 
Ko­ri­dor X, pred­sta­vlja naj­lak­šu i naj
kraću vezu Evrope sa Bliskim Istokom, 
toliko je tačno i to da mi ne pripadamo 
Evropskoj Uniji, i da se na osnovu svega 
što se i ka­ko de­ša­va­lo na re­la­ci­ji Sr­bi­ja 
- EU u pro­te­klih dva­de­se­tak go­di­na, te
ško sa si­gur­no­šću mo­že re­ći ka­da će­mo 
u nju ući. To da­lje zna­či, da će tran­sport 
pre­ko Sr­bi­je, po­red lo­šeg kva­li­te­ta in­fra
strukture, koji uslovljava sporo kretanje 
vo­zo­va, još ne­ko vre­me bi­ti op­te­re­ćen 
graničnim prelazima i procedurama, 
ko­je vi­še­stru­ko uspo­ra­va­ju tran­sport 
i ta­ko po­ni­šta­va­ju sve pred­no­sti tra­se 
kroz Srbiju. 

Kad se na to doda činjenica da npr. 
konkurentski koridor IV prolazi kroz 
Ma­đar­sku, Ru­mu­ni­ju i Bu­gar­sku, ko­je 
su sada zemlje članice EU, i koje, kao si
ro­ma­šni­je čla­ni­ce, osta­tak EU u sva­kom 
slučaju mora, i namerava da finansijski 
po­dr­ži još od­re­đe­ni niz go­di­na, po­sta
vlja se pi­ta­nje za­što bi EU oda­bra­la da 
ne tran­spor­tu­je ro­bu pre­ko ovog (svog, 
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Slika 2. Most "Nova Evropa" preko Dunava koji 
spaja mesta Kalafat u Rumuniji i Vidin u Bugarskoj
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tj. EU) ko­ri­do­ra, gde ne­ma gra­ni­ca i 
gde bi samim transportom potpomogla 
fi­nan­si­ra­nje svo­jih si­ro­ma­šni­jih čla­ni­ca, 
već bi oda­bra­la da vr­ši tran­sport pre­ko 
Srbije, koja nije članica EU, i ne zna se 
tač­no ka­da će to po­sta­ti, i gde još po
stoji nekoliko granica na kojima se roba 
izuzetno dugo zadržava zbog neefika
snih gra­nič­nih pro­ce­du­ra? Tač­no je da 
je Ko­ri­dor X kroz Sr­bi­ju ne­kih 300 km 
kraći od Koridora IV, ali zbog zadržava
nja na granicama on bi morao biti ne
ko­li­ko hi­lja­da ki­lo­me­ta­ra kra­ći da bi se 
nekome isplatilo da transportuje robu 
nji­me. Ko­nač­no, za­vr­še­tak du­go­go­di
šnje iz­grad­nje (auto)put­no-že­le­znič­kog 
mosta preko Dunava kod Vidina, izme
đu Ru­mu­ni­je i Bu­gar­ske, 2013. go­di­ne, 
u koji je EU investirala znatna sredstva 
(most je du­ži­ne 1971 m i ko­štao je 226 
mi­li­o­na evra), sa­mo po­tvr­đu­je stvar­ni 
stav EU po ovom pi­ta­nju. Na­ša je sre­ća 
sa­mo da su i (auto)put­na i že­le­znič­ka 
in­fra­struk­tu­ra oko mo­sta još uvek u 
neodgovarajućem stanju, pa transport 
ovim ko­ri­do­rom još uvek ni­je do­volj
no atraktivan, ali to neće ostati tako 
još du­go vre­me­na. Ta­ko­đe, i Ru­mu­ni
ja i Bugarska, a i svi u Evropi koji su 
na bilo koji način vezani za transport 
iz­me­đu EU i Bli­skog Is­to­ka, već ra­ču
na­ju s tim da će za­vr­še­tak ovog mo­sta, 
a po­go­to­vo po­bolj­ša­nje put­ne i že­le
zničke infrastrukture oko njega kroz 
Ru­mu­ni­ju i Bu­gar­sku, iz­vr­ši­ti zna­tan 
pritisak na Srbiju da snizi putarinu i 
uop­šte ce­ne tran­spor­ta kroz Sr­bi­ju, i 
putnog i železničkog. 

Sto­ga, još jed­nom, u sklo­pu kon­cep
ta nivoa uticaja, gde prva faza planiranja 
ima naj­ve­ći uti­caj na ukup­ne tro­ško­ve 
či­ta­vog pro­jek­ta (po­sma­tra­no to­kom 
či­ta­vog ži­vot­nog ve­ka pru­ge), po­sta­vlja 
se ozbiljno, ali zdravorazumsko pitanje: 
"Kako će se planirane investicije u Železni­
cu Srbije isplatiti?". Konačno, ako ćemo 
za­i­sta u sle­de­ćih ne­ko­li­ko go­di­na ući u 
Evropsku Uniju, možda je bolje da sače
ka­mo još tih ne­ko­li­ko go­di­na (kad smo 
već če­ka­li to­li­ko de­ce­ni­ja), pa da kao 
punopravni član EU iskoristimo izvore 
finansiranja na bespovratnom principu, 
umesto da se zadužujuemo kreditima 
ko­je će­mo te­ško vra­ća­ti.

Osnove sistema za upravljanje 
elementima železničke 
infrastrukture (EŽI)

Proces definisanja da li, gde, kad i kako 
intervenisati, i odlučivanja o optimalnoj 

upotrebi i alokaciji resursa, uz obaveznu 
mi­ni­mi­za­ci­ju tro­ško­va, pred­sta­vlja iz­u
zet­no kom­plek­san pro­blem za­to što: 
• raz­li­či­te de­o­ni­ce ko­lo­se­ka se po­na­ša

ju različito pod uticajem saobraćajnog 
opterećenja i okruženja

• pro­ce­si od­lu­či­va­nja o iz­vo­đe­nju ra­do
va na odr­ža­va­nju i re­mon­tu (O&R) su 
te­sno is­pre­ple­ta­ni, ka­ko teh­nič­ki ta­ko i 
ekonomski

• pro­ces od­lu­či­va­nja u okvi­ru pla­ni­ra­nja 
ra­do­va na O&R je za­sno­van na ve­li­koj 
ko­li­či­ni ra­zno­rod­nih teh­nič­kih i eko
nom­skih in­for­ma­ci­ja, ši­ro­kog zna­nja i 
iskustva.

Ovaj proces se dodatno komplikuje 
usled op­štih uslo­va i okol­no­sti ko­je su 
trenutno prisutne u savremenom žele
znič­kom okru­že­nju, a ko­ji se ka­rak­te­ri­šu 
zna­čaj­nim po­ve­ća­njem go­di­šnjeg sa­o
braćajnog opterećenja i brzina vozova, 
kao i velikim promenama u nadležno
stima izazvanim direktivama Evropske 
Uni­je. Ove okol­no­sti su do­ve­le, ra­nih 
de­ve­de­se­tih go­di­na pro­šlog ve­ka, do po
ja­ve raz­li­či­tih si­ste­ma za po­dr­šku u od­lu
či­va­nju, kao i eks­pert­skih si­ste­ma ši­rom 
sve­ta, a ko­ji su bi­li usme­re­ni ka raz­re­ša
va­nju na­ve­de­nih pro­ble­ma.

Kom­plek­snost da­na­šnje si­tu­a­ci­je pri
sutne u železničkom sektoru postavlja 
ve­o­ma vi­so­ke i iz­ra­zi­to kon­flikt­ne zah­te
ve pred menadžere i inženjere železnič
ke infrastrukture. S jedne strane, postoji 
sve ve­ći zah­tev za po­ve­ća­njem ka­pa­ci­te
ta pruga i obima saobraćaja kako bi že
le­zni­ce ostva­ri­le pri­ho­de i pro­fit, dok s 
dru­ge stra­ne po­sto­ji još stro­ži­ji zah­tev za 
sma­nje­njem tro­ško­va i to pr­ven­stve­no 
u do­me­nu O&R že­le­znič­ke in­fra­struk
tu­re. Ovi, oči­gled­no kon­flikt­ni zah­te­vi, 
vr­še ogro­man pri­ti­sak na me­na­dže­re i 
in­že­nje­re od ko­jih se fak­tič­ki zah­te­va 
da održe permanentnu raspoloživost 
infrastrukture za saobraćaj na propisa
nom ni­vou kva­li­te­ta (gde ovi zah­te­vi za 
ras­po­lo­ži­vo­šću do­se­žu i do 98% !), dok 
su istovremeno suočeni sa sve restrik
tivnijim budžetima za infrastrukturu, uz 
in­di­ka­ci­je da će oni bi­ti sa­mo još ma­nji 
u budućnosti. I kao da sve ovo ne stvara 
već do­volj­no te­šku si­tu­a­ci­ju, po­vrh sve­ga 
toga, menadžeri i inženjeri se drže strikt
no odgovornim i za ono malo investicija 
koje su označili za neizostavne, gde se od 
njih zah­te­va da oprav­da­ju sve, pa i naj
manje izdatke učinjene za održavanje 
sve sta­ri­je in­fra­struk­tu­re, ko­ja sve če­šće 
zah­te­va sa­na­ci­o­ne me­re i to sve ve­ćih 
razmera. 

Isto­vre­me­no, da bi obez­be­di­li zah
tevanu raspoloživost železničke infra
strukture na traženom nivou kvaliteta, 
nadležni menadžeri i inženjeri moraju 
su­štin­ski da shva­te po­na­ša­nje EŽI, ka­ko 
bi prozreli stvarne i krajnje uzroke pro
blema koji se javljaju, a sve to kako bi 
precizno mogli da usmere aktivnosti na 
O&R i ta­ko spre­če ne­po­treb­no po­na
vlja­nje in­ter­ven­ci­ja uzro­ko­va­nih ne­a­de
kvatnim aktivnostima, a koje naravno 
uzrokuju skupu, i po korisnike nepri
jatnu, i nepopularnu neraspoloživost 
infrastrukture, tj. prekide saobraćaja. 
U idealnom slučaju, pravilno razume
va­nje po­na­ša­nja EŽI bi do­ve­lo ko­rak 
bli­že mo­guć­no­sti pred­vi­đa­nja nji­ho­vog 
po­na­ša­nja, a ti­me i ka pre­ven­ci­ji ve­ćeg 
dela kvarova koji izazivaju poremeća
je u sa­o­bra­ća­ju, a ta­ko­đe i omo­gu­ći­lo 
pra­vo­vre­me­no pla­ni­ra­nje neo­p­hod­nih 
mera i aktivnosti, rezultujući tako i u 
do­dat­nim ušte­da­ma po­te­klim od mo
guć­no­sti nji­ho­ve op­ti­mi­za­ci­je.

Me­đu­tim, pra­vil­no raz­u­me­va­nje po
na­ša­nja EŽI pred­sta­vlja ve­o­ma kom
pleksan zadatak. Infrastruktura se sa
sto­ji od ve­li­kog bro­ja ra­zno­vr­snih ele
menata i objekata, različite starosti, na
či­na iz­ra­de, iz­lo­že­nih raz­li­či­tom obi­mu 
i vr­sta­ma štet­nih uti­ca­ja (pr­ven­stve­no 
od sa­o­bra­ća­ja), a ko­ji ta­ko­đe re­a­gu­ju 
različito na različite tipove aktivnosti 
na sa­na­ci­ji iz­vr­še­nih na raz­li­či­tim ni­vo
ima kvaliteta. Kao posledica toga, svaki 
od ovih EŽI po­ka­zu­je dru­ga­či­je po­na
ša­nje u raz­li­či­tim uslo­vi­ma eks­plo­a­ta­ci
je, is­ka­za­no pre­ko raz­li­či­tih pa­ra­me­ta­ra 
sta­nja. Ta­kvo mno­štvo aspe­ka­ta, kom
bi­na­ci­ja i me­đu­za­vi­sno­sti či­ni prak­tič
no nemogućim da menadžeri i inženjeri 
adekvatno i efikasno obave svoje kom
pli­ko­va­ne za­dat­ke, bez ob­zi­ra na nji­ho
vo znanje i iskustvo.

To je upra­vo raz­log za­što sle­de­ća dva 
zah­te­va mo­ra­ju uvek bi­ti is­pu­nje­na da bi 
se pravilno upravljalo železničkom infra
strukturom:

1. Da se poseduju adekvatna sredstva 
i primenjuju adekvatni načini nadgleda
nja i me­re­nja kva­li­te­ta i per­for­man­si EŽI

2. Da se poseduju pouzdane metode, 
sred­stva i ala­ti za oce­nu i pred­vi­đa­nje 
sta­nja EŽI, kao i po­sle­dič­no pla­ni­ra­nje 
ak­tiv­no­sti na O&R i op­ti­mi­za­ci­ju is­ko­ri
šće­nja re­sur­sa.

S druge strane, gore navedene dve 
stavke upravo i direktno opisuju koncep
tu­al­ni okvir pra­vil­no pro­jek­to­va­nog Že
lezničkog "Asset Management" sistema, 
tj. Si­ste­ma za upra­vlja­nje EŽI (Railway 
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infrastructure asset Management System – 
u da­ljem tek­stu "RMS").

Me­đu­tim, sva­ka že­le­zni­ca pred­sta­vlja 
specifičnu situaciju sa specifičnim po
trebama. Iz tog razloga, svaka železnička 
upra­va mo­ra pa­žlji­vo da de­fi­ni­še ono što 
tra­ži od jed­nog RMS.

Su­šti­na mo­der­nog upra­vlja­nja že­le
zničkom infrastrukturom leži u dijagno
stič­kom kon­cep­tu, što zna­či da se ba­zi­ra 
na merenju i analizi stanja (condition-ba­
sed pri­stup) kao i na kri­tič­no­sti i ur­gent
no­sti ana­li­ze svih ključ­nih ele­me­na­ta in
frastrukture.

S druge strane, ako uzmemo u obzir 
ogrom­ne raz­me­re že­le­znič­kih mre­ža i 
kom­plek­snost me­đu­za­vi­sno­sti iz­me­đu 
raz­li­či­tih pa­ra­me­ta­ra sta­nja i nji­ho­vog 
zajedničkog ili pojedinačnog uticaja na 
stanje elemenata infrastrukture, možemo 
lako videti da postoji ogromna količina 
podataka koja se mora adekvatno obradi
ti kako bi se postavile pravilne dijagnoze. 

Ovi po­da­ci su obič­no sme­šte­ni u raz­li
či­te ba­ze po­da­ta­ka, ko­ji zah­te­va­ju pa­žljiv 
iz­bor i pre­nos u (ili link/ve­zu ka) RMS 
kako bi se iskoristili za analizu stanja 
infrastrukture i planiranje aktivnosti na 
O&R. Ovo, dru­gim re­či­ma pred­sta­vlja 
tzv. Data Mining & Warehousing  posao, 
koji je za njegove poznavaoce, već po
znat kao veoma osetljiv, jer će sve budu
će analize i posledično planiranje aktiv
no­sti na O&R ko­je bi se iz­vr­ši­le u RMS, 
direktno biti zasnovane na ovim podaci
ma. Otud su, kvalitet i pouzdanost pre
ne­še­nih po­da­ta­ka od su­štin­ske va­žno­sti 
i pred­sta­vlja­ju ključ uspe­ha u im­ple­men
ta­ci­ji i ko­ri­šće­nju sva­kog RMS. Ovo je 

opet za­to što ako postoji išta gore od 
nemanja podataka, to je sigurno ima
nje nepouzdanih podataka. Razlog za 
to je što u si­tu­a­ci­ja­ma ka­da me­na­dže­ri 
i inženjeri infrastrukture nemaju nika
kvih po­da­ta­ka, oni se lo­gič­no tru­de da 
do maksimuma iskoriste svoje stručno 
znanje i iskustvo, dok u situacijama ka
da podaci postoje, oni će najverovatnije 
bazirati svoje odluke na njima, a ako su ti 
po­da­ci ne­po­u­zda­ni, ili još go­re po­gre­šni, 
i nji­ho­ve od­lu­ke će si­gur­no bi­ti po­gre
šne, što bi sve ima­lo vi­še ne­go po­gub­ne 
posledice.

Condition-based pristup podrazume
va da se ve­ći­na od­lu­ka o O&R do­no­si 
na osno­vu objek­tiv­nih in­for­ma­ci­ja o 
kon­kret­nom sta­nju EŽI pri­ku­plje­nih 
adekvatnim merenjima, a ne na osnovu 
una­pred de­fi­ni­sa­nih i fik­si­ra­nih ci­klu­sa 

O&R. Sve ak­tiv­no­sti ve­za­ne za di­jag­no
sti­ku EŽI, ana­li­zu sta­nja, pla­ni­ra­nje i po
sle­dič­no iz­vo­đe­nje ak­tiv­no­sti na O&R, 
mo­gu bi­ti struk­tu­i­ra­ne u tzv. "con­di­tion-
ba­sed la­nac odr­ža­va­nja", ko­ji se tra­di­ci­o
nal­no sa­sto­ji iz sle­de­ćih fa­za:
1. Nadgledanje (mo­ni­to­ring) i me­re­nja 

- bilo mernim vozilima ili drugim in
spekcionim sistemima koji proizvode 
dijagnostičke podatke 

2. Analiza - neo­p­hod­no pro­ce­si­ra­nje i 
skla­di­šte­nje po­da­ta­ka ra­di bu­du­ćeg 
ko­ri­šće­nja i vi­zu­e­li­za­ci­je po­da­ta­ka

3. Generisanje indikatora i upozore
nja/alarma - generisanje informaci
ja kao što su de­fek­ti, in­dek­si kva­li­te­ta 
itd., ra­di ka­sni­jeg ko­ri­šće­nja za po­tre
be pla­ni­ra­nja ak­tiv­no­sti na O&R

4. Planiranje - izrada planova aktivnosti 
na O&R za ka­sni­ju op­ti­mi­za­ci­ju

Kategorija Tip merenja

Merenja 
koloseka, tj. 
gornjeg stroja

Geometrija koloseka
Profil šine (posledično habanje)
Naboranost šine
Profil zastora

"Vision" 
sistemi

Automatska detekcija površinskih 
oštećenja na šinama
Automatska detekcija oštećenja na 
kontaktnom vodu

Merenja 
kontaktne 
mreže

Geometrija kontaktne mreže
Habanje (profil) kontaktne mreže
Interakcija pantografa i kontaktne 
mreže
Detekcija varničenja
Električni parametri kontaktne mreže

Video 
inspekcija

Pružni pojas, profil i okruženje
Površina koloseka
Kontaktna mreža i kontaktni vod
Peroni

Merenje 
dinamike 
vozila

Kvalitet (komfor) vožnje
Ubrzanja sanduka kola, obrtnog 
postolja i osovinskih slogova
Sile na kontaktu točak-šina
Geometrija kontakta točak-šina

Ostali vidovi 
monitoringa

Signalno-sigurnosni uređaji i njihov rad
Kvalitet telekomunikacionih signala i opreme
Temperatura okruženja
Detekcija oštećenja i merenje stanja tunelske 
obloge
Profil tunela i drugih građevinskih objekata
Kinematički gabarit/profil 
Pozicioni sistemi (odometar, GPS, itd.)

Moderno upravljanje održavanjem železničke infrastrukture

Tabela 1. Osnovne kategorije železničkih dijagnostičkih sistema

Slika 3. Specijalizovana merna vozila i merni sistemi



www.buildplus.rsPUT plus  14/15196

5. Optimizacija - optimizacija već pro
iz­ve­de­nih pla­no­va na O&R, ka­ko bi 
se definisao i odabrao finalni plan za 
kojeg je potrebno izraditi detaljni ras
pored aktivnosti i resursa

6. Raspoređivanje i izvođenje aktiv
nosti - za­vr­šna fa­za usme­re­na ka do
de­li re­sur­sa i iz­vo­đe­nju ak­tiv­no­sti na 
O&R

7. Kontrola - za­vr­šna kon­tro­la svih/op
štih per­for­man­si či­ta­vog pro­ce­sa odr
žavanja.

Po­sto­ji ši­ro­ka le­pe­za raz­li­či­tih di
jag­no­stič­kih si­ste­ma, ko­ji sto­je na ras
po­la­ga­nju za po­dr­šku tri­ma opi­sa­nim 
fazama condition-based lanca održava
nja. Ovde će se dati samo sažet prikaz 
osnov­nih ka­te­go­ri­ja ovih si­ste­ma ras
po­lo­ži­vih tre­nut­no na svet­skom tr­ži­štu, 
Ta­be­la 1.

Dijagnostički sistemi mogu biti insta
lirani i integrisani u železnička vozila, 
omogućavajući time monitoring i mere
nja pri manjim ili većim brzinama. U za
visnosti od potreba i budžeta železnica, 
različiti tipovi i konfiguracije se mogu 
naći u praksi. Svi dijagnostički sistemi 
mogu biti instalirani i integrisani u:
• specijalizovana vozila, projektovana 

i iz­ve­de­na od stra­ne spe­ci­ja­li­zo­va­nih 
fir­mi, ili od stra­ne sa­mih že­le­zni­ca

• standardna vozila (npr. lo­ko­mo­ti­ve, 
put­nič­ke va­go­ne, te­ret­ne va­go­ne).

Ta­ko­đe, svi po­sto­je­ći mer­ni si­ste­mi 
mo­gu bi­ti pri­la­go­đe­ni bi­lo ko­joj ši­ri­ni 
koloseka i mogu biti:
• posednuti, tj. sa ope­ra­to­ri­ma i/ili ma
ši­no­vo­đa­ma, kao i ana­li­zom po­da­ta­ka 
u realnom vremenu, tj. u toku vožnje i 
ljudstvom koje tu analizu obavlja, ili

• neposednuti, tj. bez ope
ratora ili bilo kakvog dru
gog ljudstva na njima, ali 
opremljeni sistemima za 
automatsko prikupljanje i 
oda­ši­lja­nje iz­me­re­nih po
dataka.
 
U drugoj polovini 20. ve

ka, železnice su posedovale 
svoja sopstvena merna ko
la. To je ta­da bi­lo mo­gu­će 
i is­pla­ti­vo, jer se teh­no­lo
gija sporo menjala, tako da 
je i amor­ti­za­ci­ja ovih ko­la 
i merne opreme bila spora, 
a sa­mim tim i nji­hov eks
plo­a­ta­ci­o­ni vek dug. Ta­ko
đe, ka­ko se teh­no­lo­gi­ja ni­je 

če­sto me­nja­la (una­pre­đi­va­la), lju­di na 
železnicama zaduženi za merna kola i 
opre­mu, kad su jed­nom sa­vla­da­li nji­ho
vu funkciju, nisu morali često da una
pre­đu­ju svo­je zna­nje, već su mo­gli da se 
oslanjaju na već stečeno znanje duži niz 
godina. 

U poslednje vreme, merna vozila i mer
na oprema su postali toliko kompleksni, 
da se že­le­zni­ca­ma vi­še ne is­pla­ti da ih 
poseduju, jer je amortizacija drastično 
ubrzana, a nivo kompleksnosti drastično 
porastao, tako da već za nekoliko godi
na merna oprema postaje zastarela, jer 
se po­ja­vlju­je no­va i bo­lja, što ap­so­lut­no 
onemogućava železnicama da im se ulo
žena sredstva u ovakve merne vozove i 
opremu ikad isplate. Kad se na to doda i 
či­nje­ni­ca da je i odr­ža­va­nje ova­kvih mer
nih vo­zi­la i opre­me iz­u­zet­no sku­po, jer 
zah­te­va vi­so­ko po­zna­va­nje kom­plek­sne 
teh­no­lo­gi­je, ko­ja naj­če­šće ne po­sto­ji na 
železnicama, pa je angažovanje ekspera
ta koji bi se eventualno unajmili, izuzet
no skupo. 

Ko­nač­no, tu po­sto­ji još je­dan pro
blem, a to je da je ova teh­no­lo­gi­ja to­li­ko 
kompleksna, da bi neko ko njome vlada 
na zadovoljavajućem nivou, morao da 
ima znanja na nivou doktora nauka iz te 
oblasti, a kako su takvi ljudi retki, čak 
i u svetu, takvi poznavaoci lako mogu 
da na­đu do­bro pla­će­ni po­sao bi­lo gde, 
a na­ro­či­to kod kon­sul­tant­skih fir­mi, 
koje ovo znanje naplaćuju železnicama 
veoma skupo. Iz tog razloga, praktično 
je nemoguće bilo kojoj, pa i najsofisti
ciranijoj železnici, da pribavi, a sigur
no da zadrži, takve kadrove, jer bi nivo 
nji­ho­vih pri­ma­nja mo­rao pre­ma­ši­va­ti 
pri­ma­nja čel­ni­ka že­le­zni­ce, što je i for
ma­cij­ski ne­mo­gu­će. To je upra­vo raz­log 

za­što je ve­li­ki broj, na­ro­či­to ma­njih že
le­zni­ca, po­sled­njih go­di­na od­u­stao od 
po­se­do­va­nja (da­kle upra­vlja­nja i odr­ža
va­nja) ova­ko kom­plek­snih mer­nih ko­la 
i opreme, i u velikoj meri se preorijen
ti­sao na nji­ho­vo iz­najm­lji­va­nje. Ova­kav 
pristup je ne samo drastično smanjio 
tro­ško­ve že­le­zni­ca, već i obez­be­dio per
manentno merenje najsavremenijom 
opremom, jer se u tom slučaju kontrak
torske firme, koje se bave merenjem, 
utrkuju koja će imati najnoviju i najkva
litetniju opremu, kako bi pobedili na 
tenderima koje železnice raspisuju za 
uslugu merenja.

Na ovaj na­čin, že­le­zni­ce se oslo­ba­đa
ju neo­dr­ži­vog (a si­gur­no iz­u­zet­no sku
pog) po­se­do­va­nja i odr­ža­va­nja ova­kvih 
vi­so­ko­kom­plek­snih ure­đa­ja, uklju­ču­ju
ći i ljud­ske eks­per­te ko­ji nji­ma ope­ri­šu, 
i ori­jen­ti­šu se na ono što za­i­sta spa­da u 
domen rada železnica, a to je analiza pri
ku­plje­nih iz­me­re­nih po­da­ta­ka, ra­di de­fi
ni­sa­nja sta­nja EŽI i od­lu­ke o to­me ko­je 
ra­do­ve na O&R je kad i gde op­ti­mal­no 
sprovesti, da bi se postigao maksimalan 
efe­kat, obez­be­dio zah­te­va­ni kva­li­tet svih 
EŽI i ta­ko za­šti­ti­la bez­bed­nost sa­o­bra­ća
ja u svakom trenutku.  

  
Osnove ponašanja elemenata 
železničke infrastrukture i 
njihovog korišćenja od strane 
RMS za planiranje radova

Da bi se pra­vil­no upra­vlja­lo EŽI po
trebne su ogromne količine informacija. 
Ti­po­vi po­da­ta­ka ko­je je po­treb­no sa­ku
pi­ti za ra­ču­na­rom-po­dr­žan RMS su­mi­ra
ni su na sl. 4.

Da bi se železnička infrastruktura 
odr­ža­la u zah­te­va­nom sta­nju, na­čin na 

Moderno upravljanje održavanjem železničke infrastrukture

Slika 4. Tipovi podataka koje je potrebno sakupiti za računarom - podržane RMS
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koji se ovo stanje menja za svaki infra
strukturni element mora biti pravilno 
shva­ćen. Raz­u­me­va­nje ove pro­me­ne 
stanja u stvari predstavlja razumevanje 
po­na­ša­nja EŽI, što otva­ra put ka nje­go
vom pred­vi­đa­nju. Da bi se op­ser­vi­ra­no 
("uhva­će­no/utvr­đe­no") po­na­ša­nje u 
pro­šlo­sti mo­glo upo­re­di­ti sa pred­vi­đe
nim po­na­ša­njem u bu­duć­no­sti, po­treb
ni su modeli propadanja. No, kako je 
ta­ko­đe oči­gled­no da se mo­de­li pro­pa
danja ne mogu tek tako direktno prime
ni­ti na li­ne­ar­ne/pro­stor­ne objek­te, iz 
raz­lo­ga nji­ho­ve ve­li­ke du­ži­ne i ve­li­kog 
bro­ja pro­me­na u po­na­ša­nju duž njih, 
oni se stoga najpre moraju podvrgnuti 
procesu segmentacije. Kao rezultat seg
mentacije opet, dobijaju se segmenti 
kva­zi-uni­form­nog po­na­ša­nja na ko­je se 
potom mogu primeniti modeli propa
danja.

Obrada izmerenih podataka, 
kreiranje parametara stanja 
i izračunavanje indeksa kva
liteta (QI) i ključnih indeksa 
performansi (KPI)

Mer­ni po­da­ci nor­mal­no sti­žu u tzv. 
"si­ro­vom for­ma­tu" (Sl. 5) ko­ji u ve­ći­ni 
slu­ča­je­va ni­je pri­kla­dan za ko­ri­šće­nje za 
pla­ni­ra­nje ra­do­va na O&R, što po­go­to
vo va­ži za li­ne­ar­ne/pro­stor­ne objek­te. 
Raz­log to­me je što se me­re­nja sta­nja 
li­ne­ar­nih obje­ka­ta vr­še in­stru­men­ti­ma 
koji imaju svoju frekvenciju merenja, 
tj. ko­rak uzor­ko­va­nja (sampling step), a 
koji su, respektivno, često veoma veli
ki (fre­kven­ci­ja), ili ve­o­ma ma­li (ko­rak). 
To je ve­o­ma po­god­no za de­fi­ni­sa­nje lo

kal­nih de­fe­ka­ta, tj. ne­pra­vil­no­sti ili pre
koračenja.

 Ova pre­ko­ra­če­nja se naj­če­šće od­mah, 
u re­al­nom vre­me­nu, ša­lju nad­le­žnim slu
žbama železnice radi pokretanja urgent
nih in­ter­ven­ci­ja (što ujed­no pred­sta­vlja i 
je­di­ni vid ko­ri­šće­nja si­ro­vih mer­nih po
da­ta­ka bez da­ljeg pro­ce­si­ra­nja), ali stva­ra 
dva ozbilj­na pro­ble­ma ve­za­na za nji­ho­vu 
di­rekt­nu pri­me­nu u osta­le svr­he, npr. 
pred­vi­đa­nje sta­nja i pla­ni­ra­nje ra­do­va:

1. Zbog visoke frekvencije, tj. malog 
koraka uzorkovanja, kao i obično veli
ke brzine kojom se kreću merni vozo
vi, ko­li­či­na po­da­ta­ka ko­ja se ge­ne­ri­še 
ovim merenjima može biti enormna, 
što prak­tič­no one­mo­gu­ća­va bi­lo ka­kvu 
komplikovaniju analizu u realnom vre
me­nu (u Ita­li­ji, na pri­mer, ko­li­či­na mer
nih po­da­ta­ka već pre­la­zi 1 TB sva­ke dve 
ne­de­lje!).

2. Pred­vi­đa­nje po­na­ša­nja i po­sle­dič­no 
planiranje radova bazirano je na upore
đe­nju vi­še uza­stop­nih me­re­nja na is­toj 
lokaciji. Kako je praktično nemoguće 
obezbediti da u uzastopnim merenjima 
mer­ni vo­zo­vi (tj. mer­ni in­stru­men­ti) 
uvek mere na identičnim lokacijama, to 
uvek do­la­zi do ma­log „po­me­ra­ja/smi­ca
nja" iz­me­đu uza­stop­nih me­re­nja, tj. ne
tač­no­sti u nji­ho­voj lo­ka­ci­ji, što one­mo
gu­ća­va nji­ho­vo pre­ci­zno po­kla­pa­nje ra­di 
upo­re­đe­nja na ni­vou sva­ke po­je­di­nač­ne 
merne tačke; konačno, kad se uzme u 
ob­zir da raz­li­či­ti mer­ni vo­zo­vi (tj. mer­ni 
ure­đa­ji na nji­ma in­sta­li­ra­ni) ima­ju stal­no 
pri­sut­nu lo­ka­ci­o­nu gre­šku, ko­ja po­ti
če od in­he­rent­ne ne­tač­no­sti lo­ka­ci­o­nih 
ure­đa­ja, kao što su odo­me­tri, GPS-ovi, 
itd., a koja zavisi od sofisticiranosti sa

mih ure­đa­ja, gde oni sta­ri­ji, i naj­ma­nje 
so­fi­sti­ci­ra­ni, mo­gu ima­ti (aku­mu­li­ra­nu) 
gre­šku i od vi­še me­ta­ra, pa i de­se­ti­na me
ta­ra (!); po­sta­je auto­mat­ski ja­sno da je 
di­rekt­no upo­re­đe­nje uza­stop­nih me­re
nja potpuno neizvodljivo, i to bez obzira 
na propisane vrednosti tzv. ponovljivosti 
(repeatability).

Iz go­re na­ve­de­nih raz­lo­ga, da bi se si
rovi merni podaci mogli iskoristiti za po
tre­be de­talj­ni­jih ana­li­za, a na­ro­či­to prog
noze stanja radi planiranja radova u bu
duć­no­sti, po­treb­no ih je naj­pre ob­ra­di­ti i 
pretvoriti u tzv. parametre stanja, koji se 
za­tim da­lje gru­pi­šu i or­ga­ni­zu­ju u in­dek
se kva­li­te­ta, či­je se po­na­ša­nje u pro­šlo­sti 
(vi­đe­no pre­ko vi­še uza­stop­nih me­re­nja) 
za­tim mo­de­li­ra i ko­ri­sti za pred­vi­đa­nje 
stanja u budućnosti, a samim tim i pla
ni­ra­nje bu­du­ćih ak­tiv­no­sti na O&R. Po
sto­ji vi­še ni­voa de­talj­no­sti pa­ra­me­ta­ra 
sta­nja, no, osim onih na naj­ni­žem ni­vou, 
svi ostali se kreiraju tokom procesa koji 
se na­zi­va "Seg­men­ta­ci­ja", a ko­ji pred­sta
vlja ka­men te­me­ljac svih ka­sni­jih ana­li
za, modeliranja i planiranja.

Osnove procesa 
segmentacije

Seg­men­ta­ci­ja u su­šti­ni pred­sta­vlja 
pro­ces dis­kre­ti­za­ci­je li­ne­ar­nih/pro­stor
nih ele­me­na­ta že­le­znič­ke in­fra­struk­tu­re 
i ti­me nji­ho­vo "pre­tva­ra­nje" u sin­gu­lar
ne, diskretne objekte pogodne za auto
matsku analizu. Iako ova definicija može 
zazvučati prilično jednostavno, koncept 
segmentacije je veoma kompleksan. 
Potreba za segmentacijom je nastala 
iz raz­lo­ga ne­mo­guć­no­sti spro­vo­đe­nja 

adekvatne automatske i si
ste­mat­ske ana­li­ze li­ne­ar­nih/
pro­stor­nih obje­ka­ta (npr. ši
na, zastora, kontaktnog voda, 
itd.), ko­ji obič­no ima­ju ve­o
ma veliku dužinu. Problem je 
bio u to­me što su se duž njih 
uvek jasno mogli uočiti delo
vi u različitom stanju, tj. koji 
su ima­li raz­li­či­to po­na­ša­nje, 
te su zah­te­va­li odvo­je­no raz
matranje, zbog čega se nije
dan od ova­kvih obje­ka­ta ni­je 
mogao uzeti u svojoj celosti 
u analizu. Zato su se ovakvi 
objekti morali izdeliti na de
lo­ve, seg­men­te (otud i na­ziv 
"Seg­men­ta­ci­ja"), ko­ji bi u što 
većoj mogućoj meri, čitavom 
svojom dužinom imali uni
form­no po­na­ša­nje. 

Moderno upravljanje održavanjem železničke infrastrukture

Slika 5. Primer sirovih mernih podataka za geometriju koloseka
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Ovakav cilj jasno je upućivao na de
lje­nje li­ne­ar­nih obje­ka­ta na de­lo­ve sa 
uniformnim karakteristikama, jer su 
uni­form­ne ka­rak­te­ri­sti­ke naj­vi­še ga­ran
to­va­le i uni­form­no po­na­ša­nje. Pro­blem 
je me­đu­tim na­stao u to­me što je sam 
broj li­ne­ar­nih obje­ka­ta, kao i broj i ra
zno­vr­snost nji­ho­vih ka­rak­te­ri­sti­ka ko­je 
su uti­ca­le na nji­ho­vo po­na­ša­nje bio ve
oma velik, tako da bi se i sama definicija 
principa segmentacije, ozbiljno kompli
kovala. 

Uzmimo na primer samo linearne 
objek­te gor­njeg stro­ja pru­ga i nji­ho­ve 
ka­rak­te­ri­sti­ke ko­je uti­ču na po­na­ša­nje 
(vi­đe­no pre­ko ne­kih od ve­li­kog bro­ja 
pokazatelja stanja elemenata gornjeg 
stro­ja, npr. ge­o­me­tri­je ko­lo­se­ka). Tu 
od­mah vi­di­mo da u naj­ma­njem slu­ča­ju 
moramo uzeti u obzir barem elemente 
pla­na i pro­fi­la pru­ge, za­tim ši­ne, pri­čvr
šće­nja, pra­go­ve, za­stor, a vr­lo ve­ro­vat­no 
i sve podzastorne slojeve, kao i podtlo. 
Kad se prisetimo koliko karakteristika 
imaju ovi elementi, koje se sve, neza
vi­sno, i če­sto me­nja­ju duž pru­ge (npr. 
prav­ci i kri­vi­ne, ti­po­vi i sta­rost svih ele
me­na­ta, itd.), a ko­je sve uti­ču na po­na
ša­nje ve­ći­ne njih, ako ne i svih, on­da 
po­sta­je ubr­zo ja­sno ka­ko spro­vo­đe­nje 
segmentacije po ovom principu nije ni 
ma­lo la­ko (Sl. 6).

 Iz tog razloga je ovaj komplikovan i 
obi­man pro­blem pre­pu­šten ra­ču­nar­skoj 
ob­ra­di, što ni­je bi­lo mo­gu­će do pre sa
mo par go­di­na, a što pred­sta­vlja i raz­log 

za­što pro­ce­si seg­men­ta­ci­je ni­su i ra­ni­je 
istraživani.

Modeliranje propadanja 
stanja (Deterioration 
Modeling) elemenata 
železničke infrastrukture

Po­što su li­ne­ar­no-pro­stor­ni ele­men­ti 
železničke infrastrukture segmentirani, 
po­na­ša­nje sva­kog od do­bi­je­nih seg­me
nata se dalje analizira posebno u odno
su na sva­ki od de­fi­ni­sa­nih pa­ra­me­ta­ra 
sta­nja pu­tem spe­ci­ja­li­zo­va­nih mo­de­la 
pro­pa­da­nja, ko­ji su uskla­đe­ni za sva­ki od 
parametara stanja posebno. Pri tom, ne 
tre­ba za­bo­ra­vi­ti da ovih pa­ra­me­ta­ra mo
že biti jako mnogo - npr. samo merni voz 
ita­li­jan­skih že­le­zni­ca me­ri 119 raz­li­či­tih 
pa­ra­me­ta­ra sta­nja, od ko­jih su mno­gi po 
svom po­na­ša­nju, me­đu­sob­no po­ve­za­ni, 
a u okvi­ru RMS-a se ko­ri­sti da­le­ko ve­ći 
broj pa­ra­me­ta­ra od onih ko­ji se pri­ku
pljaju mernim vozilma.

Ge­ne­ral­no ob­ja­šnje­nje di­jag­no­stič­kog 
principa, tj. principa analize i modelira
nja pro­pa­da­nja sta­nja EŽI ko­ri­šće­njem 
suk­ce­siv­no iz­me­re­nih vred­no­sti kva­li­te
ta, može se objasniti preko geometrije 
ko­lo­se­ka (Sl. 7). Su­šti­na se sa­sto­ji u to
me da se po­na­ša­nje ge­o­me­tri­je ko­lo­se
ka na od­re­đe­nom seg­men­tu, iz­ra­že­no 
pre­ko od­re­đe­nog pa­ra­me­tra ge­o­me­tri
je ko­lo­se­ka (npr. ver­ti­kal­na ge­o­me­tri­ja 
ko­lo­se­ka – „sta­bil­nost"), suk­ce­siv­no/
re­dov­no me­ri od­go­va­ra­ju­ćim ure­đa­ji­ma 

(mer­nim si­ste­mom za me­re­nje 
geometrije koloseka, obično in
staliranim na mernim kolima, ali 
po­ne­kad ko­ri­šće­nim i ma­nu­el­no, 
za merenje geometrije kolose
ka u neo­p­te­re­će­nom sta­nju), i 
potom modelira odgovarajućim 
modelima propadanja stanja.

Na Sl. 7, debela zelena linija 
pri­ka­zu­je hi­po­te­tič­ko pro­pa
danje geometrije koloseka na 
od­re­đe­nom seg­men­tu ako bi se 
kolosek ostavio da propada bez 
ika­kvih in­ter­ven­ci­ja. Na ovoj li
niji možemo uočiti tri faze: pr
vu fa­zu, obič­no na­zi­va­nu "mla
dost", a ko­ja na­stu­pa od­mah po 
iz­vo­đe­nju po­sled­njeg od­go­va
rajućeg rada na remontu, ili re
kon­struk­ci­ji, i ko­ju ka­rak­te­ri­še 
ubrzano i značajno propadanje 
geometrije koloseka usled ini
cijalnog sleganja zastora, a koje 
uvek pra­ti ova­kve ra­do­ve (Sl. 7, 
deo zelene krive linije označen, 

na do­njoj di­men­zi­o­noj li­ni­ji, sa "a"). 
Ovaj pe­riod je ta­ko­đe ve­o­ma ne­pred
vidiv i razlikuje se značajno od jedne 
lo­ka­ci­je na ko­lo­se­ku do dru­ge (tj. od 
jed­nog do dru­gog seg­men­ta), te je sto
ga veoma težak za modeliranje i pred
vi­đa­nje. Sto­ga se ovaj pe­riod obič­no 
za­ne­ma­ru­je i od­ba­cu­je iz ana­li­ze (čak 
je uobičajena praksa da se i eventualna 
merenja geometrije koloseka obavljena 
u tom periodu ne uzimaju u obzir prili
kom analize, zbog visoke nepouzdano
sti). Sre­ćom, ovaj pre­riod ta­ko­đe tra­je 
re­la­tiv­no krat­ko, što uma­nju­je po­sle­di
ce/gre­ške ko­je na­sta­ju usled nje­go­vog 
zanemarivanja, tj. izuzeća iz analiza.

Dru­ga fa­za, ko­ja po­či­nje po­što je ko­lo
sek u dovoljnoj meri stabilizovan, poka
zuje većinom linearni oblik propadanja. 
Ova vr­sta po­na­ša­nja je pri­sut­na to­kom 
većine života koloseka, tj. u ovom kon
kretnom slučaju - zastora, i to je upravo 
period na kojem se bazira većina analiza 
(Sl. 7, deo ze­le­ne kri­ve li­ni­je ozna­čen, na 
do­njoj di­men­zi­o­noj li­ni­ji, sa "b").

Tre­ći pe­riod na­sta­je u ka­sni­jem de­lu 
životnog veka koloseka i njega karak
te­ri­še sve ubr­za­ni­je pro­pa­da­nje, ko­je 
konačno može doseći i eksponencijal
nu for­mu (Sl. 7, deo ze­le­ne kri­ve li­ni­je 
označen, na donjoj dimenzionoj liniji, 
sa "c"). Nor­mal­no, ovo pred­sta­vlja si­tu
aciju koja se ni u kom slučaju ne bi sme
la dozvoliti da se dogodi na pruzi, jer bi 
mogla ozbiljno ugroziti bezbednost sa
obraćaja. Ovakav rizik se normalno iz

Slika 6. Uprošćen shematski prikaz osnovnih principa procesa segmentacije
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be­ga­va pri­me­nom od­go­va­ra­ju­ćih O&R 
radova u znatno ranijem momentu, tj. 
uvek po­sto­ji pret­hod­no de­fi­ni­sa­ni ak­ci
o­ni li­mit za odr­ža­va­nje (obe­le­žen na Sl. 
7 ho­ri­zon­tal­nom lju­bi­ča­stom li­ni­jom), 
a koji, u momentu kada se dosegne, ak
ti­vi­ra od­re­đe­ni O&R rad, tj. ini­ci­ra po
tre­bu nje­go­vog iz­vo­đe­nja. 

Na osnovu ovog koncepta, vidi se da 
se većinom analiziraju merni podaci ko
ji potpadaju u domen linearnog perioda 
propadanja geometrije koloseka, i u tom 
slu­ča­ju, po­na­ša­nje ge­o­me­tri­je ko­lo­se­ka 
se "hva­ta" pu­tem jed­no­stav­nog pro­ra­ču
na­va­nja (pra­ve) li­ni­je tren­da kroz po­sto
jeće poznate merne vrednosti, a zatim 
prognozira u budućnost putem njegove 
eks­tra­po­la­ci­je. Ta­da, pod uslo­vom da je 
akcioni limit za održavanje već definisan, 
mo­me­nat (ili vred­nost aku­mu­li­ra­nog sa
o­bra­ćaj­nog op­te­re­će­nja) pri ko­jem ova 
eks­tra­po­li­ra­na li­ni­ja se­če/do­sti­že ovaj li
mit, ozna­ča­va mo­me­nat po­tre­be iz­vo­đe
nja od­go­va­ra­ju­ćeg O&R ra­da, tj. u ovom 
slučaju podbijanja zastora. 

Da­lje, na­kon što je pod­bi­ja­nje iz­vr­še
no, vrednost parametra stanja geome
trije koloseka naglo pada, tj. reciproč
no, kvalitet geometrije koloseka naglo 
skače, tj. popravlja se. Na Sl. 7 ovo je 

predstavljeno vertikalnim rastojanjem 
obeleženim crvenom bojom s leve stra
ne (stvar­na efi­ka­snost O&R ra­da), ili 
vertikalnim rastojanjem obeleženim 
pla­vom bo­jom, ta­ko­đe s le­ve stra­ne (efi
ka­snost O&R ra­da vi­đe­na soft­ver­skim 
si­ste­mom – tj. si­mu­li­ra­na) i/ili ver­ti
kalnim skokovima na debeloj plavoj 
te­ste­ra­stoj/iz­lo­mlje­noj li­ni­ji. Po­što je 
kvalitet geometrije koloseka popravljen 
podbijanjem zastora, proces propada
nja za­po­či­nje iz­no­va. Me­đu­tim, to­kom 
vremena, kako kolosek stari, nekoliko 
stvari počinje da se menja. 

• Efi­ka­snost pod­bi­ja­nja, tj. in­ten­zi
tet "ver­ti­kal­nog pa­da" u vred­no­sti pa
ra­me­tra (tj. "sko­ka" u kva­li­te­tu) ko­ji 
se postiže podbijanjem. Ovo se može 
jasno videti na Sl. 7 gledajući, kako li
ni­ju ko­ja po­ka­zu­je "stvar­no po­na­ša­nje" 
ge­o­me­tri­je ko­lo­se­ka (cr­ve­na ver­ti­kal­na 
di­men­zi­o­na li­ni­ja s le­ve stra­ne), ta­ko i 
onu koja pokazuje simulirano linearno 
po­na­ša­nje/pro­pa­da­nje (de­be­la pla­va 
"te­ste­ra­sta" li­ni­ja). U stva­ri, pro­me­na 
efikasnosti se najbolje vidi preko ispre
kidane crvene linije koja upravo poka
zuje promenu efikasnosti posmatranu 
kroz vre­me (ili aku­mu­li­ra­no sa­o­bra­ćaj
no op­te­re­će­nje). 

• Br­zi­na pro­pa­da­nja, tj. "deterioration 
rate", a ko­ja se (s ob­zi­rom na či­nje­ni­cu 
da se propadanje u ovom slučaju mode
li­ra kao li­ne­ar­no) vi­di pre­ko na­gib­nih 
uglo­va de­be­le pla­ve "te­ste­ra­ste" li­ni­je 
iz­me­đu dva pod­bi­ja­nja, a ko­ji su re­spek
tivno obeleženi sa       i      . 

• Po­sle­dič­no, obe ove stva­ri ko­je se 
menjaju kroz vreme imaju svoj direktan 
upliv na fre­kven­ci­ju iz­vo­đe­nja ra­do­va 
na podbijanju zastora, a koja postaje 
sve veća. 

• Ko­nač­no, fre­kven­ci­ja pod­bi­ja­nja 
postaje toliko velika da se faktički mo
že smatrati da podbijanje prestaje da 
ima efekta, te da je potrebno uradi
ti ne­što dru­go, tj. iz­vr­ši­ti ne­ki dru­gi 
O&R rad, kao npr. re­še­ta­nje ili za­me
nu zastornog materijala. Ovakva vrsta 
lo­gi­ke je za­stu­plje­na u RMS si­ste­mi­ma 
za po­tre­be od­re­đi­va­nja op­ti­mal­ne vr
ste O&R ra­da ko­jeg je po­treb­no iz­vr
ši­ti na od­re­đe­nom de­lu pru­ge, tj. na 
od­re­đe­nom seg­men­tu.

Osnovna ideja sastoji se u tome da se 
omogući da se stanje elemenata kolo
se­ka iz­a­na­li­zi­ra sa što vi­še aspe­ka­ta. Iz 
tog razloga, baza podataka o stanju ele
menata koloseka mora biti izuzetno bo
ga­ta. Cilj je da se omo­gu­ći in­že­nje­ri­ma 

Slika 7. Osnovni princip analize merenja geometrije koloseka i definisanja propadanja
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i menadžerima koji upravljaju stanjem 
železničke infrastrukture da vide čitavu 
sliku, a ne da se, tradicionalno, fokusi
ra­ju sa­mo na je­dan njen ma­li deo. To 
se po­sti­že ta­ko što im se omo­gu­ća­va da 
simultano prikažu i analiziraju sve mo
guće informacije koje mogu uticati na 
stanje elemenata železničke infrastruk
ture, a sve to kako bi bili u mogućno
sti da is­tra­že stvar­ne uzro­ke od­re­đe­nih 
problema i tako donesu najbolje mo
guće odluke o tome koje preventivne 
ili korektivne mere, kada, kako i gde je 
potrebno preduzeti. Ovakve vrste anali
za i po­sle­dič­no do­no­še­nje od­lu­ka mo­gu 
biti izvedene ili manuelno, tj. simulta
nim pri­ka­zi­va­njem i pre­kla­pa­njem svih 
mo­gu­ćih in­for­ma­ci­ja, ili auto­mat­ski, 
kre­i­ra­njem i ko­ri­šće­njem una­pred de­fi
ni­sa­nih pra­vi­la od­lu­či­va­nja.

Sakupljanje i obrada 
inventarskih podataka 
i uloga Arhivskog projekta

Ka­da se jed­nom de­fi­ni­šu in­ven­tar­ski 
elementi i odrede deonice, može se pri
stu­pi­ti pri­ku­plja­nju stvar­nih po­da­ta­ka. 
U zavisnosti od nivoa razvoja železnice 
(ili nje­ne sek­ci­je za odr­ža­va­nje), ovaj za
datak može biti relativno prost, ili veoma 
zah­te­van. Ge­ne­ral­no go­vo­re­ći, ve­ći­na in
ven­tar­skih po­da­ta­ka bi tre­ba­lo da se već 
na­la­zi me­đu isto­rij­skim po­da­ci­ma od­re
đe­ne že­le­znič­ke upra­ve. Ako su po­da­ci 
već sačuvani u računarima, tj. bazama 
po­da­ta­ka, pri­ku­plja­nje ovih po­da­ta­ka 
može biti veoma prosto i svodi se na jed
nostavno preformatizovanje podataka u 
for­mat ko­ji zah­te­va ba­za po­da­ta­ka RMS 
si­ste­ma za upra­vlja­nje pru­ga­ma. Me­đu
tim, že­le­zni­ce bez po­sto­je­ćih RMS-ova 
obično nemaju kompjuterizovane po
datke. U ovom slučaju, podaci sa papira 
se moraju ručno ubacivati u bazu poda
ta­ka RMS-a.

U op­štem slu­ča­ju, po­da­ci o iz­grad­nji 
bi trebalo da budu sadržani u Arhiv
skom projektu i Projektu izvedenog 
stanja, kao njegovim sastavnim delovi
ma. Ta­ko­đe, po­sto­je slu­ča­je­vi u ko­ji­ma 
nedostaju neki podaci o izvedenom sta
nju. U ne­kim od tih slu­ča­je­va, mo­že se 
pokazati za potrebno osloniti se na se
ćanja ljudi koji su eventualno učestvo
va­li u iz­grad­nji ne­kog od ta­kvih pro­je
kata, kako bi se dobila barem procena 
istorije izgradnje.

U nekim drugim slučajevima, može 
se dogoditi da podaci o izvedenom sta
nju uop­šte ne po­sto­je ni u ka­kvoj for­mi. 

U takvim slučajevima, kolosečna kon
strukcija će se možda morati proseći, 
radi ustanovljavanja konstrukcije. Iz 
iskustva autora, sa nekoliko železnica 
u Evropi, Australiji, Severnoj Ameri
ci i In­di­ji, ve­li­ki deo ova­kvih po­da­ta­ka 
može se prikupiti relativno efikasno i 
za relativno kratko vreme, redovnim in
spek­ci­ja­ma pru­ge op­hod­njom, ko­je se 
rutinski obavljaju kao deo standardne 
prakse na železnicama. U tom slučaju, 
in­spek­to­ri­ma, tj. li­ci­ma ko­ja vr­še in
spek­ci­ju op­hod­njom, sa­mo je po­treb­no 
dati dodatni zadatak da pored pretrage 
in­fra­struk­tu­re za even­tu­al­nim ošte­će
nji­ma, pro­gre­siv­no po­pi­šu sta­nje in­ven
tara infrastrukture, zajedno sa informa
cijama o lokaciji, tj. stacionaži. U tom 
slučaju, naravno, dok je ovim inspekto
rima relativno lako da prepoznaju tipo
ve od­re­đe­nih EŽI, i sta­ci­o­na­že na ko­ji
ma se pružaju, daleko im je teže da utvr
de mogući datum ugradnje. Ipak, u tom 
smislu, često im je od pomoći činjenica 
da ne­ki od EŽI na se­bi no­se žig sa go­di
nom proizvodnje, koja naravno, ne mo
ra biti identična sa godinom ugradnje, 
ali daje barem približnu informaciju o 
godini ugradnje.

Sve podatke bi trebalo sistematski sa
ku­pi­ti i ob­ra­di­ti. Tre­ba­lo bi na­pra­vi­ti for
mulare za sakupljanje podataka radi raz
umevanja, lakoće upotrebe i preciznosti 
beleženja. Ako se sakupljanje podataka 
obavlja u kancelarijama, formulare bi 
trebalo prikazati na ekranu računara, 
kako bi operateri mogli unositi podatke 
direktno u računar. Ako se podaci saku
pljaju daleko od kancelarija, trebalo bi 
napraviti formulare na papiru, koji bi 
pripremili podatke za direktan unos u 
ra­ču­nar. Ta­ko­đe, mo­gli bi se ko­ri­sti­ti i 
prenosivi notebook, laptop ili palmtop 
računari, koji bi se mogli nositi na teren, 
a koji bi eliminisali potrebu za prebaciva
njem podataka u kancelarijama sa papira 
u računar. 

Inventarski podaci predstavljaju osno
vu sistema za upravljanje prugama. Pri
ku­plja­nje ovih po­da­ta­ka mo­že bi­ti du
go­traj­no i sku­po, ali je ono od su­štin­ske 
važnosti i u svakom slučaju isplativo.

Zaključak

Železnička infrastruktura i njeni ele
menti predstavljaju izuzetno vredne 
objekte u svakoj zemlji, stoga i margi
nalna poboljšanja tehnologije upra
vljanja EŽI mogu doprineti velikim 
uštedama.

Tro­ško­vi odr­ža­va­nja EŽI pred­sta­vlja
ju naj­ve­ći deo tro­ško­va to­kom ži­vot­nog 
veka infrastrukture. U većini slučajeva 
se ova činjenjica zaboravlja i najveća pa
žnja se po­sve­ću­je is­klju­či­vo tro­ško­vi­ma 
iz­grad­nje ili re­kon­struk­ci­je EŽI, dok se 
aspekt održavanja u velikoj meri zane
maruje. Pored toga, po pravilu se zane
maruje i činjenica da kvalitet projektova
nih re­še­nja, od­no­sno kva­li­tet pro­jek­to­va
nih/usvo­je­nih ele­me­na­ta in­fra­struk­tu­re, 
od­lu­ču­ju­će uti­če na bu­du­će tro­ško­ve 
održavanja. U ovom radu prikazan je al
goritam u čijem se okviru nalazi koncept 
sa­vre­me­nog RMS si­ste­ma. U sva­koj od 
fa­za iz­ra­de do­ku­men­ta­ci­je ne­po­hod­no 
je definisati principe, uslove i kriteriju
me vezane za formiranje, optimizaciju i 
razvoj ovog sistema.

Mo­de­ran kon­cept RMS si­ste­ma za 
upra­vlja­nje EŽI ba­zi­ra se na ba­za­ma po
da­ta­ka (DB) i spe­ci­ja­li­zo­va­nim in­for
ma­ci­o­nim si­ste­mi­ma za upra­vlja­nje EŽI 
(RMS), i pre­ma mno­gim is­tra­ži­va­nji­ma 
i iskustvima iz prakse u svetu, ovakav 
pri­stup mo­že do­ne­ti ogrom­ne ušte­de u 
ukup­nim tro­ško­vi­ma odr­ža­va­nja EŽI to
kom životnog veka infrastrukture. Kako 
se u Republici Srbiji na koridoru X oče
kuje veliki obim izgradnje, rekonstrukci
je i modernizacije železničke infrastruk
ture u narednim godinama, ova proble
matika je od izuzetne važnosti. Ovaj rad 
se upravo zbog toga bavi definisanjem i 
optimizacijom procesa pripreme i im
ple­men­ta­ci­je sve­o­bu­hvat­nog si­ste­ma za 
upra­vlja­nje odr­ža­va­njem EŽI na mre­ži 
Že­le­zni­ca Sr­bi­je, po­seb­no pri­la­go­đe
nog specifičnostima ove infrastrukturne 
mreže.

Pra­vil­no upra­vlja­nje EŽI će obez­be
diti postojanje dovoljne količine ko
munikacije, tako da nova, ili izmenje
na, pro­jekt­na ili iz­vo­đač­ka re­še­nja, ne 
budu zapostavljena, a time i postojanje 
kompletne i razumljive dokumentaci
je o izvedenom stanju. Ova poslednja 
tačka je veoma važna, pošto uobiča
jena žurba i svakodnevni problemi u 
izgradnji, vrlo često dovode do toga 
da dokumentacija o izvedenom sta
nju bude ili odložena, ili zaboravlje
na. Postoje mnogi slučajevi u kojima je 
pretraga po dokumentima, mnogo vre
mena posle izvedene izgradnje, otkrila 
mno­ge ne­kom­plet­ne, ili po­gre­šne in­for
macije. Pravilno i uspešno planiranje 
radova na remontu ili rekonstrukciji, 
zavisi, u ogromnoj meri, od komplet
nosti dokumentacije, sadržane u Ar
hivskom projektu.
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sta­rom­(iako­ je­na­rav­no,­gra­đen­ve­o­ma­raz­li-
či­tom­teh­no­lo­gi­jom),­na­ra­sto­ja­nju­od­sve­ga­5­

me­ta­ra.­Iz­grad­nja­mo­sta­"bli­zan­ca"­za­po­če­ta­je­2008.­
go­di­ne,­a­za­vr­še­na­je­ok­to­bra­2011.­i­naj­ve­ći­je­i­naj-
kom­pli­ko­va­ni­ji­ gra­đe­vin­ski­ po­du­hvat­ u­ po­sled­njih­
ne ko li ko de ce ni ja u ze mlji. Deo je naj va žni jeg put-
nog prav ca u re gi o nu, Ko ri do ra X. 

Pre­ne­go­što­je­grad­nja­ i­kre­nu­la,­pr­vi­ iza­zov­bi­lo­
je­kli­zi­šte­ko­je­je­pred­sta­vlja­lo­ozbilj­nu­pret­nju­i­sta-
rom­mo­stu,­ta­ko­da­je­na­pa­di­na­ma­Fru­ške­go­re,­sa­
srem­ske­ stra­ne,­ iz­grad­njom­utvr­đe­nja,­ te­ren­ sta­bi­li-
zo­van.­Sa­dru­ge­stra­ne,­iz­vo­đa­če­je­sa­če­ka­la­mo­čva­ra­
i­po­pla­ve­ko­je­su­vi­še­pu­ta­od­la­ga­le­ra­do­ve.­Naj­ve­ći­
iza zov je, ipak, bi lo pre mo sti ti re ku, od no sno sa gra-
di ti most du ži od dva ki lo me tra.

BLIZANCI NAD DUNAVOM
Sta ri most pre ko Du na va kod Be ške iz-
gra đen je 1975. go di ne i u to do ba je bio 
naj du ži most u Evro pi i svet ski re ko der u 
"be ton skim pred na preg nu tim kon ti nu al-
nim gre da ma", a pro jek to vao ga je ču ve ni 
in že njer Bran ko Že želj.

Piše: 

Ivan Antić

Šef službe za bezbednost i zaštitu na radu, 
na projektu "Novi most kod Beške"
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Za iz grad nju ovog naj ve ćeg objek ta na Du na vu, či ji 
no se ći stu bo vi idu čak i do 36 me ta ra is pod ni voa re-
ke,­ko­ri­šće­ne­su­ma­ši­ne­ko­je­pred­sta­vlja­ju­po­sled­nju­
reč­teh­ni­ke­u­mo­sto­grad­nji,­kao­i­po­seb­ni­­si­ste­mi­pu-
tu­ju­ćih­opla­ta­"form­tra­vel­ler"­(ko­jim­je­most­be­to­ni-
ran­iz­nad­re­ke)­i­"mo­va­ble­sca­fol­ding­system"­(za­be-
to­ni­ra­nje­iz­nad­kop­ne­nog­de­la­mo­sta).­In­te­re­san­tan­
je­po­da­tak­da­je­vi­še­be­to­na­ugra­đe­no­pod­ze­mljom­
ne go na či ta vom po te zu  ko ji se mo že vi de ti.

Du­ži­na­ mo­sta­ je­ 2.205­me­ta­ra,­ ši­ri­na­ 14.40­me-
ta­ra­(ra­ču­na­ju­ći­i­pe­šač­ke­sta­ze),­ ­glav­ni­ras­pon­nad­
re kom du ga čak je čak 210 me ta ra, a vi si na pre ko 60 
me ta ra nad pro seč nim vo do sta jem Du na va. U no vi 
most­je­ugra­đe­no­67.000­ku­bi­ka­be­to­na,­sko­ro­50­ki-
lo­me­ta­ra­ka­blo­va­za­pred­na­pre­za­nje,­14­hi­lja­da­me-
ta­ra­ši­po­va,­bli­zu­10.000­to­na­ar­ma­tu­re...­Bro­je­vi­od­
ko­jih­se­vr­ti­u­gla­vi.
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Osim­in­že­njer­skih,­pro­je­kat­je­bio­iz­u­zet­no­iza­zo­van­i­što­se­ti­če­bez­bed­no-
sti­i­zdra­vlja­na­ra­du.­Ve­li­ki­broj­in­že­nje­ra­i­rad­ni­ka,­zna­tan­broj­ma­ši­na,­vo­zi­la,­
kra­no­va,­sta­ci­o­nar­nih­pum­pi,­pu­tu­ju­ćih­ske­la...­Ko­ri­sti­le­su­se­bar­že,­bro­do­vi,­
čam­ci,­fa­bri­ke­be­to­na...Sve­to­je­zah­te­va­lo­iz­u­zet­no­slo­že­ne­me­re­za­šti­te­na­ra-
du, a raz li či te ak tiv no sti su bi le ko or di ni sa ne, ne sa mo po srp skim, ne go i po 
evrop skim stan dar di ma.
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No­vi­most­na­Du­na­vu­svoj­prob­ni­test­uspe­šno­je­
po­lo­žio,­na­kon­što­je­iz­dr­žao­ukup­no­op­te­re­će­nje­od­
360­to­na­te­re­ta­ras­po­re­đe­nog­u­12­ka­mi­o­na­duž­ce-
log ra spo na. Pr vi re zul ta ti me re nja, ko je je oba vio Sa-
o­bra­ćaj­ni­in­sti­tut­CIP,­bi­li­su­i­bo­lji­od­oče­ki­va­nih.

U­ovoj­ fo­to­ re­por­ta­ži,­mo­že­te­vi­de­ti­hro­no­lo­ški­po-
re­đa­ne,­atrak­tiv­ne­fo­to­gra­fi­­je­sa­ovog­fan­ta­stič­nog­pro-
jek­ta,­ko­ji­će­osta­ti­na­ma­i­na­šim­po­tom­ci­ma­kao­sve­do-
čan­stvo­srp­skog­gra­đe­vin­skog­pred­u­zet­ni­štva.
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ANALIZA

Po slov no okru že nje 
i kon ku ren ci ja

Da­nas­ Mo­sto­grad­nja­ po­slu­je­ u­ spe-
ci fi č nom okru že nju gde kon ku ren ci ju 
pred sta vlja ju stra ne kom pa ni je ko je su 
do­šle­na­do­ma­će­tr­ži­šte­i­gde­se­svi­ve­li­ki­
pro­jek­ti­fi­­nan­si­ra­ju­iz­stra­nih­kre­di­ta.­

Od­2002.­go­di­ne­ka­da­je­na­še­tr­ži­šte­
po sta lo za ni mlji vo stra nim kom pa ni-
ja ma i ban ka ma po ja vlju ju se mul ti-
na­ci­o­nal­ne­ kom­pa­ni­je­ ko­je­ na­ me­đu-
na rod nim ten de ri ma, za ko je kre di te 
da ju Svet ska ban ka, Evrop ska ban ka za 
ob no vu i raz voj, Evrop ska in ve sti ci o na 
ban ka i ne ke dru ge evrop ske in sti tu ci-
je, uče stvu ju, go to vo bez kon ku ren ci je 
do­ma­ćih­ kom­pa­ni­ja,­ ob­zi­rom­da­ uslo-
ve­ten­de­ra­naj­če­šće­mo­gu­sa­mo­one­da­
is pu ne. Če sto ni do ma će kom pa ni je, 
udru že ne u kon zor ci jum ne is pu nja va-
ju­ tra­že­ne­ zah­te­ve.­Naj­ni­ža­ ce­na­ je­ je-
di ni kri te ri jum za do bi ja nje po sla iako 
pre­ to­ga­ ni­je­ iz­vr­še­na­ pret­kva­li­fi­­ka­ci­ja­
po­nu­đa­ča.­Stra­ne­kom­pa­ni­je­nu­de­po-
slo­ve­ po­ "dam­ping"­ ce­na­ma­ vo­de­ći­ se­
mi­šlju­da­će­ne­do­sta­ju­ća­sred­stva­obez-
be­di­ti­ pu­tem­ is­po­sta­vlja­nja­ od­štet­nih­

zah­te­va­-­klej­mo­va.­Svi­zna­mo­po­ko­joj­
ce ni je po sao do bi jen ali ne i po ko joj je 
za­vr­šen­i­če­sto­je­ta­ce­na­da­le­ko­ve­ća­od­
re al ne. Stra ne kom pa ni je an ga žu ju do-
ma­će­iz­vo­đa­če­kao­po­di­zvo­đa­če,­ko­ji­u­
po­tra­zi­ za­po­slom­da­ju­ još­ni­že­ce­ne­a­
enorm ni pro fi t ubi ra ju stra ne kom pa ni-
je i ban ke. 

Ni­ske­ po­nu­đe­ne­ ce­ne,­ uko­li­ko­ se­ ne­
obez be de do dat na sred stva pu tem na-
pla­te­"klej­mo­va"­i­pro­je­kat­osta­ne­u­po-
nu­đe­nom­bu­dže­tu,­ne­obez­be­đu­ju­da­se­
ra­do­vi­ iz­vr­še­ kva­li­tet­no­ ili­ čak­ ugo­vo­ri­
bi va ju i ras ki nu ti. 

Ulo­ga­ko­ju­su­do­ma­ći­iz­vo­đa­či­pri­nu-
đe­ni­da­ igra­ju,­naj­če­šće­do­vo­di­do­ to­ga­
da se ne mo gu obez be di ti do ka zi o pret-
hod­nom­ is­ku­stvu­ od­no­sno­ re­fe­ren­ce.­
One su uslov za uče stvo va nje na na red-
nim­ten­de­ri­ma,­gde­se­naj­če­šće­zah­te­va­

KLJUČ NA ULO GA DR ŽA VE

Mo sto grad nja je u svet skom 
gra đe vi nar stvu pred sta vlja la zna-
 čaj nu kom pa ni ju 80-tih go di na 
pro šlog ve ka ka da je ima la vi-
še svet skih i evrop skih re kor da 
i ka da je bi la me đu pr vih dve 
sto ti ne kom pa ni ja na svet skoj 
li sti.

Naj zna čaj ni ji pro je kat mo stov skih kon struk ci ja u Evro pi da nas - Iz grad nja "Že že lje vog mo sta" u No vom Sa du 
Ukrup nja va nje če lič ne kon struk ci je lu ka ra spo na 180 m na de snoj oba li Du na va, 

mon ta ža ele men ta lu ka ma se 60 t – ra do ve iz vo di Mo sto grad nja
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da re­fe­ren­ce bu­du iz pret­hod­nih tri do 
pet godina. 

U poslednje tri godine, finansiranje 
ve­li­kih pro­je­ka­ta se vr­ši stra­nim dr­žav
nim kre­di­ti­ma uz uslov da glav­ni iz­vo­đač 
bude kompanija iz države kreditora. Na
še kom­pa­ni­je su po­di­zvo­đa­či ko­ji se ne 
biraju na tenderima već po preporuci ili 
na­ho­đe­nju stra­nih kom­pa­ni­ja.

Kako do sredstava za 
finansiranje projekata?

Finansiranje projekta je često nepre
mostiva prepreka. Banke prisutne na 
do­ma­ćem tr­ži­štu ne­ma­ju slu­ha za fi
nan­si­ra­nje gra­đe­vin­ske in­du­stri­je ko­ja 
je za njih pre­vi­še ri­zič­na. Pre­ko po­treb
ni krediti se ne mogu obezbediti, a i one 
kompanije koje u tome uspeju, često 
ne mo­gu da ih vra­te zbog ni­skih ce­na 
i du­gog pe­ri­o­da za pla­ća­nje iz­ve­de­nih 
radova. Problem sa kojim se susreću 
do­ma­će kom­pa­ni­je, pa i Mo­sto­grad­nja 
je i obez­be­đe­nje ga­ran­ci­ja. Do­ma­ći iz
vo­đa­či naj­če­šće ne mo­gu da obez­be­de 
garancije i zato se udružuju sa stranim 
kompanijama ili radove izvode kao po
di­zvo­đa­či. Stra­ne kom­pa­ni­je na te ce­ne 
do­da­ju svo­je tro­ško­ve ko­ji se kre­ću od 
20 % do preko 30 %. Skupo plaćene ga
ran­ci­je ko­je ne ga­ran­tu­ju ni­šta. 

Dr­ža­va u ovom te­škom pe­ri­o­du za 
ce­lu pri­vre­du tre­ba da na­đe na­či­ne da 
po­mog­ne gra­đe­vin­skim kom­pa­ni­ja­ma 
obez­be­đe­njem ga­ran­ci­ja i po­volj­ni­jim 
kre­di­ti­ma. Po­zna­to je da gra­đe­vi­nar­stvo 
daje impuls mnogim privrednim grana
ma i da je zamajac privrednog razvoja.

Kadrovi i mehanizacija

Problem sa kojima se danas većina 
gra­đe­vin­skih kom­pa­ni­ja su­sre­će je i ne
dostatak kvalitetne i obučene radne sna
ge i ne­mo­guć­nost ob­no­ve me­ha­ni­za­ci­je. 
Zbog du­go­go­di­šnje kri­ze u gra­đe­vi­nar
stvu, u potpunosti je opalo interesova
nje za ško­lo­va­nje za za­ni­ma­nja ar­mi­ra­ča, 
te­sa­ra, bra­va­ra... a škol­stvo ne pra­ti po
tre­be za no­vim teh­no­lo­gi­ja­ma. Na tr­ži
štu ra­da ne­ma mla­dih, za­in­te­re­so­va­nih 
za­na­tli­ja. Mla­di lju­di dru­gih stru­ka se iz 
nužde obučavaju uz rad za ova zanima
nja. Mo­sto­grad­nja ovaj pro­blem ite­ka
ko ose­ća po­što se na po­slo­vi­ma ko­ji­ma 
se ona ba­vi zah­te­va vi­so­ka ob­u­če­nost i 
stručnost. 

Ka­ko atrak­tiv­nim uči­ni­ti gra­đe­vi­nar
stvo mladim ljudima koji se opredelju
ju za svoje buduće zanimanje? Ovim bi 
si­gur­no tre­ba­lo da se po­za­ba­vi vi­še dr
žav­nih in­sti­tu­ci­ja. Mi sva­ka­ko tre­ba da 
iskažemo svoje potrebe za specifičnim 
stru­ka­ma i po­mog­ne­mo u osmi­šlja­va
nju na­stav­nih pla­no­va i pro­gra­ma ko­ji 
će nam obezbediti da imamo obučenu 
radnu snagu. Danas su na visok nivo po
dig­nu­ti bez­bed­nost i za­šti­ta rad­ni­ka što 
ta­ko­đe do­pri­no­si atrak­tiv­no­sti stru­ke.

Me­ha­ni­za­ci­ja sa ko­jom da­nas po­slu­je
mo je u značajnoj meri zastarela. Veliki 
su tro­ško­vi odr­ža­va­nja a no­va sred­stva se 
nabavljaju pod nepovoljnim uslovima sa 
vi­so­kim tro­ško­vi­ma kre­di­ti­ra­nja ili li­zin
ga. Niske ugovorene cene ne omoguća
va­ju uvo­đe­nje no­vih teh­no­lo­gi­ja, ku­po
vi­nu sa­vre­me­ne me­ha­ni­za­ci­je ni­ti bi­lo 
kakva druga ulaganja u razvoj.

Uloga države

Uloga države prilikom ugovaranja fi
nan­sij­skih aran­žma­na je ključ­na. Na­vo­di
mo neke od koraka koje treba preduzeti:

1. U aranžmanima sa državama koje 
obez­be­đu­ju kre­di­te za iz­grad­nju in­fra
struk­tur­nih pro­je­ka­ta, pred­stav­ni­ci vla
sti tre­ba da zah­te­va­ju uče­šće do­ma­ćih 
kompanija u partnerskom odnosu sa 
stra­nim iz­vo­đa­či­ma ra­do­va, či­me bi bi­la 
obez­be­đe­na upo­sle­nost do­ma­ćih kom
panija i preko potrebne reference.

2. Obezbediti da, u državnim aran
žmanima, cena, za koju bi domaće kom
panije izvodile radove bude formirana 
ta­ko da bu­de ra­zum­no ni­ža (do 10%) od 
ce­ne pri­hva­će­ne od stra­ne na­še dr­ža­ve a 
za koju radove izvode strane kompanije. 

3. Da se od stra­ne na­še dr­ža­ve, za ra
dove koje izvode domaće kompanije, 
obez­be­de ga­ran­ci­je dr­žav­nih in­sti­tu­ci­ja 
ili banaka, kako za radove na domaćem 
tr­ži­štu ta­ko i u ino­stran­stvu.

Ovo su samo neki od koraka koji se 
mogu preduzeti u najkraćem roku. Neki 
drugi koraci, naročito onaj koji se odno
si na ško­lo­va­nje za de­fi­ci­tar­na za­ni­ma­nja 
u gra­đe­vi­nar­stvu zah­te­va da­le­ko ve­će 
an­ga­žo­va­nje vi­še dr­žav­nih in­sti­tu­ci­ja i 
za­in­te­re­so­va­nih stra­na.

Nadamo se da će novom državnom po
li­ti­kom bi­ti spre­če­no da se gra­đe­vi­nar­stvo 
Srbije pretvori u masu jeftine radne snage 
koju će strane kompanije koristiti ostva
rujući velike profite a da pritom, država 
ne dobija svoje prinadležnosti.

GP Mostogradnja AD u restrukturiranju

Ključna uloga države
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U pr­kos­ eko­nom­skoj­ kri­zi,­ na­še­
pred u ze će be le ži rast u po gle du 
bro­ja­ za­po­sle­nih­ i­ u­ ge­o­graf­skoj­

po­kri­ve­no­sti,­kao­i­rast­obi­ma­i­ši­re­po-
nu­de­asor­ti­ma­na­za­naj­vi­ši­kva­li­tet­pro-
je ka ta in fra struk tu re. Sve to du gu je mo 
ti­mu­vr­hun­skih­in­že­njer­skih­struč­nja­ka.­
Da nas, nu di mo sle de će uslu ge po naj vi-
šim­stan­dar­di­ma:
•­Ge­o­teh­nič­ki­pro­jek­ti­is­tra­ži­va­nja
•­La­bo­ra­to­rij­ske­ana­li­ze­ze­mlji­šta
•­La­bo­ra­to­rij­ska­is­pi­ti­va­nja­be­to­na
•­Ge­o­teh­nič­ke­stu­di­je
•­Iz­ra­da­ge­o­teh­nič­kih­ela­bo­ra­ta
•­Pro­jek­ti­na­si­pa­te­re­na
•­Pro­jek­ti­sa­o­bra­ćaj­ni­ca­i­ko­lo­vo­zne­kon-

struk ci je
•­Pro­jek­ti­ in­fra­struk­tu­re­ (hi­dro­teh­nič­ki­
pro­jek­ti,­te­le­ko­mu­ni­ka­ci­je...)

•­Pro­jek­ti­za­šti­te­ži­vot­ne­sre­di­ne
•­Nad­zor­gra­di­li­šta­i­kon­tro­la­kva­li­te­ta
•­Upra­vlja­nje­pro­jek­ti­ma­za­iz­grad­nju­

pu te va

U­ svim­ ak­tiv­no­sti­ma,­ na­ša­ fi­r­ma­ je­
pot pu no sa mo stal na i osla nja se na sop-
stve­ne­ re­sur­se.­ Na­ša­ opre­ma­ uklju­ču­je­

tri­ma­ši­ne­za­bu­še­nje,­ je­dan­sta­tič­ni­pe-
ne­tro­me­tar­sna­ge­200KN,­jed­nu­ma­ši­nu­
za­ mi­kro­ ši­po­ve,­ naj­no­vi­ju­ elek­trič­nu­ i­
se i zmič ku opre mu za is pi ti va nje ze mlji-
šta,­se­i­zmo­ko­nus,­pi­je­zo­ko­nus,­ne­ko­li­ko­

ka mi o na i osta lu opre mu za ovu vr stu 
de lat no sti.

Ima mo dve la bo ra to ri je za ana li zu 
ze­mlji­šta­ u­ na­šim­ be­o­grad­skim­ i­ no­vo-
sad skim kan ce la ri ja ma, akre di to va ne od 
stra­ne­Akre­di­ta­ci­o­nog­te­la­Sr­bi­je­(ATS).­
Na­ša­ ATS-akre­di­to­va­na­ la­bo­ra­to­ri­ja­ za­
ana li zu be to na na la zi se u Čač ku, pri 
kom­pa­ni­ji­"Be­to­njer­ka­Ča­čak",­ko­ja­spa-
da­u­krug­vo­de­ćih­na­ci­o­nal­nih­pro­iz­vo-
đa­ča­be­to­na.­

Li cen ci ra ni smo od stra ne nad le žnog 
mi ni star stva u Sr bi ji sa li cen com za pro-
jek­to­va­nje­pu­te­va­vi­šeg­ran­ga.­Ko­ri­sti­mo­
li cen ci ra ne pro gra me za pro jek to va nje 
pu­te­va,­ge­o­teh­nič­ke­stu­di­je­i­ge­o­teh­nič-
ke­iz­ve­šta­je,­kao­što­su:­Pla­te­ia­-­pro­gram­
za pro jek to va nje pu te va za sno van na 
Auto­CAD-u,­GEO5­Slo­pe­sta­bi­lity,­Ste-
inP­3DP,­CpeT-IT...­

Pri zna ta kao li der u od go va ra ju ćim 
obla­sti­ma­struč­no­sti,­na­ša­kom­pa­ni­ja­ je­
u mo guć no sti da pru ži bes pre kor nu uslu-
gu za sno va nu na pro ve re nim i naj bo ljim 
prak­sa­ma.­Na­še­ključ­ne­pred­no­sti­su:­lo-
kal na i re gi o nal na tre nut na i per spek tiv-
na sna ga; ne za vi sna fi r ma sa ve ćom fl ek-
si­bil­no­šću­ne­go­kon­ku­ren­ci­ja;­mo­de­ran­
tim­sa­ši­ro­kim­is­ku­stvom­i­du­bo­kim­zna-
njem; čvr sta sin te za re le vant nog obra-
zo va nja i ra da; mul ti di sci pli nar ni ti mo vi 
ko ji kom bi nu ju eks per ti zu u prak si; spo-
sob­nost­za­ rad­u­ re­gi­o­nu­biv­še­ Ju­go­sla-
vi je sa zna čaj nim akre di ta ci ja ma u Sr bi ji 
i­Cr­noj­Go­ri.­U­svim­na­šim­pro­jek­ti­ma,­
gra di mo ja ka i bli ska part ner stva sa lo-
kal nim za jed ni ca ma, jav nim, pri vat nim 
i­ dru­štve­nim­ sek­to­rom,­ in­ve­sti­to­rom­ i­
kraj­njim­ ko­ri­sni­ci­ma.­ Naš­ fo­kus­ je­ na­
pru­ža­nju­ po­dr­ške­ in­ve­sti­to­ru,­ kao­ i­ za-
jed­ni­ca­ma­ i­ gra­đa­ni­ma­ kroz­ kva­li­tet­na­
re­še­nja­ ko­ja­ do­no­se­ opi­plji­vu­ i­ traj­nu­
ko rist u sva ko dnev nom ži vo tu. 

GEOTEHNIKA

d.o.o. "Geomehanika" 
za geotehnička istraživanja i projektovanje 

BEOGRAD: Dobropoljska 21
     Tel: +381 11 2653 222

NOVI SAD: Stojana Novakovića 13
     Tel: +381 21 6302 615

geomehanika@gmail.com
www.geomehanika.rs

Ge o me ha ni ka d.o.o.

Osno va na je 2004. go di ne kao pri vat no pred u ze će. Osnov na de lat nost

pred u ze ća ob u hva ta ge o teh nič ka is tra ži va nja, projektovanje saobraćajnica 

svih rangova, iz ra du ge o teh nič kih stu di ja, iz ra du pro je ka ta re ha bi li ta ci je 

kli zi šta, ne sta bil nih ko si na, na si pa u obla sti ni sko grad nje kao i la bo ra to rij ska 

is pi ti va nja i ana li ze u obla sti ni sko grad nje.
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S obzirom na ogromno iskustvo 
za­po­sle­nih u fir­mi u obla­sti pu­to
gradnje, kako u projektovanju ta

ko i u kon­tro­li kva­li­te­ta iz­ve­de­nih ra­do­va 
(nad­zo­ru), pa­ra­lel­no sa osnov­nom dje
lat­no­šću uzi­ma se uče­šće u pro­jek­ti­ma u 
obla­sti sa­o­bra­ća­ja, kao što su ge­o­me­ha
ničke podloge za projektovanje puteva i 

gra­đe­vin­ski pro­jek­ti sa­o­bra­ćaj­ni­ca svih 
ran­go­va i pri­o­ri­te­ta, za šta smo li­cen­ci­ra
ni od strane nadležnog ministarstva.

Čla­no­vi smo In­že­njer­ske ko­mo­re Cr
ne Gore od njenog osnivanja, a od 2012. 
go­di­ne pro­ši­ru­je­mo dje­lat­nost fir­me i 
za­po­šlja­va­mo kva­li­fi­ko­van i na ve­li­kim 
projektima prekaljen inženjerski kadar. 
Fir­ma je li­cen­ci­ra­na od stra­ne Mi­ni
starstva ekonomije za izradu projekata 
in­že­njer­sko-ge­o­lo­ških i ge­o­teh­nič­kih 
istraživanja, a od strane Inženjerske ko
mo­re Cr­ne Go­re, za iz­ra­du pro­je­ka­ta 
gra­đe­vin­skih kon­struk­ci­ja za objek­te 
vi­so­ko­grad­nje, gra­đe­vin­skih pro­je­ka­ta 
za objekte saobraćaja, projekata organi
za­ci­je gra­đe­nja iz obla­sti sa­o­bra­ća­ja, iz
ra­du ela­bo­ra­ta pro­cje­ne uti­ca­ja za­hva­ta 
na životnu sredinu iz oblasti saobraćaja, 
iz­ra­du gra­đe­vin­skih pro­je­ka­ta za objek­te 
hi­dro­teh­ni­ke, pro­je­ka­ta in­sta­la­ci­ja, ure
đa­ja i po­stro­je­nja vo­do­vo­da i ka­na­li­za­ci
je, ge­o­teh­nič­kih i in­že­njer­sko-ge­o­lo­ških 
pod­lo­ga kao i za pro­jek­te ho­ri­zon­tal­ne i 
vertikalne signalizacije.  

Šest in­že­nje­ra, od tre­nut­no de­vet stal­no 
za­po­šlje­nih, u svo­joj struč­noj prak­si ima­ju 
reference na kojima bi pozavidjele mnogo 
ve­će kom­pa­ni­je, kao što su: ge­o­teh­nič­ki 
nadzor na izgradnji Autoputa kroz Voj
vodinu u dužini od 200 km, projektova
nje ko­lo­vo­znih kon­struk­ci­ja na pu­te­vi­ma 
svih ran­go­va, od auto­pu­te­va do lo­kal­ne 
put­ne mre­že, iz­ra­da Glav­nih gra­đe­vin­skih 
projekata na koridorima X i XI kroz Srbi
ju u du­ži­ni od 100 km, te iz­ra­da Idej­nih i 
Glav­nih pro­je­ka­ta pu­te­va ni­žeg ran­ga pri
bližno iste dužine. Posebno ističemo izra
du Glav­nih pro­je­ka­ta grad­skih sa­o­bra­ćaj
ni­ca i kom­plet­ne hi­dro in­fra­struk­tu­re za 
Op­šti­nu Plje­vlja u du­ži­ni od 6km, re­kon
struk­ci­ju cen­tral­nih grad­skih uli­ca u Plje
vlji­ma i cen­tral­nog tr­ga Pa­tri­jar­ha Var­na­ve, 
projekat mosta preko rijeke Lim u Bera
na­ma i pri­stup­nih sa­o­bra­ćaj­ni­ca, grad­ske 
sa­o­bra­ćaj­ni­ce u Pla­vu... Ta­ko­đe, po­seb­no 
smo po­no­sni na pro­jek­te sa­na­ci­je kli­zi­šta 
Dobrakovo i Praskvica... Radili smo i ge
o­me­ha­nič­ke ela­bo­ra­te za pre­či­stač vo­da u 
Op­šti­ni Ti­vat, te ge­o­me­ha­nič­ke ela­bo­ra­te 
za ve­li­ki broj pri­vat­nih in­ve­sti­to­ra.

"Geotechnics, projects & 
consulting " d.o.o.
Društvo za promet i inženjerske usluge
Moskovska br. 28a, poštanski fah 93
81000 Podgorica
Fax: +382 20 512 409
gpcmne@gmail.com

GPC d.o.o. Podgorica

Firma "Geotechnics Projects & Consulting" d.o.o., ili skraćeno "GPC" d.o.o. 

Podgorica osnovana je 2008. godine i dio je grupe kompanija sa firmom 

Geomehanika d.o.o. iz Beograda i od osnivanja je u privatnom vlasništvu.  

Osnovne djelatnosti firme su: geotehnički istražni radovi, projektovanje 

saobraćajnica svih rangova, izrada geotehničkih elaborata, projekata sanacije 

klizišta, nestabilnih kosina, kao i laboratorijska ispitivanja i analize.

Sa zadovoljstvom možemo da kon
statujemo da smo kroz neposredne 

kontakte u proteklom periodu uspo
sta­vi­li ja­ko do­bre ve­ze sa na­šom part
nerskom, italijanskom firmom SINA 
S.p.A koja je dio grupacije Gruppo 
SINA (www.grup­po-si­na.it). SI­NA je 

jed­na od naj­ve­ćih ita­li­jan­skih fir­mi u 
oblasti projektovanja u niskogradnji, 
kao i za­šti­ti ži­vot­ne sre­di­ne. Po­sje­du
ju impresivan ljudski kadar kao i naj
savremeniju opremu, kao i nebrojene 
reference u ovim oblastima u jednoj 
od naj­ra­zvi­je­ni­jih in­fra­struk­tur­nih ze

ma­lja Evro­pe (Ita­li­ji) kao i u ino­stran
stvu. Ono što je po­seb­no zna­čaj­no na
gla­si­ti je že­lja fir­me SI­NA i na­ših fir­mi 
Geomehanika d.o.o. Beograd i GPC 
d.o.o. Podgorica, za ostvarivanje du
goročne saradnje na ovim prostorima 
i to na bazi Joint Venture aranžmana.
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U Ka­zakhsta­nu­se­na­la­ze­7.000­me-
ta ra vi so ke pla ni ne kao i naj pro-
stra ni ja ste pa na sve tu. Na nje go-

voj te ri to ri ji se na la ze ogrom ne ko li či ne 
naf  e i ga sa, kao i re zer ve zla ta, man ga na 
i­ uglja,­ a­ naj­ve­ći­ je­ svet­ski­ pro­iz­vo­đač­
ura ni ju ma.

U glav ni grad Asta nu sa za di vlju ju ćom 
ar­hi­tek­tu­rom­ulo­že­no­ je­pre­ko­10­mi­li-
jar­di­do­la­ra­u­gra­đe­vin­ske­pro­jek­te­ka­ko­
bi se za o sta lo ru ral no pod ruč je pre tvo ri-
lo­u­ne­što­či­me­se­ze­mlja­mo­že­po­no­si­ti.

Sa­na­dom­da­Ka­zakhstan­mo­že­po­sta-
ti re gi o nal ni eko nom ski li der, od no sno 
"sne­žni­ le­o­pard"­ cen­tral­ne­ Azi­je,­ vi­še­
od­ 50.000­ lju­di­ ra­di­ na­ re­kon­struk­ci­ji­ i­
iz grad nji auto pu ta ko ji će po ve zi va ti Ki-
nu sa Evro pom. Oko 2.800 ki lo me ta ra 
auto pu ta ko ji ide pre ko te ri to ri je Ka-
zakhsta­na­tre­ba­da­bu­de­za­vr­še­no­u­vr­lo­
krat kom ro ku. Na tra si po pu lar no na zva-
noj­ "put­ svi­le"­ tre­ba­da­bu­de­ iz­gra­đe­no­
oko 1.100 ki lo me ta ra ce ment no-be ton-
skog ko lo vo za i 1.400 ki lo me ta ra as falt-
be­ton­skog­ ko­lo­vo­za­ auto­pu­ta­ naj­vi­še­
sa o bra ćaj ne kla se.

Kom pa ni ja "ADING AD" iz Sko plja je 
ak­tiv­na­na­tr­ži­štu­Ka­zakhsta­na­od­1996.­
go di ne, a od 2008. se uklju ču je u eks-
pe ri men tal ni pro je kat iz grad nje ce ment 
- be ton skog ko lo vo za na pr voj de o ni ci 
auto-pu ta Asta na-Pe tro pa vlovsk, uče-
šćem­svog­in­že­njer­skog­ka­dra­i­pro­iz­vo-
di­ma­ iz­ pro­gram­ske­ obla­sti:­ "Adi­ti­vi­ za­
be­to­ne­i­mal­te­re".

Na­kon­ od­lu­ke­ da­ se­ ve­ći­na­ no­vih­
auto­pu­te­va­ u­ Ka­zakhsta­nu­ gra­di­ sa­ ce-
ment-be ton skim ko lo vo zi ma, kom pa ni-

ja "ADING AD" se pu tem svo je fi  li ja le 
u Al ma ti ju od 2010. go di ne an ga žu je u 
po­di­zvo­đač­kim­po­slo­vi­ma­u­pro­jek­ti­ma­
re kon struk ci je i iz grad nje pu te va na ko-
ri­do­ru­ "Za­pad­na­Ki­na­ -­Za­pad­na­Evro-
pa"­na­de­o­ni­ca­ma:­"Ta­raz­-­gr.JK­obla­sti,­
km­ 536-593",­ "LOT­ NO7­ obi­la­zni­ca­
gra­da­ Šim­kent,­ km­ 36,5",­ "Gr.RF­ (pre-
ma­ Sa­ma­ri)­ -­ Šim­kent,­ km­ 2111-2135­
Tur­ki­stan"...

Za­hva­lju­ju­ći­ pri­la­go­dlji­vim­ oso­bi­na-
ma­be­to­na,­na­pu­te­vi­ma­sa­za­vr­šnim­be-
ton skim ko lo vo zi ma ne ma ma ni fe sta ci ja 
ko­lo­tra­go­va,­ po­preč­nih­ ko­či­o­nih­ ta­la­sa­
ili­ de­for­ma­ci­ja­ od­ enorm­nih­ pri­ti­sa­ka­
kao op te re će nja. Vi so ke ot por no sti be-
to na omo gu ću ju i vr lo dug eks plo a ta ci o-
ni­vek­be­ton­skih­ko­lo­vo­za.­Be­ton­ska­po-
vr­ši­na­se,­ne­sum­nji­vo,­ja­vlja­kao­po­god-

na i od go va ra ju ća za vi so ko op te re će ne 
pu­te­ve.­Be­ton­ske­po­vr­ši­ne,­ za­hva­lju­ju­ći­
pre ra spo de li uti ca ja op te re će nja pre ko 
svo­jih­ ne­za­vi­snih,­ a­ po­ve­za­nih­ plo­ča­ u­
kon struk ci ji, ima ju vr lo do bru ot por nost 
i­to­ne­za­vi­sno­od­tem­pe­ra­tur­nih­uti­ca­ja.­
Dej stva osnov nog op te re će nja su ras po-
de­lje­na­po­ve­li­koj­po­vr­ši­ni­i­zbog­to­ga­se­
u ko nač noj in ter po la ci ji sma nju ju. 

Ce­ment­no-be­ton­ski­ ko­lo­voz­ je­ kru­ta­
ko lo vo zna kon struk ci ja u ko joj je agre gat 
ve zan ce ment nim ve zi vom. Ko lo vo zna 
kon struk ci ja sa ce ment no-be ton skim 
ko lo vo zom mo ra bi ti u sta nju da ne po-
sred no pri mi sa o bra ćaj no op te re će nje i 
da ga isto vre me no ras po de lju je na po-
ste­lji­cu,­bez­štet­nih­po­sle­di­ca­za­na­sip­ i­
te­melj­no­ tlo.­ Ce­ment­no-be­ton­ska­ ko-

lo­vo­zna­ plo­ča­mo­ra­ ima­ti­ po­ ce­loj­ ši­ri-
ni istu de blji nu i po pra vi lu jed no stra ni 
po preč ni na gib.

Ra di sku plja nja i is te za nja usled tem-
pe­ra­tur­nih­pro­me­na,­ce­ment­no-be­ton­ski­
ko lo vo zi se de le po du žnim i po preč nim 
spoj ni ca ma na ce ment no-be ton ske ko lo-
vo­zne­plo­če.­Za­pre­no­še­nje­op­te­re­će­nja­i­
osi­gu­ra­nje­ vi­sin­skog­ po­lo­ža­ja­ be­ton­skih­

na i od go va ra ju ća za vi so ko op te re će ne 

Ading na iz grad nji auto-pu te va 
sa ce ment-be ton skim ko lo vo zom u Ka zakhsta nu
Ka zakhstan je de ve ta ze mlja na sve tu po ve li či ni i naj ve ća kon ti-
nen tal na ze mlja na sve tu. Nje na se ver na gra ni ca sa Ru si jom du ga 
je sko ro 7.000 ki lo me ta ra. Na is to ku se pro te že ka Ki ni, na za pa du 
ka Ka spij skom je ze ru, a na ju gu se gra ni či sa Kir gi sta nom, Uz be ki-
sta nom i Turk me ni sta nom. 



www.buildplus.rs PUT plus  14/15 211

ko­lo­vo­znih plo­ča kod po­preč­nih spoj­ni
ca moraju se predvideti moždanici, a za 
sprečavanje razmicanja cementno-be
ton­skih ko­lo­vo­znih plo­ča kod po­du­žnih 
spoj­ni­ca pred­vi­đa­ju se ko­tve (si­dra).

Ce­ment­no-be­ton­ski ko­lo­voz se mo­ra, 
ka­ko za vre­me ugra­đi­va­nja be­to­na, ta­ko 
i po­sle iz­grad­nje, za­šti­ti­ti i ne­go­va­ti. Za 
ne­gu ugra­đe­nog sve­žeg i očvr­šća­va­ju­ćeg 
be­to­na pri­me­nju­ju se teč­na he­mij­ska 
za­štit­na sred­stva. He­mij­skim za­štit­nim 
sredstvom se ravnomerno poprska po
vr­ši­na ce­ment­no­be­ton­ske plo­če či­me se 
po­sti­že rav­no­mer­nost za­štit­nog fil­ma, 
od­no­sno za­tvo­re­nost po­vr­ši­ne, či­me se 
opet, sprečava nagli gubitak vlažnosti 
betonske mase u procesu sazrevanja i 
omogućuje umereni tempo sazrevanja i 
očvr­šća­va­nja be­to­na.

Prilikom sastavljanja uslova za sastav, 
kvalitet i način ugradnje betonske me
ša­vi­ne u za­vr­šni ko­lo­voz, uzi­ma­ju su u 
obzir postulati iz standarda, mogućnosti 
ras­po­lo­ži­vih teh­nič­kih sred­sta­va, kao i 
uslovi podneblja na kome se gradi auto-
put. Beton čine čist portland cement bez 
do­da­ta­ka, reč­ni pe­sak, šlju­nak od dro
bljenog eruptivca, voda sa vrlo niskim 
w/c-fak­to­rom. Aerant POROSTVA
RAČ u sa­sta­vu be­to­na obez­be­đu­je tra
že­ni sa­dr­žaj va­zdu­šnih po­ra (3,5-7%), a 
superplastifikator SUPERFLUID-M1 
pro­iz­vo­đa­ča ADING AD iz Skoplja 
omo­gu­ća­va po­sti­za­nje vr­lo ni­skog w/c – 
faktora, održanje konzistencije i odličnu 
ugradljivost.

Po naj­sa­vre­me­ni­joj teh­no­lo­gi­ji, ugrad
nja be­to­na se iz­vr­ša­va uz po­moć na­men
skih fi­ni­še­ra pro­iz­vo­đa­ča Wirt­gen, Go­ma
co i sl. Fi­ni­šer vr­ši ra­za­sti­ra­nje i ugrad­nju 
be­to­na u okvi­ru za­da­tih gra­ni­ca ome­đe
nih kli­znom opla­tom, u vi­si­ni po­lo­vič­ne 
de­blji­ne ko­lo­vo­za i za­tim po utvr­đe­nom 
ras­po­re­du me­ha­nič­kim pu­tem uti­sku­je 
moždanike i kotve na mestima gde će se 
kasnije u betonu formirati spojnice pu
tem sečenja betona, a sa zadnje strane je 
snab­de­ven me­ha­nič­kom gle­ta­ri­com ko­ja 
periodičnim pokretima i kretanjem po 
ce­lo­kup­noj po­vr­ši­ni no­vo­u­gra­đe­nog be
to­na vr­ši zad­nje po­rav­na­va­nje. Od­mah 
zatim, po svežem betonu se kreće juta
no platno koje svojim prolaskom preko 
sve­že be­ton­ske po­vr­ši­ne obra­zu­je po­vr
šin­sku za­ri­ba­nu struk­tu­ru. Iza ovog kom
pleksa za ugradnju cementno-betonskog 
ko­lo­vo­za se kre­će i dru­ga ma­ši­na na ko­joj 
se na­la­ze ras­pr­ski­va­či za na­no­še­nje za­štit
ne tečnosti za negu betona, a koja je na 
ba­zi akri­la­ta (ZAŠTITA-B3) ili pa­ra­fi­na 
(ZAŠTITA-B1).

Formiranje spojnica u betonu se iz
vr­ša­va ma­šin­skim se­če­njem be­to­na u 
du­bi­ni i po tač­no utvr­đe­nom ras­po­re
du ko­ji za­vi­si od de­blji­ne be­to­na (25-
28cm) i ši­ri­ne ko­lo­vo­za (9,25-14,75 
m). Za­vr­šno, na spoj­ni­ca­ma se vr­ši 
her­me­ti­za­ci­ja. 

Potpunu zrelost za eksploataciju ko
lovoz postiže nakon 28 dana kada be
ton dostiže projektovane uslove koji 
obič­no gla­se: ot­por­nost na pri­ti­sak 45 
MPa, ot­por­nost na sa­vi­ja­nje 6,2 MPa, 
otpornost na mraz 200 ciklusa…

Traj­nost ce­ment­no-be­ton­skih ko­lo
voza u odnosu na kolovoze od asfalt-

betona je daleko veća, posebno ukoliko 
se radi o podnebljima gde su klimatski 
uslo­vi ta­kvi da se u to­ku go­di­ne de­ša­va­ju 
enormno visoke i niske temperature. 

Izgradnja cementno-betonskog kolo
vo­za zah­te­va in­ve­sti­ci­ju ko­ja je u pro­se
ku za oko 30% veća, ali zato ima dosta 
skrom­ni­ji zah­tev za bu­džet u eks­plo­a­ta
cionom održavanju i eventualnom ob
navljanju i repariranju. 

Kompanija "ADING AD" je u 2014. 
godini angažovana na izgradnji deonice 
"Gr.RF (pre­ma Eka­te­rin­bur­gu) - Al­ma­ti, 
km 1353,5-1363,5" ko­ri­do­ra Cen­tar-Jug,  
Asta­na-Ka­ra­gan­da-Bal­haš-Al­ma­ti.

Ading na izgradnji auto-puteva sa cement-betonskim kolovozom u Kazakhstanu
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Ne mač ka kom pa ni ja "NA UE GmbH & Co.KG" je svet ski 
li­der­u­pro­iz­vod­nji­ge­o­sin­te­tič­kih­ma­te­ri­ja­la­ko­ji­ima­ju­
pri­me­nu­kod­iz­grad­nje­de­po­ni­ja­za­skla­di­šte­nje­svih­ti-

po­va­ot­pad­nih­ma­te­ri­ja,­ iz­grad­nje­pu­te­va,­ že­le­zni­ca­ i­pra­te­će­
in­fra­struk­tu­re,­aku­mu­la­ci­o­nih­je­ze­ra,­bra­na,­oba­lo­u­tvr­da,­od-
bram­be­nih­na­si­pa,­iz­me­šta­nja­reč­nih­ko­ri­ta­i­re­gu­la­ci­ja­vo­do-
to ko va, za sta bi li za ci ju sla bo no si vog tla kod iz grad nje put ne 
i že le znič ke mre že, tu ne la, u rud ni ci ma, za dre na žu, fi l tra ci ju, 
se­pa­ra­ci­ju,­za­šti­tu­ze­mlji­šta­od­ero­zi­je,­kod­iz­grad­nje­ve­tro­par-
ko­va­ i­ in­fra­struk­tu­re­ob­no­vlji­vih­ iz­vo­ra­ener­gi­je,­kao­ i­ spe­ci-
jal­nih­ma­te­ri­ja­la­u­vi­so­ko­grad­nji­za­hi­dro­i­zo­la­ci­ju­pod­zem­nih­
be­ton­skih­kon­struk­ci­ja.

Ne mač ka kom pa ni ja "NA UE GmbH & Co.KG" je vo de ći i 
da­nas­je­di­ni­pro­iz­vo­đač­kom­ple­men­tar­nih­ge­o­sin­te­tič­kih­ma-
te­ri­ja­la­ko­ji­se­ugra­đu­ju­u­raz­li­či­te­objek­te­u­obla­sti­ma­ni­sko-
grad nje i vi so ko grad nje. 

U­ši­ro­ki­pro­iz­vod­ni­pro­gram­kom­pa­ni­je­"NA UE GmbH & 
Co.KG" spa da ju: 

SE CU GRID® 
Ge o mre že­od­rav­nih­re­šet­ki­od­po­li­e­ste­ra­(PES)­ili­po­li­pro-

pi­le­na­(PP)­spo­je­nih­spe­ci­jal­nim­va­re­njem,­ko­ja­se­ko­ri­sti­za­

oja­ča­nje­ i­ sta­bi­li­za­ci­ju­ tla­ u­mno­gim­ po­lji­ma­ gra­đe­vi­nar­stva­
uklju­ču­ju­ći­grad­nju­pot­por­nih­zi­do­va,­de­po­ni­ja,­mre­že­pu­te­va­
i­­že­le­znič­kih­pru­ga.

COM BI GRID®
Ge o kom po zit ni ma te ri jal sa sta vljen od ge o mre že SE-

CU­GRID®­i­net­ka­nog­ge­o­tek­sti­la­SE­CU­TEX®,­te­ta­ko­obez-
be­đu­je­i­oja­ča­nje­i­sta­bi­li­za­ci­ju­tla­uz­isto­vre­me­nu­funk­ci­ju­
se­pa­ra­ci­je,­dre­na­že­i/ili­fil­tra­ci­je.­Po­lja­nje­go­ve­pri­me­ne­su:­
oja ča nje pod lo žnog tla kod že le zni ca, te me lja, pu te va, ce-
vo vo da i dru ge pri me ne u pu to grad nji, kao i oja ča nje sla bo 
no si vog tla sa ve li kim pro cen tom vla ge u dru gim obla sti ma 
gra­đe­vi­nar­stva.­

BEN TO FIX® 
Ge o sin te tič ka ben to nit na fo li ja (GCL), izum i pa tent 

kom pa ni je "NA UE GmbH & Co.KG"-­spe­ci­jal­ni­hi­dro­i­zo­la­ci-

Naj no vi je teh no lo gi je u pro iz vod nji 
ge o sin te tič kih ma te ri ja la ne mač ke 
kom pa ni je "NA UE GmbH & Co.KG"
PD "OP TI CUS" je eks klu ziv ni za stup nik za pod-
ruč je Re pu bli ke Sr bi je ne mač kog pro iz vo đa ča ge-
o sin te tič kih ma te ri ja la "NA UE GmbH & Co.KG".

Ge o mre že Se cu grid u ba zi pi lo na mo sta na Adi "Energetski kompleks Elektroprivrede Srbije", Beograd                  

Železnički koridor X, Batajnica – Golubinci
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oni materijal sa izuzetnim svojstvima vodonepropusnosti, koji 
zamenjuje tampon nabijene i uvaljane prirodne gline debljine 
5m či­me se po­sti­žu iz­u­zet­ni re­zul­ta­ti u kva­li­te­tu i zna­čaj­ne fi
nan­sij­ske ušte­de u svim pro­jek­ti­ma u ko­ji­ma se ko­ri­sti. U vi
sokogradnji se koristi Bentofix® BFG 5000 za hi­dro­i­zo­la­ci­ju 
pod­zem­nih be­ton­skih kon­struk­ci­ja gde po­ka­zu­je iz­van­red­ne 
re­zul­ta­te i ve­li­ke in­ve­sti­ci­o­ne ušte­de.

HDPE - CARBOFOL®
Geomembrane od polietilena visoke gustine i otpornosti 

na različite agresivne materije i UV zrake, sa primenom u de
ponijama za sve tipove otpada, uključujući i one koji su opte
rećeni agresivnim i toksičnim materijama.

CARBOFIX® 
HDPE hidroizolacioni sistem za za­šti­tu be­ton­skih kon

struk­ci­ja od dej­stva agre­siv­nih he­mi­ka­li­ja. Ima ši­ro­ku pri­me
nu u he­mij­skoj, naft­noj, far­ma­ce­ut­skoj i me­ta­lur­škoj in­du­stri­ji. 
Ko­ri­sti se i za ob­la­ga­nje in­du­strij­skih i ko­mu­nal­nih ka­na­li­za­ci
o­nih si­ste­ma, kao i ba­ze­na za za­dr­ža­va­nje agre­siv­nih ot­pad­nih 
tečnosti.

SECUTEX® 
Zaštitni, drenažni i separacioni geotekstili. To su ge­o­tek

sti­li od sin­te­tič­kih vla­ka­na naj­vi­šeg kva­li­te­ta, spo­je­nih spe­ci­jal
nom metodom iglanja, koji se koriste za separaciju, filtraciju, 
za­šti­tu i dre­na­žu. Ko­ri­ste se če­sto u mno­gim po­lji­ma vi­so­ko
gradnje i niskogradnje, uključujući izgradnju deponija, puteva 
i tunela.

TERRAFIX® 
Geotekstili,  ko­ji ima­ju ši­ro­ku pri­me­nu kao fil­te­ri, pod­lo­ge 

za vreće s peskom, kontejnere s peskom...

SECUDRAIN® 
Drenažni geokompozitni materijali, sa primenom u iz

gradnji objekata visokogradnje, niskogradnje, puteva, deponi
ja, tunela...

SECUMAT® 
Trodimenzionalne polipropilenske mreže za kontrolu i 

sprečavanje procesa erozije, koje omogućavaju ozelenjava
nje po­vr­ši­na i op­sta­nak ve­ge­ta­ci­je na ne­pri­stu­pač­nim te­re­ni
ma. Ko­ri­ste se za ko­si­ne i za­šti­tu ze­mlji­šta od ero­zi­je kod iz
gradnje puteva, nasipa, deponija, korita reka, u pejzažnoj ar
hi­tek­tu­ri itd.

Na­ša po­nu­da za tr­ži­šte Sr­bi­je je kon­ci­pi­ra­na ta­ko da na­ba
vlja­mo, is­po­ru­ču­je­mo i ugra­đu­je­mo sve ge­o­sin­te­tič­ke ma­te­ri
ja­le ko­ji se ugra­đu­ju pri­li­kom iz­vo­đe­nja naj­ra­zli­či­ti­jih pro­je­ka
ta, pru­ža­mo uslu­ge in­že­nje­rin­ga na osno­vu bo­ga­tih is­ku­sta­va 
iz evrop­skih ze­ma­lja, od 
pro­jek­to­va­nja do iz­vo­đe
nja, kao i da sa brojnim 
timom inženjera kompa
nije ‘’NAUE GmbH & 
Co. KG’’ re­ša­va­mo ra
zno­vr­sne pro­jekt­no – teh
nič­ke za­dat­ke i iz­vo­đač­ke 
poslove za koje dajemo i 
garancije.

PD "OPTICUS" 
Knez Mihailova 6, Beograd	
Nušićeva 3, Beograd
Kontakt osoba: 
Mileta Gajić - izvršni direktor		
Tel/fax:  011 / 32 21 306
Mob: 064 / 380 09 42
opticusing@gmail.com

Poslovno – stambeni kompleks "Paunov breg", Beograd

Tržni centar "Tempo - Ada", Beograd

Deponija opasnog otpada u RB Kolubara      

Regionalna deponija komunalnog otpada, Pirot

Zaštita kosina od površinske erozije na putnom koridoru XI



www.buildplus.rsPUT plus  14/15214

UVOD

Iz­be­ga­va­nje­ ne­ga­tiv­nih­ uti­ca­ja­ pri­li-
kom bi lo ko je vr ste ra do va na put noj 
mre­ži­ (iz­grad­nja,­ odr­ža­va­nje,­ re­kon-
struk­ci­ja,­ re­ha­bi­li­ta­ci­ja)­ bi­ tre­ba­lo­ da­
bu de pri o ri tet in ve sti to ra, a stva ran re-
zul tat za vi si od lo ka ci je i ve li či ne pro jek-
ta­i­sa­njim­po­ve­za­nih­ak­tiv­no­sti.­Uti­ca­je­
je mo gu će iz be ći sa mo u slu ča ju da se 
pro­je­kat­ne­re­a­li­zu­je,­od­no­sno­ne­iz­vr­še­
ra do vi, ali je sa svim ja sno da i po sto je ći 
pu­te­vi­ ima­ju­od­re­đe­ne­uti­ca­je­na­ži­vot-

nu sre di nu ko ji se vre me nom mo gu uve-
ća­va­ti,­ ali­ i­ubla­ži­ti­od­re­đe­nim­ak­tiv­no-
sti­ma­odr­ža­va­nja­ili­po­bolj­ša­nja­sta­nja.

Plan­upra­vlja­nja­za­šti­tom­ži­vot­ne­sre-
di­ne­ je­ je­dan­ od­ naj­va­žni­jih­ re­zul­ta­ta­
pro ce sa pro ce ne uti ca ja na ži vot nu sre-
di­nu­(bi­lo­da­se­ra­di­o­de­talj­noj­pro­ce­ni­
uti ca ja ili sa mo o pre li mi nar nom pre gle-
du)­i­pred­sta­vlja­sin­te­zu­svih­pred­lo­že­nih­
me­ra­ubla­ža­va­nja­i/ili­eli­mi­na­ci­je­uti­ca­ja­
i­ak­tiv­no­sti­mo­ni­to­rin­ga,­po­sta­vlje­nih­u­
od­re­đen­ di­na­mič­ki­ plan­ sa­ de­fi­­ni­sa­nim­
oba ve za ma i od go vor no sti ma. Po pra vi-

lu­ se­ sa­sto­ji­od­ in­for­ma­ci­ja­do­bi­je­nih­u­
pret­hod­nim­ko­ra­ci­ma­ana­li­ze­i­de­fi­­ni­san­
je kao gru pa za da ta ka ko ji se mo gu i mo-
ra ju re a li zo va ti od stra ne in ve sti to ra, iz-
vo­đa­ča­i­osta­lih­nad­le­žnih­in­sti­tu­ci­ja,­i­to­
za fa ze iz grad nje i eks plo a ta ci je.

Osim­kao­deo­iz­ve­šta­ja­o­pro­ce­ni­uti-
ca ja na ži vot nu sre di nu za po je di ne me-
to­do­lo­ške­ ko­ra­ke­ pro­ce­ne­ uti­ca­ja,­ plan­
upra­vlja­nja­ za­šti­tom­ se­ iz­ra­đu­je­ i­ kao­
po seb na do ku men ta ci ja, i to u sle de ćim 
slu ča je vi ma:
•­ka­da­se­pre­li­mi­nar­nom­pro­ce­nom­uti-

ca ja utvr di da ni je po treb no spro ve sti 
obim ni ja is tra ži va nja, od no sno po pra-
vi­lu­ za­ma­nje­ in­ter­ven­ci­je,­ kao­ što­ su­
re­kon­struk­ci­ja,­ sa­na­ci­ja,­ re­ha­bi­li­ta­ci­ja,­
odr ža va nje ili re gu la ci ja sa o bra ća ja, pri 
če mu ove ak tiv no sti, po svo joj de fi  ni-
ci ji, ne pred sta vlja ju ve ću opa snost po 
ži vot nu sre di nu, osim u slu ča ju even-
tu­al­nih­ in­ci­de­na­ta­ pri­li­kom­ iz­vo­đe­nja­
ra do va;

•­ kao­deo­ kon­kurs­ne/ten­der­ske­ do­ku-
men ta ci je ra di in for mi sa nja po ten ci-

ŽIVOTNA SREDINA

Plan upra vlja nja za šti tom ži vot ne sre di ne je stan dar dan do ku ment 
u prak si re a li za ci je pro je ka ta iz grad nje, re kon struk ci je i re ha bi li ta-
ci je pu te va. Kao ta kav je po stao i re gu la tor no de fi  ni san u okvi ru 
sa dr ža ja pro ce ne uti ca ja na ži vot nu sre di nu. Pra vo vre me na i kom-
plet na pri pre ma pla na upra vlja nja za šti tom, ka ko od stra ne in ve-
sti to ra, ta ko i od stra ne iz vo đa ča, je neo p hod na ra di po stu pa nja u 
skla du sa re gu la tor nim zah te vi ma i sa du žnom pa žnjom u od no su 
na ži vot nu sre di nu.

Pišu: 

Doc. dr Igor Jo ka no vić, dipl. građ. inž.

Gra đe vin ski fa kul tet u Su bo ti ci

Mr Igor Ra do vić, dipl. građ. inž.

JP Pu te vi Sr bi je 

lu­ se­ sa­sto­ji­od­ in­for­ma­ci­ja­do­bi­je­nih­u­Plan upra vlja nja za šti tom ži vot ne sre di ne je stan dar dan do ku ment 

PLAN UPRA VLJA NJA 
ZA ŠTI TOM ŽI VOT NE SRE DI NE 
ZA PUT NE PRO JEK TE
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jal­nih iz­vo­đa­ča ra­do­va o obi­mu po
treb­nih me­ra i ak­tiv­no­sti ko­je tre­ba 
preduzeti tokom radova na terenu;

• kao deo kon­kurs­ne/ten­der­ske do­ku
mentacije radi informisanja poten
ci­jal­nih iz­vr­ši­la­ca nad­zo­ra o obi­mu 
po­treb­nih ak­tiv­no­sti ko­je tre­ba pred
u­ze­ti to­kom kon­tro­le iz­vo­đe­nja ra­do
va na terenu;

• kao deo do­ku­men­ta­ci­je ko­ju iz­vo­đač 
ra­do­va iz­ra­đu­je u to­ku pri­pre­ma za 
otva­ra­nje gra­di­li­šta i iz­vr­še­nje ra­do­va, 
bilo da se radi o izgradnji potpuno no
vih obje­ka­ta, odr­ža­va­nju ili re­ha­bi­li­ta
ci­ji i re­kon­struk­ci­ji po­sto­je­ćih.
Planom se predlažu izvodljive i eko

nom­ski oprav­da­ne me­re za do­vo­đe­nje 
ve­ćih po­ten­ci­jal­nih uti­ca­ja na pri­hva­tljiv 
nivo ili za sprečavanje posledica pojedi
nih uti­ca­ja, de­fi­ni­šu od­re­đe­ne oba­ve­ze 
i ak­tiv­no­sti raz­li­či­tih ak­te­ra u kom­plet
nom procesu, te procenjuju periodični 
tro­ško­vi, uko­li­ko je to neo­p­hod­no.

 
ELEMENTI I SADRŽAJ PLANA 
UPRAVLJANJA ZAŠTITOM 
ŽIVOTNE SREDINE

U pri­mar­ne uti­ca­je gra­di­li­šta, od­no­sno 
gra­đe­vin­skih ra­do­va na ži­vot­nu sre­di­nu 
spa­da­ju: bu­ka, za­ga­đe­nje va­zdu­ha, vo­da i 
tla, ugrožavanje flore i faune, pranje i odr
žavanje vozila, manipulacija gorivom, ma
zi­vom i dru­gim po­tro­šnim ma­te­ri­ja­li­ma, 
upo­tre­ba (otrov­nih) ma­te­ri­ja­la ne­po­volj
nih, od­no­sno opa­snih po ži­vot­nu sre­di­nu 
i sl. Me­re ko­je se pred­vi­đa­ju pri­li­kom iz
ra­de pla­na ob­u­hva­ta­ju de­fi­ni­sa­nje ka­rak
te­ri­sti­ka me­ha­ni­za­ci­je u po­gle­du emi­si­je 
bu­ke i za­ga­đi­va­ča, utvr­đi­va­nje na­či­na 
transporta i manipulacije materijalima za 
izgradnju, propisivanje načina održavanja 
vo­zi­la i ma­ni­pu­la­ci­je po­tro­šnim ma­te­ri­ja
lom, na­či­na ru­ko­va­nja vi­ško­vi­ma ma­te­ri
jala i otpadnim materijalom i dr. Iako su u 
većini slučajeva ovi uticaji privremenog i 
reverzibilnog karaktera i traju, po pravilu, 
samo dok traju radovi na terenu, mogu
ća je po­ja­va in­ci­dent­nih si­tu­a­ci­ja u slu­ča
ju da se ne po­štu­ju pro­pi­sa­ne pro­ce­du­re 
to­kom oba­vlja­nja po­je­di­nih ope­ra­ci­ja. 
Upra­vo zbog ta­kvih si­tu­a­ci­ja je neo­p­hod
no do detalja razraditi ovaj plan i predvi
de­ti in­ter­vent­ne me­re za­šti­te.

Osim pri­mar­nih uti­ca­ja gra­di­li­šta, kroz 
plan treba obraditi i sekundarne uticaje i 
me­re za nji­ho­vo ubla­ža­va­nje i/ili ot­kla
nja­nje. Se­kun­dar­ni uti­ca­ji ob­u­hva­ta­ju:
• uti­caj iz­vo­đe­nja ra­do­va na sa­o­bra­ćaj­no 
op­te­re­će­nje i za­gu­še­nja na po­sto­je­ćim 

put­nim prav­ci­ma u oko­li­ni gra­di­li­šta;
• uti­caj sa­o­bra­ća­ja na gra­di­li­šnim pu

tevima;
• po­sle­di­ce di­na­mič­kih ra­do­va na objek

te i ljude;
• uti­caj mi­ni­ra­nja na objek­te i lju­de;

• uti­ca­je na lo­ka­ci­ja­ma po­zaj­mi­šta i de
ponija materijala;

• dru­štve­ne (so­ci­jal­ne) uti­ca­je na me
sta/na­se­lja ko­ja se na­la­ze u oko­li­ni 
gra­di­li­šta.
Plan treba da utvrdi detalje i rokove 

predloženog radnog programa, da bi 
se na taj na­čin obez­be­di­la usa­gla­še­nost 
pred­lo­že­nih ak­tiv­no­sti u ži­vot­noj sre­di­ni 
sa inženjerskim aktivnostima na terenu.

Deo plana je i program praćenja sta
nja životne sredine, odnosno plan mo
ni­to­rin­ga to­kom iz­vr­še­nja ra­do­va. Plan 
monitoringa se praktično oslanja na 
pred­lo­že­ne me­re ubla­ža­va­nja/ot­kla­nja
nja ne­ga­tiv­nih uti­ca­ja i u ve­li­koj me­ri je 
nadležnost konsultanta, odnosno pred
uzeća koje je odabrano za nadzor nad iz
vr­še­njem ra­do­va na te­re­nu. Nad­zor nad 
iz­vr­še­njem ra­do­va, osim kvan­ti­ta­tiv­ne i 
kva­li­ta­tiv­ne kon­tro­le ra­do­va, ob­u­hva­ta i 
nad­zor nad iz­vr­še­njem pro­jek­ta u obla­sti 
za­šti­te ži­vot­ne sre­di­ne. Ma­da se u po­je
dinim slučajevima praktikuje da investi
tor pojedinačno ugovara ove dve vrste 
nadzora, finansijski i organizaciono je 
daleko povoljnije da kompletan nadzor 
obavlja jedno preduzeće, odnosno kon
sultant, ali pod uslovom da je adekvatno 
opremljen i kadrovski sposoban. Usa
gla­ša­va­nje sa uslo­vi­ma ži­vot­ne sre­di­ne, 

sta­tus spro­vo­đe­nja me­ra za ubla­ža­va­nje i 
podaci iz programa osmatranja predsta
vlja­ju deo u iz­ve­šta­ji­ma nad­zo­ra.

Pla­nom se de­fi­ni­šu oso­be od­go­vor­ne 
za spro­vo­đe­nje me­ra za ubla­ža­va­nje ili 
eliminaciju uticaja, i to kod sve tri uklju

če­ne stra­ne: in­ve­sti­to­ra, iz­vo­đa­ča ra­do­va 
i konsultanta odgovornog za nadzor nad 
iz­vr­še­njem ra­do­va. Plan se, po pra­vi­lu, 
vezuje za aktivnosti koje se odvijaju na 
gra­di­li­štu i u po­stro­je­nji­ma u ko­ji­ma se 
pri­pre­ma­ju ma­te­ri­ja­li za ugra­đi­va­nje, 
te je potrebno prilikom njegove izrade 
pred­vi­de­ti od­re­đe­nu di­na­mi­ku iz­vr­ša
va­nja po­slo­va bit­nih za pi­ta­nja ži­vot­ne 
sredine, ali se vremenske odrednice mo
gu precizirati tek nakon dostavljanja di
na­mič­kog pla­na na iz­vr­še­nju ra­do­va od 
stra­ne iz­vo­đa­ča.

Kao i osta­lu do­ku­men­ta­ci­ju po­je­di­nih 
me­to­do­lo­ških ko­ra­ka ana­li­ze uti­ca­ja na 
životnu sredinu, i ovaj plan je potrebno 
izložiti na uvid javnosti, zainteresova
nim službama i organizacijama kako bi 
se proverile pretpostavke u izradi plana i 
even­tu­al­no do­pu­ni­le pred­vi­đe­ne me­re i 
aktivnosti, ukoliko je to realno moguće. 
To­kom kon­sul­ta­ci­ja je mo­gu­će is­pi­ta­ti 
pri­hva­tlji­vost me­ra za ubla­ža­va­nje ne­ga
tiv­nih uti­ca­ja i mo­di­fi­ko­va­ti ih pre­ma lo
kalnim potrebama. U slučaju kada plan 
upra­vlja­nja za­šti­tom pri­pre­ma iz­vo­đač 
radova, nakon ugovaranja radova, nije 
potrebno obavljati javne konsultacije, 
već se plan uskla­đu­je sa in­ve­sti­to­rom, 
od­no­sno sa ak­tiv­no­sti­ma pred­vi­đe­nim u 
pla­nu ko­ji je bio deo kon­kurs­ne/ten­der

Plan upravljanja zaštitom životne sredine za putne projekte
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ske dokumentacije. U sastavu stručnog 
ti­ma, iz­vo­đač ra­do­va mo­ra ima­ti oso­blje 
koje poseduje dovoljno znanja i iskustva 
povezanog sa pravilnim procedurama iz
vo­đe­nja ra­do­va i de­lo­va­nja u slu­ča­ju in
cidenata koji bi ugrozili kvalitet životne 
sredine. Poznavanje trenutka u kome se 
može pojaviti neki od uticaja i najpovolj
nijeg vremena za primenu odgovarajuće 
me­re za­šti­te je od naj­ve­će va­žno­sti za efi
ka­sno ogra­ni­ča­va­nje ne­ga­tiv­nih uti­ca­ja.

Ra­do­vi odr­ža­va­nja, re­ha­bi­li­ta­ci­je i 
rekonstrukcije ne dovode do znatne 
degradacije životne sredine, niti imaju 
značajne negativne uticaje na živu po
pu­la­ci­ju oko pu­ta. Me­đu­tim, ovi ra­do­vi 
mo­gu do­ve­sti do če­stih ma­njih ugro­ža
va­nja duž pu­ta, kao što je ome­ta­nje bu
kom, se­če­nje dr­ve­ća, po­ve­ća­nje pra­ši­ne 
u va­zdu­hu, de­gra­da­ci­ja pej­za­ža i sl. Upra
vo zbog ta­kvih ak­tiv­no­sti je po­treb­no i 
za ove radove izraditi plan upravljanja 
za­šti­tom. U do­sa­da­šnjoj prak­si u ve­ći­ni 
zemalja, priprema ove vrste dokumen
tacije je veoma retka zbog činjenice da 
stručnjaci koji rade na ovim aktivnosti
ma nisu upoznati sa mogućim posledica
ma ili, zbog nedostupnosti informacija o 
na­či­nu re­ša­va­nja tih pro­ble­ma. Ta­ko­đe, 
če­sto se de­ša­va da struč­nja­ci uop­šte ne 
mogu da prepoznaju pozitivne efekte 
po­je­di­nih ru­tin­skih ak­tiv­no­sti u svom 
radu. Upravo tu treba koncentrisati ak
tivnosti agencija za puteve, na formira
nje li­sta pro­ve­re i uput­sta­va, što bi po­slu
žilo stručnjacima da identifikuju i pro
ce­ne uti­ca­je to­kom re­dov­nih ak­tiv­no­sti 
i upu­te ih u mo­gu­će na­či­ne ubla­ža­va­nja 
ili uklanjanja.

Potreba za uključivanjem plana upra
vlja­nja za­šti­tom ži­vot­ne sre­di­ne u kon
kurs­nu/ten­der­sku do­ku­men­ta­ci­ju se 
ja­vlja usled in­for­mi­sa­nja po­ten­ci­jal­nih 
iz­vo­đa­ča o obi­mu neo­p­hod­nih ra­do­va 
ve­za­nih sa za­šti­tom ži­vot­ne sre­di­ne, kao 
što je to slu­čaj i sa osta­lim gra­đe­vin­skim 
radovima za koje se i faktički dostavlja 
po­nu­da. Ta­ko­đe, po­je­di­ne me­re za­šti­te, 
kao po­šu­mlja­va­nje, pre­se­lja­va­nje i sl, će 
zah­te­va­ti an­ga­žo­va­nje spe­ci­ja­li­zo­va­nih 
po­di­zvo­đa­ča ra­do­va. Ovim spe­ci­fi­ka­ci
jama se, barem u početnoj fazi izbora iz
vo­đa­ča, osi­gu­ra­va za­do­vo­lja­va­ju­ći rad u 
odnosu na kvalitet životne sredine.

Plan upra­vlja­nja za­šti­tom ko­ji iz­ra­đu
je iz­vo­đač je neo­p­ho­dan ra­di osi­gu­ra­nja 
da su svi mogući aspekti životne sredine 

sagledani i planirane odgovarajuće me
re za­šti­te. Ovaj plan pod­le­že re­vi­zi­ji ili 
kontroli od strane investitora, odnosno 
nadzora, pri čemu se proveravaju svi po
stupci, planovi kontrole i radna uputstva 
da bi se osigurao odgovarajući stepen 
kon­tro­le ak­tiv­no­sti. Iz­vo­đa­ču se ne mo
že odobriti početak radova dok se ne iz
radi plan i preduzmu odgovarajuće mere 
za­šti­te ili ubla­ža­va­nja ne­ga­tiv­nih uti­ca­ja 
na te­re­nu ko­je su neo­p­hod­ne pre po­čet
ka ra­do­va (kao npr. de­fi­ni­sa­nje de­po­ni­ja, 
načina rukovanja gorivom i mazivima, 
upra­vlja­nje ot­pa­dom i sl.).

Sadržaj plana

Plan upra­vlja­nja za­šti­tom ži­vot­ne sre
dine za putne projekte, bez obzira da li se 
radi o novogradnji ili radovima na pute
vima koji su već u eksploatacji, treba da 
se sastoji iz nekoliko celina, i to:

• prav­ne osno­ve;
• plan ubla­ža­va­nja uti­ca­ja;
• plan mo­ni­to­rin­ga (plan pra­će­nja 
sta­nja);

• plan iz­ve­šta­va­nja;
• plan upra­vlja­nja ot­pa­dom;
• plan hit­nih in­ter­ven­ci­ja.
Do­dat­ni ele­ment ko­ji se iz­ra­đu­je ka

da in­ve­sti­tor raz­ra­đu­je ovu do­ku­men­ta
ciju u fazama projektovanja i pripreme, 
od­no­sno ugo­va­ra­nja ra­do­va, je iz­ve­štaj 
sa oba­vlje­nih jav­nih kon­sul­ta­ci­ja ko­ji bi 
trebalo da sumira nalaze diskusija oba
vlje­nih u me­sti­ma/na­se­lji­ma kroz ko­je 
pro­la­zi pred­met­ni put­ni pro­je­kat (bi­lo 
da se radi o pojednačnoj deonici ili o 
grupi deonica u slučaju održavanja put
ne mre­že ili pro­jek­ta re­ha­bi­li­ta­ci­je).
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Deo ko­ji ob­ra­đu­je prav­ne osno­ve ob
u­hva­ta kom­plet­nu li­stu za­ko­na, pra­vil
ni­ka i ured­bi ko­je de­fi­ni­šu oblast za­šti­te 
životne sredine i aktivnosti praćenja sta
nja/mo­ni­to­rin­ga. Li­sta je neo­p­hod­na ra
di ob­je­di­nja­va­nja svih zah­te­va, od­no­sno 
obaveza koje je potrebno da ispunjava 
iz­vo­đač ra­do­va na jed­nom me­stu, kao 
i de­fi­ni­sa­nja svih po­stu­pa­ka ve­za­nih za 
praćenje stanja, upravljanje otpadom i 
sl. U okviru liste nije potrebno navoditi 
re­gu­la­ti­vu iz obla­sti za­šti­te ži­vot­ne sre­di
ne koja se ne odnosi na puteve.

Plan ubla­ža­va­nja uti­ca­ja utvr­đu­je de
talje procedura i aktivnosti koje će biti 
pri­me­nje­ne to­kom iz­vo­đe­nja ra­do­va ra
di minimiziranja ili eliminacije uticaja 
na životnu sredinu. Veoma je bitno da 
se identifikuju svi aspekti ugrožavanja 
životne sredine koji se realno mogu po
ja­vi­ti to­kom iz­vo­đe­nja ra­do­va, kao i da 
se kon­kre­ti­zu­ju na­či­ni/me­re kon­tro­le i 
ublažavanja uticaja. U većini slučajeva, 
ovaj plan bi već trebalo da bude defini
san kroz procenu uticaja na životnu sre
dinu koja se odnosi na konkretan proje
kat, ako je bila potrebna izrada iste. Na 
taj način se, veoma jednostavno, pojedi
ni elementi prenose u plan koji priprema 
in­ve­sti­tor za po­tre­be iz­ra­de kon­kurs­ne/
ten­der­ske do­ku­men­ta­ci­je, ali i iz­vo­đač 
za po­tre­be iz­vo­đe­nja ra­do­va. Ta­ko­đe, u 
okvi­ru ovog de­la se utvr­đu­je oso­ba ili 
osobe odgovorne za realizaciju plana 
ublažavanja.

De­fi­ni­ci­ja spe­ci­fič­nih ak­tiv­no­sti ra­di 
praćenja uticaja i stanja životne sredine 
je predmet razrade u okviru plana mo
nitoringa. Prvenstveni zadatak koji se 
re­ša­va u ovom de­lu pla­na upra­vlja­nja 
za­šti­tom je utvr­đi­va­nje svih pa­ra­me­ta­ra 
či­je pra­će­nje je neo­p­hod­no. Uz to, ovaj 
deo mora da razradi kompletan program 
monitoringa, odnosno lokacije i frekven
cije uzorkovanja za ispitivanje kvaliteta 
vo­de, va­zdu­ha, tla, ni­voa bu­ke i dru­gih 
aspekata životne sredine koji mogu da 
bu­du ugro­že­ni iz­vo­đe­njem ra­do­va. Plan 
se oba­ve­zno da­je za utvr­đi­va­nje nul­tog 
sta­nja (pre po­čet­ka ra­do­va) i za pe­riod 
to­kom iz­vo­đe­nja ra­do­va. Ta­ko­đe, mo
ra biti data i lista metoda i opreme koja 
će se koristiti za uzorkovanje i merenje, 
kao i odgovorno osoblje za realizaciju. 
Odgovorno osoblje može biti isto kao i 
za plan ublažavanja uticaja, ali je mogu
će predložiti i različito osoblje. Imajući u 
vidu da su aktivnosti po pitanju monito
ringa u većini zemalja regulatorno defi
nisane, te da iste mogu sprovoditi samo 
preduzeća sa posebnim dozvolama, od

nosno licencama, u većini slučajeva za 
spro­vo­đe­nje ovog de­la pla­na upra­vlja­nja 
za­šti­tom ži­vot­ne sre­di­ne kao od­go­vor­ni 
subjekt treba definisati pravno lice. Plan 
mo­ni­to­rin­ga mo­ra bi­ti uskla­đen sa pre
porukama iz procene uticaja na životnu 
sre­di­nu i eko­lo­ške do­zvo­le. Kao i u slu
čaju dela koji se tiče plana ublažavanja 
uticaja, i plan monitoringa bi već trebalo 
da bude definisan kroz procenu utica
ja na životnu sredinu koja se odnosi na 
konkretan projekat, u slučaju da je utvr
đe­na po­tre­ba za nje­nom iz­ra­dom.

Plan iz­ve­šta­va­nja ob­u­hva­ta li­stu i ras­po
red iz­ve­šta­ja ko­ji će bi­ti pri­pre­mlje­ni i do
stavljeni investitoru i drugim subjektima 
uklju­če­nim u iz­vo­đe­nje ra­do­va, kao što 
su npr. nadzor, relevantna ministarstva, 
specijalne službe, različite agencije i sl. 

U okvi­ru pla­na iz­ve­šta­va­nja ne tre­ba za
boraviti i regulatorno definisane obaveze 
po­lu­go­di­šnjeg ili go­di­šnjeg iz­ve­šta­va­nja 
ka mi­ni­star­stvi­ma i/ili agen­ci­ja­ma, kao i 
oba­ve­ze iz­ve­šta­va­nja pre­ma me­đu­na­rod
nim finansijskim institucijama, ako su iste 
uključene u realizaciju projekata.

Detalji metoda i aktivnosti kontrole 
proizvodnje, razdvajanja i odlaganja ot
pa­da se raz­ra­đu­ju u okvi­ru pla­na upra
vljanja otpadom, pri čemu je potrebno 
po­što­va­ti osnov­na na­če­la upra­vlja­nja 
(pre­ven­ci­ja, me­re opre­za, od­go­vor­nost 
pro­iz­vo­đa­ča, prin­cip - za­ga­đi­vač pla­ća, 
bli­zi­na, re­gi­o­nal­nost). Va­žno je na­gla­si­ti 
da je "vla­snik" gra­đe­vin­skog ot­pa­da iz
vo­đač ko­me je vla­snik objek­ta, od­no­sno 
in­ve­sti­tor, na osno­vu ugo­vo­ra o iz­vo­đe
nju radova na putu, preneo pravo raspo
la­ga­nja, od­no­sno vla­sni­štva nad gra­đe

vinskim otpadom. Ovde posebno treba 
obratiti pažnju na rukovanje opasnim 
ot­pa­dom ko­ji na­sta­je to­kom iz­vo­đe­nja 
radova i uglavnom se odnosi na materije 
koje nastaju pri održavanju i popravka
ma me­ha­ni­za­ci­je (npr. go­ri­vo, ma­zi­va, 
ulja i sl.), te vi­ško­ve ma­te­ri­ja­la ko­ji se 
pojavljuju u iskopu. U svakom slučaju, 
neo­p­hod­no je da se de­fi­ni­šu na­či­ni zbri
njavanja otpada, njegovog odlaganja na 
komunalnim deponijama ili posebno 
definisanim lokacijama, kao i način sta
ranja o opasnom otpadu za koje aktiv
no­sti u sva­koj dr­ža­vi po­sto­je ovla­šće­na 
preduzeća, uz obavezno postojanje tran
sportne dokumentacije.

Kroz plan hit­nih in­ter­ven­ci­ja tre­ba 
razraditi specifične postupke, metode i 
od­go­vor­no­sti u slu­ča­ju ude­sa, hit­nih i po

ten­ci­jal­no opa­snih si­tu­a­ci­ja. Kroz plan se 
pred­vi­đa­ju sve re­dov­ne i oba­ve­zne pre
ventivne mere, postupci i radnje koje se 
koriste u redovnom rukovanju opasnim 
materijama, te izvodi procena posledica 
od van­red­nog do­ga­đa­ja, uklju­čiv­ši i ana
lizu najgoreg mogućeg slučaja i proračun 
zona ugroženosti. Posebno bitno je da se 
razrade postupci u slučaju akcidenata sa 
opasnim materijama ili u slučaju saobra
ćaj­nih ude­sa i s nji­ma po­ve­za­nim ak­ci
dentima i povredama. Potpuno definisa
nje od­go­vor­no­sti u po­gle­du spro­vo­đe­nja 
pla­na i sa­rad­nje sa lo­kal­nom vla­šću i jav
no­šću, od­no­sno od­go­vor­ne oso­be, ta­ko
đe je deo pla­na. Sa pla­nom hit­nih in­ter­en
cija je obavezno upoznati sve zaposlene, 
a posebno one koji su učesnici u primeni 
plana, odnosno planom imaju tačno defi
nisane zadatke.
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PROCENA UTICAJA NA ŽIVOTNU 
SREDINU I EKOLOŠKA DOZVOLA

Procena uticaja na životnu sredinu i 
eko­lo­ška do­zvo­la pred­sta­vlja­ju dva bit­na 
dokumenta za izradu plana upravljanja 
za­šti­tom ži­vot­ne sre­di­ne, bi­lo kao do
ku­men­ta ko­ji se iz­ra­đu­ju od stra­ne in­ve
sti­to­ra za po­tre­be kon­kurs­ne/ten­der­ske 
do­ku­men­ta­ci­je ili od stra­ne iz­vo­đa­ča za 
po­tre­be iz­vo­đe­nja ra­do­va. Prak­tič­no, 
ova dokumentacija, kada je korektno i 
kom­plet­no iz­ra­đe­na, sa­dr­ži sve in­for­ma
ci­je za pri­pre­mu pla­na upra­vlja­nja za­šti
tom. U nastavku se navode informacije i 
ob­ja­šnje­nja u ve­zi sa zna­ča­jem ko­ji ova 
dva dokumenta imaju za upravljanje za
šti­tom ži­vot­ne sre­di­ne. Po­seb­no se na
gla­ša­va da za uobi­ča­je­ne in­ter­ven­ci­je na 
po­sto­je­ćoj put­noj mre­ži, kao što je odr
žavanje, nije potrebna izrada procene 
uticaja na životnu sredinu, kao i da ove 
intervencije ne podležu obavezi dobija
nja eko­lo­ške do­zvo­le.

Procena uticaja 
na životnu sredinu

Projektna procena uticaja na život
nu sredinu je fleksibilna procedura koja 
mo­že da va­ri­ra u svo­joj ši­ri­ni, du­bi­ni i 
po vrstama analize zavisno od projek
ta. Procena uticaja na životnu sredinu 
predstavlja detaljnu analitičku kvantifi
ka­ci­ju ko­jom se po­ve­zu­ju pro­ce­ne svih 
po­je­di­nač­nih uti­ca­ja u za­vr­šnu ukup­nu 
procenu korisnosti projekta ili pojedine 
varijante projekta, budući da za osnovu 
analize služi prostorno definisana trasa 
pu­ta u okvi­ru po­zna­tog ko­ri­do­ra. Tre­ba 
naglasiti da se pri procesu vrednovanja 

moraju uzeti u obzir kako posledice na
sta­le u to­ku iz­vo­đe­nja ra­do­va, ta­ko i po
sledice koje nastaju u toku eksploatacije. 
Pri tome je ponekad moguće zanemariti 
uti­caj iz­vo­đe­nja ra­do­va, kao iz­vo­ra uti
caja uglavnom privremenog karaktera, i 
tada se u fazi detaljne procene uzimaju u 
obzir samo posledice tokom eksploataci
je. Ovo je opravdano naročito u slučaje
vima kada se u fazi preliminarne procene 
pokaže da posledice koje mogu nastati u 
to­ku iz­vo­đe­nja ra­do­va ni­su zna­čaj­ne.

Procena uticaja na životnu sredinu, 
kao svoje sastavne delove, obavezno 
mora da sadrži:
• pri­kaz me­ra i po­stu­pa­ka ko­ji će se pred
u­ze­ti za sma­nje­nje ili spre­ča­va­nje štet
nih uti­ca­ja na ži­vot­nu sre­di­nu u re­dov
nim uslovima i u slučaju akcidenata, 
ka­ko za pe­riod iz­vo­đe­nja ra­do­va, ta­ko i 
za eks­plo­a­ta­ci­ju (tzv. plan ubla­ža­va­nja 
uti­ca­ja ili, po­ne­kad, ak­ci­o­ni plan);

• pro­gram pra­će­nja uti­ca­ja na ži­vot­nu 
sredinu koji će se sprovoditi tokom iz
vo­đe­nja ra­do­va i na­kon pu­šta­nja pu­ta 
u eksploataciju sa definisanim para
metrima koji se prate, lokacijama, na
či­nom i uče­sta­lo­šću me­re­nja (tzv. plan 
monitoringa ili, često, plan osmatranja 
ili plan pra­će­nja sta­nja).

Kao što se mo­že vi­de­ti, pret­hod­ne dve 
celine u okviru procene uticaja na život
nu sre­di­nu utvr­đu­ju sve ula­zne ele­men­te 
za pripremu odgovarajućeg plana upra
vlja­nja za­šti­tom.

Ka­da se raz­ma­tra­ju in­ter­ven­ci­je re­ha
bilitacije ili rekonstrukcije na postoje
ćim putevima, treba imati u vidu da su 
ti objekti već u stanju eksploatacije, te 

je neo­p­hod­no pr­vo spro­ve­sti pre­li­mi
narnu procenu kako bi se identifikovala 
eventualna potreba za izradom detalj
ne procene uticaja u vezi sa pojedinim 
aspek­ti­ma ži­vot­ne sre­di­ne (npr. bu­ka, 
za­ga­đe­nje va­zdu­ha, vo­de i sl.). U ve
ćini slučajeva, zaključak preliminarne 
procene je da se izradi samo plan upra
vlja­nja za­šti­tom ži­vot­ne sre­di­ne. Je­di­ni 
izuzetak predstavljaju obimnije rekon
struk­ci­je, i to naj­če­šće ka­da se ra­di o 
iz­me­šta­nju tra­se pu­ta iz­van po­sto­je­ćeg 
putnog pojasa.

Ekološka dozvola

Eko­lo­ška do­zvo­la pred­sta­vlja do­ku
ment koji se izdaje u upravnom postup
ku sa ciljem da se obezbedi visok nivo 
za­šti­te ži­vot­ne sre­di­ne u ce­li­ni, kao i po
je­di­nač­nih aspe­ka­ta, a na­ro­či­to va­zdu­ha, 
vo­de i tla. Zna­čaj­no je is­ta­ći da eko­lo­ška 
dozvola praktično predstavlja jedan od 
uslo­va za iz­da­va­nje gra­đe­vin­ske do­zvo­le 
za novogradnju ili značajnu rekonstruk
ciju puta.

Eko­lo­ška do­zvo­la, ka­ko je uglav­nom 
definisano odgovarajućom regulativom, 
sadrži:
• gra­nič­ne vred­no­sti emi­si­ja za za­ga­đu

juće materije i druge uticaje koje mo
raju biti zasnovane na najboljim ras
po­lo­ži­vim teh­no­lo­gi­ja­ma;

• uslo­ve i me­re za za­šti­tu ze­mlji­šta, va­zdu
ha, vo­de, bilj­nog i ži­vo­tinj­skog sve­ta, sta
nov­ni­štva, osta­le in­fra­struk­tu­re i sl;

• me­re za upra­vlja­nje ot­pa­dom ko­je pro
izvodi postrojenje ili koji nastaje izgrad
njom, odnosno eksploatacijom objekta;

• zah­te­ve za pra­će­nje emi­si­ja, od­no­sno 
sta­nja po­je­di­nih ele­me­na­ta ži­vot­ne 
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sre­di­ne, uz od­re­đi­va­nje me­to­do­lo­gi­je 
i učestalosti merenja;

• uslo­ve za do­vo­đe­nje na mi­ni­mum 
pre­ko­gra­nič­nog za­ga­đe­nja (uko­li­ko se 
po­ja­vlju­je);

• me­re za po­stu­pa­nje u van­red­nim si­tu
a­ci­ja­ma (ak­ci­den­ti);

• oba­ve­ze iz­ve­šta­va­nja re­le­vant­nih su
bjekata.
Dozvola posebno sadrži osnovne oba

veze odgovornog lica, pri čemu se kod 
pu­ta ra­di o upra­vlja­ču/in­ve­sti­to­ru, i uslo
ve propisane zakonima čije se odredbe 
primenjuju na objekat puta.

Dakle, kao i u slučaju procene utica
ja na ži­vot­nu sre­di­nu, eko­lo­ška do­zvo­la 
sa­dr­ži uslo­ve i me­re za­šti­te ži­vot­ne sre
dine, te granične vrednosti emisija koje 
se od­no­se na iz­vo­re za­ga­đe­nja i pro­pi
suje načine praćenja stanja. Osnovni 
do­ku­ment na ko­ji se osla­nja eko­lo­ška 
dozvola je procena uticaja, ali je mogu
će une­ti i no­ve, pa i oštri­je uslo­ve ko­je 
mora da ispuni investitor, ukoliko se to 
pro­ce­ni kao neo­p­hod­no. Ta­ko­đe, uko
liko smatra opravdanim, upravni organ 
mo­že i da sma­nji zah­te­ve po­sta­vlje­ne 
kroz procenu uticaja. Na osnovu ovako 
definisanog dokumenta, u kombinaciji 
sa pojedinim elementima procene uti
caja na životnu sredinu, i investitor i 
iz­vo­đač, sva­ki u svom do­me­nu ra­da, bi 
trebalo da imaju relativno jednostavan 
zadatak prilikom izrade plana upravlja
nja za­šti­tom.

ZAKLJUČAK

Plan upra­vlja­nja za­šti­tom ži­vot­ne sre
di­ne je je­dan od naj­va­žni­jih do­ku­me­na

ta kada se radi o postupcima koje mora 
da pri­me­ni iz­vo­đač pri­li­kom iz­vo­đe­nja 
radova, bez obzira da li se odnosi na iz
grad­nju, odr­ža­va­nje, re­ha­bi­li­ta­ci­ju ili 
rekonstrukciju puteva. Posebnu ulogu 
u tome imaju i investitor i nadzor na iz
vo­đe­nju ra­do­va.

I pored jednodecenijskog regulisa
nja i primene ove vrste dokumentacije, 
još uvek u re­gi­o­nu ne po­sto­ji usta­lje­na 
praksa pripreme i realizacije plana koja 
bi u pot­pu­no­sti od­go­va­ra­la svim zah­te
vima koji se postavljaju pred učesnike 
u realizaciji.

Nezadovoljavajući kvalitet primenje
nih me­ra i po­stu­pa­ka re­zul­ti­ra u ne­a­de
kvat­noj po­tro­šnji fi­nan­sij­skih sred­sta­va. 
U slu­ča­ju ne­a­de­kvat­nih me­ra za­šti­te će 

se po­ja­vi­ti po­čet­na ušte­da u fi­nan­si­ja­ma, 
ali i kasnija znatna ulaganja u popravke 
uči­nje­nih šte­ta po ži­vot­nu sre­di­nu, ko­je 
u pojedinim slučajevima mogu biti i ne
na­dok­na­di­ve. Ta­ko­đe, ako se pred­vi­de 
pre­o­bim­ne me­re za­šti­te, u fa­zi iz­vo­đe­nja 
radova će biti potrebna znatnija sredstva 
za za­šti­tu ko­ja su se mo­gla is­ko­ri­sti­ti za 
od­re­đe­na po­bolj­ša­nja u kon­struk­tiv­nom 
i funkcionalnom smislu.

Pravovremena i kompletna priprema 
pla­na upra­vlja­nja za­šti­tom, ka­ko od stra
ne in­ve­sti­to­ra, ta­ko i od stra­ne iz­vo­đa­ča, 
je neo­p­hod­na ra­di po­stu­pa­nja u skla­du 
sa re­gu­la­tor­nim zah­te­vi­ma i sa du­žnom 
pažnjom u odnosu na životnu sredinu. 
U tom smi­slu se is­ti­ču i od­re­đe­ne pre
poruke:
• mak­si­mal­no se po­sve­ti­ti pri­pre­mi od
go­va­ra­ju­ćih pla­no­va upra­vlja­nja za­šti
tom ži­vot­ne sre­di­ne, i to na zah­te­va
nom nivou razrade;

• ja­sno is­ka­za­ti zah­te­ve za­šti­te i mo­ni­to
rin­ga ži­vot­ne sre­di­ne u kon­kurs­noj/
tenderskoj dokumentaciji kako bi po
ten­ci­jal­ni iz­vo­đa­či i nad­zor bi­li pot­pu
no upoznati sa svim elementima prili
kom pripreme ponude;

• oba­ve­zno uve­sti ugo­vor­ne ele­men­te za 
pri­me­nu od­go­va­ra­ju­ćih me­ra u slu­ča­ju 
da iz­vo­đač ne is­pu­nja­va ugo­vo­re­ne oba
ve­ze sa aspek­ta za­šti­te ži­vot­ne sre­di­ne;

• ostva­ri­ti bli­sku sa­rad­nju in­ve­sti­to­ra 
sa iz­vo­đa­či­ma u smi­slu obra­zo­va­nja 
i po­mo­ći u or­ga­ni­za­ci­ji pro­iz­vod­nih 
procesa;

• pro­mo­vi­sa­ti po­tre­bu an­ga­žo­va­nja od
go­va­ra­ju­ćih ka­dro­va u obla­sti za­šti­te i 
monitoringa životne sredine.

Plan upravljanja zaštitom životne sredine za putne projekte
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Od­2000.­go­di­ne,­Ko­vex­ je­eks­klu-
ziv ni za stup nik i di stri bu ter za 
Sr­bi­ju­i­za­Cr­nu­Go­ru,­pro­iz­vo­da­

IN­DEX­–­Ve­ro­na,­Ita­li­ja.
U sa rad nji sa fi r mom IN DEX S.p.A, 

Ko­vex­re­a­li­zu­je­svo­je­ak­tiv­no­sti:
•­Tr­go­vi­na­ma­te­ri­ja­li­ma­na­ve­li­ko
•­Re­ša­va­nje­hi­dro­i­zo­la­ci­o­nih­si­ste­ma­In-
dex-ovim­pro­iz­vo­di­ma­na­no­vim­objek-
ti­ma­i­sa­na­ci­ja­po­sto­je­ćih­obje­ka­ta

•­Obu­ka­struč­nog­ka­dra­na­ugrad­nji­
•­Ugrad­nja­hi­dro­i­zo­la­ci­o­nih­pro­iz­vo­da­
In­dex.

Na pred log za stup ni ka, in ve sti tor, kao 
ga ran ci ju za ve će objek te, do bi ja ček osi-
gu­ra­va­ju­ćeg­dru­štva­na­de­set­go­di­na.

IN DEX iz Ve ro ne je pri zna ti pro iz vo-
đač­ vi­so­ko­kva­li­tet­nih­ hi­dro­i­zo­la­co­i­nih­
ma­te­ri­ja­la.­Ima­dve­fa­bri­ke­u­Ita­li­ji­(Ve-
ro­na)­ i­u­Ame­ri­ci­ (Ar­kan­zas)­kao­ i­fi­­li-
ja le u svim ve ćim ze mlja ma na pet kon-
ti­ne­na­ta­i­vi­še­od­120­di­stri­bu­te­ra­ši­rom­
sve­ta.­ Fa­bri­ka­ In­dex­ dnev­no­ pro­iz­vo­di­
oko­ 180.000­ –­ 200.000­ m2 ma te ri ja la. 
Svi­In­dex-ovi­pro­iz­vo­di,­ko­ji­se­di­stri­bu-
i­ra­ju­na­srp­skom­tr­ži­štu,­pro-
iz ve de ni su u Ve ro ni, uvo ze se 
di rekt no iz Ita li je, i za do vo-
lja va ju sve stan dar de Evrop-
ske uni je po pi ta nju kva li te ta 
pro iz vo da, na či na pa ko va nja, 
obe­le­ža­va­nja­ i­ za­šti­te­ ži­vot­ne­
sre di ne. Ve li ki broj pro iz vo da 
ate sti ran je od svet ski pri zna-
tih­in­sti­tu­ta.

Do­sa­da­je­u­Sr­bi­ji­ugra­đe­no­
vi­še­od­mi­lion­m2­ In­de­xo­vih­
mem bra na na objek ti ma vi so ko i ni sko-
grad­nje,­a­svi­In­dex­pro­iz­vo­di­ugra­đe­ni­u­
Sr­bi­ji,­ate­sti­ra­ni­su­u­In­sti­tu­tu­IMS,­In­sti-
tu­tu­za­pu­te­ve­i­In­sti­tu­tu­"Ki­ri­lo­Sa­vić".

Kom­ple­tan­In­dex­pro­iz­vod­ni­pro­gram­
je­ras­po­re­đen­u­šest­di­vi­zi­ja­od­ko­jih­sva-
ka ima ne ko li ko li ni ja:
- PR VA DI VI ZI JA­ ob­u­hva­ta­ po­li­mer­
de­sti­lo­va­ne­bi­tu­men­ske­hi­dro­i­zo­la­ci­o­ne­
mem bra ne svr sta ne u pet li ni ja:

1. ela sto pla sto mer ne bi tu men ske 
     mem bra ne
2.­spe­ci­jal­ne­hi­dro­i­zo­la­ci­je
3. sa mo le plji ve bi tu men ske mem bra ne
4. mem bra ne spe ci jal ne na me ne
5.­mem­bra­ne­ is­pod­ cre­pa­ i­ bi­tu­men-

ska­šin­dra­
- DRU GA DI VI ZI JA - ter mo i zvuč na 
izo la ci ja
- TRE ĆA DI VI ZI JA­ -­ hi­dro­i­zo­la­ci­o­ni­
praj me ri, bo je i pre ma zi
- ČE TVR TA DI VI ZI JA­-­za­vr­šni­hi­dro-
i zo la ci o ni pre ma zi i adi ti vi
- PE TA DI VI ZI JA - lep ko vi i osta li pro-
iz vo di za ke ra mič ke plo či ce, ka men i dr vo
- ŠE STA DI VI ZI JA je spe ci ja li zo va na i 
ob­u­hva­ta:

1. Vi so ko kva li tet ne ela sto mer ne i ela-
sto­pla­sto­mer­ne­ mem­bra­ne­ za­ hi-
dro i zo la ci ju mo sto va i tu ne la

2. Bi tu men ske po li mer ne pro iz vo de 
za sa na ci ju be to na 

3. Raz ne pre ma ze na ba zi ce men ta za 
za­šti­tu­be­to­na­od­vla­ge.

Naj va žni ji objek ti u Sr bi ji sa hi dro-
zo la ci jom In dex:
1. Obi la zni ca oko Be o gra da sa objek ti ma
•­Ba­taj­nič­ka­pe­tlja­
•­Ostru­žnič­ki­most­
•­Tu­ne­li­Li­pak­i­Že­le­znik
•­Ve­ći­broj­nad­vo­žnja­ka

2.­Most­sta­ra­Be­ška

3.­Most­pre­ko­Sa­ve­u­Šap­cu­
4. De o ni ce ko ri do ra XI Ljig - Pre lji na i 

Ub - Laj ko vac
5.­Ve­ći­broj­mo­sto­va­od­Su­bo­ti­ce­do­Ba­ra­

6.­Vi­še­stam­be­nih­obje­ka­ta
7. Re zer vo ar za vo du Be o grad skog vo-

do vo da
8.­ Le­de­na­ plo­ča­ Sport­skog­ cen­tra­ Ta-

šmaj­dan.

HIDROIZOLACIJE

SPECIJALISTI ZA HIDROIZOLACIJE
Pred u ze će KO VEX d.o.o. Be o-
grad osno va no je apri la 1990. 
De ve de se tih go di na se ba vi lo 
pro da jom i pro iz vod njom hi dro-
i zo la ci o nih ma te ri ja la. Od 2005. 
se ba vi i ugrad njom ela sto mer-
nog, dvo kom po nent nog, hi dro i-
zo la ci o nog sprej si ste ma - po li-
u rea i po li u re tan ski pre ma zi.

KO VEX d.o.o.
Pri vred no dru štvo za iz vo đe nje gra đe vin-
skih ra do va, pro jek to va nje, uvoz-iz voz, 
tr go vi nu na ve li ko
Ca ra Du ša na 96, Be o grad
Ve le pro da ja: Bra će Jer ko vić 112, Be o grad
Tel/fax: 011/ 39 71 701
kovex@kovex.rs
www.kovex.rs
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Pred­u­ze­će­"Har­mo­ni­ja­pro­jekt"­osno-
va no je 2001. go di ne za:
•­ Pro­jek­to­va­nje­ pu­te­va­ sa­ sa­o­bra­ćaj-
nom­sig­na­li­za­ci­jom­(Re­še­nje­mi­ni­star-
stva­ gra­đe­vi­ne­ i­ ur­ba­ni­zma­ za­ li­cen­ce­
P131G2­ i­P131S1)­ i­ iz­ra­du­ sa­o­bra­ćaj-
nih­stu­di­ja

•­ Ve­šta­če­nje­ po­ re­še­nju­ mi­ni­star­stva­
prav de i dr žav ne upra ve

•­ Nad­zor­ na­ gra­đe­nju­ –­ Te­ku­ća/te-
ren­ska­ kon­tro­la­ kva­li­te­ta­ iz­vo­đe­nja­
ra­do­va­ (mar­ka­ be­to­na-skle­ro­me­tar,­
mo­dul­ sti­šlji­vo­sti-la­ki­ pa­da­ju­ći­ teg­ i­
plo­ča,­CBR­ -­di­na­mič­ki,­ko­nu­sni­pe-
ne­tro­me­tar...).
Struč­ni­ka­dar­"Har­mo­ni­je­Pro­jekt"­či­ni­

osam­ stal­no­ za­po­sle­nih­ (pet­ di­plo­mi­ra-
nih­in­že­nje­ra­i­tri­gra­đe­vin­ska­teh­ni­ča­ra).­
Ve li ka pa žnja se po kla nja lič nom na pre-
do va nju i uva ža va nju sva kog za po sle nog.

Zna čaj na 
do stig nu ća
•­ Na­gra­da­ re­gi­o­nal­ne­ pri-
vred ne ko mo re Va lje vo za 
naj bo lje ma lo pred u ze će u 
Ko­lu­bar­skom­okru­gu­2009.­
go di ne, Sre br no pri zna nje 
na­pod­ruč­ju­Ko­lu­ba­re,­Ma-
čve i Pod ri nja.
•­Po­dr­ška­i­prak­sa­za­uče­ni-
ke­Teh­nič­ke­ško­le­u­Va­lje­vu,­
smer ni sko grad nja
•­Li­cen­ce­za­pro­jek­to­va­nje­u­
Cr­noj­Go­ri,­Re­pu­bli­ci­ Srp-
skoj i BiH

•­Struč­ni­is­pi­ti,­li­cen­ce,­se­mi­na­ri­i­saj­mo­vi
•­Ne­delj­ni­ko­le­gi­jum­za­oču­va­nje­men-
tal­nog­zdra­vlja­i­ra­zo­no­de­za­po­sle­nih.
Sa vre me ne po stup ke me re nja, kon tro-

lu i pro jek to va nje omo gu ću je spe ci jal na 
opre ma, le gal ni sof  ve ri i rad ni pro stor 
u­ vla­sni­štvu­ fi­r­me­ od­ 180m2 u cen tru 
Va­lje­va.­ Pro­jek­to­va­nje­ se­ vr­ši­ le­gal­nim­
soft­ ­ve­ri­ma:­ Ci­vil­ 3D,­ "GCM-Ga­vran",­
"Pu­to­kaz­Cad",­"Pro­fi­­li"...

Zna čaj ni je re fe ren ce
Pro jek to va nje
•­ Tr­go­va:­ Ku­če­vo,­ Uži­ce,­ No­va­ Va­roš,­

Va lje vo
•­Kru­žnih­ras­kr­sni­ca:­Ve­li­ka­Pla­na,­Mla-
de­no­vac,­Ša­bac,­Ose­či­na

•­ Tu­ri­stič­ke­ sig­na­li­za­ci­je:­ Ža­bljak,­ Plu-
ži ne, Di mi trov grad, Kra gu je vac, Pi rot, 
Lju bo vi ja i Ub

•­Uli­ca­ i­ pu­te­va:­Ro­ža­je,­Plje­vlja,­Ri­san,­
Pod­go­ri­ca,­Brč­ko,­Bor,­Ža­gu­bi­ca,­Be­o-
grad,­Pan­če­vo,­Vr­šac,­Ša­bac,­No­vi­Sad...

•­Dr­žav­nih­pu­te­va­ko­ji­pro­la­ze­kroz­gra-
do­ve:­Ša­bac,­Uži­ce,­Ve­li­ka­Pla­na,­Mla-
de no vac, Ko sje rić, Bo ga tić, Ub...

Sa o bra ćaj ne stu di je 
Mla­de­no­vac,­Kra­lje­vo,­Ra­ko­vi­ca,­Ose­či­na,­
Po že ga, Ki kin da...  

                                 
Nadzor na građenju saobraćajnica
•­ Op­šti­ne:­ Uži­ce,­ Ča­je­ti­na,­ Ko­sje­rić,­

Ma­li­ Zvor­nik,­ Lju­bo­vi­ja,­ Bo­ga­tić,­
Ose­či­na,­Vla­di­mir­ci,­Ža­gu­bi­ca,­Ku­če-
vo, Go lu bac...

•­ U­ okvi­ru­ pred­u­ze­ća:­ "Go­re­nje",­ "Po-
d­go­ri­na­frucht",­"Ra­hau",­"Kru­šik"...

•­ Ve­šta­če­nje:­ Elek­tro­di­sti­bu­ci­ja­ Be­o-
grad,­JP­"Že­le­zni­ce­Sr­bi­je",­Pri­vred­ni­
i Osnov ni su do vi

Mi si ja
Glav ni po slov ni ci lje vi ka drov ske 

struk­tu­re­ "Har­mo­ni­je­ Pro­jekt"­ su­ kva-
li tet, kvan ti tet i kon ti nu i tet u sa ve snom 
okru­že­nju­kao­naj­vi­ši­ ljud­ski,­stra­te­ški­ i­
pa tri ot ski čin.

Vi zi ja
Uče nje, rad, pre zen ta ci ja i upo tre ba 

ste­če­nih­ve­šti­na­ i­ zna­nja­na­do­ma­ćem­ i­
stra­nom­ tr­ži­štu,­ kre­i­ra­njem­ har­mo­nič-
nih­od­no­sa­na­svim­ni­vo­i­ma­(po­ro­di­ca,­
za­po­sle­ni,­okru­že­nje).

PROJEKTOVANJE

HARMONIJA PROJEKT
Projektovanje, nadzor i veštačenje
građevinskih objekata niskogradnje
Vojvode Mišića 13/B, 14000 Valjevo 
Tel: 014/228-353
Mob: 065/823-0-203
Fax: 014/238-036
harmonijaprojekt@open.telekom.rs 
www.harmonijaprojekt.com 

HAR MO NI JA NA SVIM NI VO I MA

Stra te gi ja u se dam ni voa
1. Obu ka lo kal nog ka dra - pri prav ni ka. Ve li ki trud i lju bav pre ma po slu i čo ve ku. 
 Pra vi tim za ve li ke pro jek te, ko ji ra di na sa vre me nim sof  ve ri ma i opre mi
2. Rad za skrom nu za ra du ra di do bi ja nja is ku stva i re fe ren ci
3.­Sti­ca­nje­po­je­di­nač­nih­i­tim­skih­li­cen­ci­za­vi­so­ko­struč­ne­po­slo­ve
4.­Uklju­či­va­nje­jav­nih­i­na­uč­nih­in­sti­tu­ci­ja­za­da­lje­na­pre­do­va­nje­u­stru­ci­
5.­Pra­će­nje­i­uti­ca­nje­na­tr­ži­šte­(na­ru­či­o­ci,­do­ba­vlja­či,­ljud­ski­re­sur­si,­ma­te­ri­ja­li...)
6. Udru ži va nje sa srod nim stru ka ma-pred u ze ći ma i po di za nje za ra de
7. Ula ga nje u no ve po slo ve i pro jek te.

Trg Veljka Dugoševića, Kučevo

Kolektiv "Harmonija projekt" Valjevo

Trg Vojvode Bojovića, Nova Varoš Magacin eksploziva 10t Rovni
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P ri pre mlje ni su broj ni idej ni i glav-
ni­pro­jek­ti­(za­pri­bli­žno­5000­km­
auto­pu­te­va,­ 4500­ km­ mo­sto­va­ i­

nad­vo­žnja­ka,­ 150­ km­ put­nih­ tu­ne­la).­
Ura­đe­no­ je­pre­ko­800­na­uč­no-struč­nih­
stu di ja u ze mlji i ino stran stvu u obla sti 
sa­o­bra­ća­ja,­ge­o­lo­gi­je,­hi­dro­teh­ni­ke­ i­za-
šti­te­ži­vot­ne­sre­di­ne.

Ono po če mu je In sti tut za pu te ve bio 
po znat je tim ski rad sa pre ci znom po de-
lom po sla u sva kom pro jekt nom  ti mu. 
Pro jekt ni tim se u ve ći ni slu ča je va sa-
sto­jao­od­glav­nog­ in­že­nje­ra,­mla­đeg­ in-
že­nje­ra,­ teh­ni­ča­ra­ i­ mno­štva­ teh­nič­kih­
cr­ta­ča.­ Na­pret­kom­ teh­no­lo­gi­je,­ ulo­gu­
teh­nič­kih­cr­ta­ča­ su­u­pot­pu­no­sti­ za­me-
ni­li­plo­te­ri,­a­sa­po­ja­vom­no­vih­soft­ ­ve­ra­

gu­bi­se­po­tre­ba­i­za­teh­ni­ča­ri­ma.
U­pr­vim­go­di­na­ma­ko­ri­šće­nja­cr­tač­kih­

sof  ve ra po če lo se sa ku po vi nom Auto-
Cad­ver­zi­je­9,­1990.­go­di­ne.­Na­kon­to­ga­
je­ku­pljen­pr­vi­spe­ci­ja­li­zo­van­"pu­tar­ski"­
soft­ ­ver­Soft­­desk­7,­1992.­go­di­ne.­Vre­me-
nom se do go di la pri rod na tran zi ci ja na 
Soft­­desk­8,­Land­Desk­top­i­Ci­vil­3d.

Ovi spe ci ja li zo va ni sof  ve ri ni su ni ka-
da us pe li da za do vo lje sve po tre be ko je 
pro­jek­tan­ti­pu­te­va­ima­ju.­To­kom­go­di­na­
pi sa ni su ra zni li spo vi, čak su ne ki od za-
po­sle­nih­raz­vi­ja­li­svo­je­soft­ ­ve­re,­ne­bi­ li­
je dan naj ce nje ni ji in ter na ci o nal ni pro iz-
vod pri la go di li svom na či nu ra da.

Ja nu a ra 2006. go di ne In sti tut za pu-
te ve skla pa ugo vor sa kom pa ni jom 

CGS plus,­ pre­ko­ovla­šće­nog­pro­dav­ca­
u­Sr­bi­ji­(kom­pa­ni­ja­Fo­cus­Com­pu­ters)­
i na ba vlja spe ci ja li zo van pro gram za 
objek te ni sko grad nje PLA TE IA sa svo-
jih­5­mo­du­la.

Pr ve po zi tiv ne re ak ci je in že nje ra bi le 
su usme re ne na sam in ter fejs, ras po red 
i­ lo­gi­čan­ sled­ko­man­di­ (na­ srp­skom­ je-
zi­ku),­ tj.­ na­ kom­plet­no­ "user-fri­endly"­
okru že nje. Ve li ki po mak u od no su na do 
ta­da­ko­ri­šće­ne­ala­te­bi­la­je­i­ve­za­sa­srp-
skim pro pi si ma i stan dar di ma. Kao po-
sled nja, ali mo žda i naj va žni ja pred nost 
pro gra ma Pla te ia u od no su na dru ge je 
što­ sa­ svo­jom­ or­ga­ni­za­ci­jom­ da­to­te­ka­
i mo du la omo gu ćen go re opi san, tim-
ski­ rad.­Na­i­me,­dok­ je­ve­ći­na­ak­tu­el­nih­
kon­ku­rent­skih­pro­iz­vo­da­uglav­nom­ba-
zi­ra­na­ na­ ta­ko­zva­nom­ "one-man-show"­
prin ci pu, od no sno je dan in že njer vo di 
je dan pro je kat, kroz je dan cr tež od oso-
vi ne do pla ni me tri sa nja, u pa ke tu Pla te ia 
po sao mo že vr lo efi  ka sno da se po de li na 
vi­še­uče­sni­ka;­u­pr­vim­ver­zi­ja­ma­Pla­te­ie­

SOFTVER
Piše: 

Du šan Sav ko vić, dipl. građ. inž.
Di rek tor pro jek to va nja
In sti tut za pu te ve a.d. Be o grad

Pri me na soft ver skih re še nja CGS-a 
na ve li kim in fra struk tur nim pro jek ti ma u Sr bi ji

(Auto put E - 80, Niš - Di mi trov grad)

In sti tut za pu te ve je re gi o nal ni li der u obla sti put nog in že nje rin ga 
– pla ni ra nja, pro jek to va nja, iz grad nje, struč nog nad zo ra na ra do vi-
ma iz grad nje i za šti ti ži vot ne sre di ne.Po se du je pre ko 150 in že njer-
skih li cen ci ko je je iz da la In že njer ska ko mo ra Sr bi je. 
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radom kroz datoteke, danas interaktivno 
popularnim osvežavanjem podataka. 

Primena Plateia softvera je vrlo brzo 
zaživela i postao je nezamenljiva alatka 
na gotovo svim najznačajnim projekti
ma ko­je je In­sti­tut za pu­te­ve u pro­te­klih 
7 go­di­na imao. Je­dan od naj­ve­ćih in­fra
struk­tur­nih pro­je­ka­ta u Re­pu­bli­ci Sr­bi­ji 
u zad­njih 30 go­di­na je iz­grad­nja drum
skog Koridora X. 

Put­ni pra­vac E-80, Niš - Di­mi­trov­grad 
(Tru­pa­le - Pro­sek - Cr­ve­na Re­ka - Be­la 
Palanka - Pirot - Dimitrovgrad - Granica 
sa Bu­gar­skom) ima ve­li­ki zna­čaj i bit­nu 
saobraćajnu funkciju u smislu najkraće 
veze zapadne i centralne Evrope sa Bli
skim i Srednjim  Istokom. Nalazi se u 
mre­ži tran­se­vrop­skih pu­te­va (TEN-T) 
na evropskom koridoru Xc. Od 2006. do 
2012. go­di­ne, ra­đen je Glav­ni pro­je­kat u 
kombinaciji sa izradom Idejnog projekta 
na delu Dolinska Varijanta u zoni Pirota. 
Vred­nost ra­do­va je pro­ce­nje­na na 583 
miliona EUR. Sve deonice su u izgradnji 
sa različitim stepenom gotovosti.

Od ukupno 86 km puteva u projektnoj 
do­ku­men­ta­ci­ji,  54 km je ura­dio In­sti­tut 
za pu­te­ve. Svi pro­jek­ti su ura­đe­ni u soft
ve­ru PLA­TE­IA. Da bi se shva­tio obim 
ovog posla, treba napomenuti da je u pi
ta­nju ne­gde oko 3000 po­preč­nih pro­fi­la 
osnov­ne tra­se auto­pu­ta, plus bar još to­li
ko na paralelnom nekomercijalnom pu
tu i ostalim magistralnim, regionalnim 

i lo­kal­nim pu­te­vi­ma. Uz to je da­to vi­še 
va­ri­jant­nih re­še­nja 4 de­ni­ve­li­sa­ne ras­kr
sni­ce i 3 obo­stra­na od­mo­ri­šta i par­kin­ga. 
Tre­ba is­ta­ći da su svi ovi pro­jek­ti ra­đe­ni 
u ve­o­ma krat­kim ro­ko­vi­ma (u pro­se­ku 
oko 4 me­se­ca po de­o­ni­ci) i da su svi oni 
za­vr­še­ni na vre­me uz ve­li­ku po­moć soft
vera Plateia.

S ob­zi­rom na do­sa­da­šnje re­zul­ta­te ko
je je pokazala upotreba programskog pa
ke­ta PLA­TE­IA, In­sti­tut za pu­te­ve na­sta
vlja sa­rad­nju sa kom­pa­ni­jom CGS plus; 

u pla­nu je na­bav­ka još mo­du­la naj­no­vi­je 
ver­zi­je ko­ja omo­gu­ća­va još sta­bil­ni­ji i efi
kasniji rad, kao i nabavku programskog 
paketa AQUATERRA, namenjenog za 
projekte regulacije vodotokova.

Ono što je ta­ko­đe ne­pro­ce­nji­vo je mo
guć­nost di­rekt­ne ko­mu­ni­ka­ci­je sa "de­ve
lo­pe­ri­ma" soft­ve­ra uz kon­stant­nu po­dr
šku ka­ko ovla­šće­nog "re­sel­ler-a" u Sr­bi­ji, 
tako i celog tima za razvoj u Sloveniji. 

 

Trasa Autoputa E-80 definisana je po sledećim deonicama:

rb Deonica Stacionaža Status projekta Projektant

1. Prosek-Bancarevo km 18+125 – 
km 27+550 u izgradnji Institut za 

puteve

2. Bancarevo-Crvena Reka km 27+550 – 
km 40+650 u izgradnji Institut za 

puteve

3. Crvena Reka-Čiflik km 40+650 – 
km 52+728 u izgradnji Geoput

4. Čiflik-Staničenje km 53+317 – 
km 64+800 u izgradnji CIP

5. Staničenje-Pirot (Istok) km 64+800 – 
km 81+450 u izgradnji Institut za 

puteve

6. Pirot (Istok)-Sukovo 
(železnička stanica)

km 81+450 – 
km 87+448 u izgradnji Institut za 

puteve

7. Sukovo (železnička stanica) 
- Dimitrovgrad 

km 87+448 – 
km 95+731 u izgradnji CIP

8. Dimitrovgrad-Granica      
(Obilazak Dimitrovgrada)

 km 95+731 – 
km104+404 u izgradnji Institut za 

puteve

Primena softverskih rešenja CGS-a na velikim infrastrukturnim projektima u Srbiji
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1. UVOD
To­kom­ vi­še­de­ce­nij­skog­ pe­ri­o­da­ raz-

vo­ja­ od­ 1979.­ god.­ sa­o­bra­ćaj­ni­ in­sti­tut­
"PTV"­ iz­Kar­lsru­he-a­u­Ne­mač­koj,­kon-
stant­nim­ una­pre­đe­nji­ma­ i­ raz­vo­jem­ sve­
br­žih­i­kom­plek­sni­jih­soft­ ­ver­skih­re­še­nja­
za­si­mu­la­ci­ju­svih­vr­sta­kre­ta­nja­vo­zi­la­u­
re al nim uslo vi ma, obez be dio je se bi jed no 
od­vo­de­ćih­me­sta­u­sve­tu­u­obla­sti­pla­ni-
ra nja sa o bra ća ja za go to vo sve vr ste obje-
ka ta tran sport ne in fra struk tu re. Upra vo 
iz tog raz lo ga ov de će bi ti pred sta vlje ne 
osnov­ne­mo­guć­no­sti­pri­me­ne­PTV-ovog­
pro­gram­skog­ pa­ke­ta­ "VI­SUM­ 13.0"­ za­
si­mu­la­ci­ju­sa­o­bra­ćaj­nih­to­ko­va­pri­ana­li-
zi­ra­nju­raz­li­či­tih­pro­ble­ma­u­pla­ni­ra­nju­i­
pro­jek­to­va­nju­van­grad­skih­pu­te­va­u­okvi-
ru dr žav ne put ne mre že.

2. KA RAK TE RI STI KE 
PRO GRAM SKOG PA KE TA "VI SUM"

"VI­SUM"­ je­ soft­ ­ver­ski­ si­stem­ ko­ji­
omo gu ća va ko ri sni ci ma da mo de li ra-
ju sve vr ste pri vat nog i jav nog pre vo za 
u­ jed­nom­ in­te­gri­sa­nom­ mo­de­lu.­ "VI-
SUM­ 13.0"­ upot­pu­nja­va­ pro­gram­ski­
si stem za mi kro si mu la ci ju sa o bra ća ja 
"VIS­SIM­ 6.0".­ Oba­ pro­gram­ska­ si­ste-
ma su kom ple men tar na kao za jed nič-
ki­ pro­iz­vod­ kom­pa­ni­je­ "PTV-vi­sion­
system".­ Ve­ći­nom­ osnov­nih­ po­da­ta­ka­
ko je sa ku plja ju  in for ma ci o ni si ste mi za 
bro ja nje i pra će nje sa o bra ća ja mo že se 
kon­stant­no­upra­vlja­ti­"VI­SUM"-om­uz­
stal no ažu ri ra nje i edi to va nje pa ra me-

ta­ra­mre­že.­Za­raz­li­ku­od­ jed­no­stav­nih­
GIS­(Ge­o­grap­hic­In­for­ma­tion­systems)­
si­ste­ma,­"VI­SUM"­do­zvo­lja­va­za­dr­ža­va-
nje­vr­lo­slo­že­nih­od­no­sa­unu­tar­jed­nog­
ili ne ko li ko si ste ma pre vo za, omo gu ća-
va ju ći ko ri sni ci ma da kre i ra ju od go va-
ra ju ći tran sport ni mo del.

Tran­sport­ni­ mo­del­ se­ obič­no­ sa­sto-
ji od mo de la za sa o bra ćaj nu po tra žnju, 
mo­de­la­mre­že­kre­i­ra­nog­u­"VI­SUM"-u­i­
raz­li­či­tih­mo­de­la­za­pro­ce­nu­efe­ka­ta­po-
je­di­nih­in­ter­ven­ci­ja­na­mre­ži­(Sli ka 1):
•­ Mo­del­ sa­o­bra­ćaj­ne­ po­tra­žnje­ sa­dr­ži­

po dat ke o tra že nom bro ju pu to va nja 
na­ mre­ži.­ In­for­ma­ci­je­ o­ zah­te­va­noj­
po tra žnji u okvi ru pla ni ra nog pro sto ra 
su­neo­p­hod­ne­za­ana­li­zu­sa­o­bra­ćaj­nih­
mre­ža.­ Ma­tri­ce­ po­tra­žnje­ mo­gu­ bi­ti­
sa mo de li mič no kre i ra ne na osno vu 
pri­ku­plje­nih­po­da­ta­ka­iz­an­ke­ta.­Zbog­
to ga se ma te ma tič ki mo de li ko ri ste za 

re­pro­duk­ci­ju­re­al­nih­od­no­sa­i­po­ka­za-
te lja sa o bra ćaj ne po tra žnje. Sa ta kvim 
mo de li ma je mo gu će iz ra ču na ti ve li či-
nu­ sa­o­bra­ćaj­nih­ to­ko­va­ iz­me­đu­ zo­na­
pla ni ra nog pro sto ra na osno vu struk-
tu re i kla si fi  ka ci je po da ta ka, struk tu re 
is­ko­ri­šće­no­sti­ pro­sto­ra,­ od­no­sno,­ na-
me­ne­od­re­đe­nih­po­vr­ši­na­i­ka­pa­ci­te­ta­
tran sport nog si ste ma. 

•­Mre­žni­ mo­del­ pru­ža­ re­le­vant­ne­ in-
for ma ci je o po nu di jed nog tran-
sport nog si ste ma i  sa sto ji se od sa o-
bra­ćaj­nih­zo­na,­čvo­ro­va,­sta­ni­ca­jav-
nog­ pre­vo­za,­ ve­za­ (lin­ko­va)­ i­ li­ni­ja­
jav­nog­pre­vo­za­sa­nji­ho­vim­vre­men-
skim ras po re dom tj. re dom vo žnje. 
Po da ci o po nu di si ste ma pre vo za 
mo­gu­ bi­ti­ u­ "VI­SUM"-u­ vi­zu­el­no­
pred sta vlje ni kroz gra fič ki in ter fejs 
i in ter ak tiv no edi to va ni sa raz li či tim 
ala ti ma i me to da ma.

Sli ka 1 - Še mat ski pri kaz struk tu re tran sport nog mo de la u "VI SUM"-u

SOFTVER

PRI ME NA 
PRO GRAM SKOG PA KE TA "VI SUM" 
za si mu la ci ju sa o bra ćaj nih to ko va pri pla ni ra nju put ne mre že

"VI SUM" (na ne mač kom: "Ver-
ke hr in Städten-Umle gungs Mo-
dell") je vo de ći soft ver ski pa ket 
za kom pju ter ski po dr ža no pla ni-
ra nje sa o bra ćaj ne in fra struk tu re, 
si mu la ci je sa o bra ćaj nih to ko va i 
tran sport ne ana li ze. 

Piše: 

Vla dan Ilić, ma ster građ. inž.

Gra đe vin ski fa kul tet Uni ver zi te ta u Be o gra du
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• Mo­de­li za pro­ce­nu uti­ca­ja (efe­ka­ta) ko­ri­ste ula­zne po­dat­ke 
ko­je obez­be­đu­ju mre­žni mo­del i mo­del sa­o­bra­ćaj­ne po­tra
žnje. "VI­SUM" nu­di ne­ko­li­ko mo­de­la za pro­ce­nu uti­ca­ja, 
za analize i evaluaciju transportne ponude. Korisnički mo
del si­mu­li­ra po­na­ša­nje put­ni­ka u jav­nom pre­vo­zu i vo­za­ča 
automobila za vreme putovanja, a njime se  izračunavaju 
broj pu­to­va­nja (ko­li­či­ne sa­o­bra­ća­ja na mre­ži) i pa­ra­me­tri 
uslu­ge (kao što su vre­me pu­to­va­nja ili broj tran­sfe­ra, od
no­sno, pre­se­da­nja put­ni­ka). Ope­ra­ci­o­ni mo­del od­re­đu­je 
ope­ra­tiv­ne po­ka­za­te­lje uslu­ge jav­nog pre­vo­za, kao što su 
broj ser­vi­snih ki­lo­me­ta­ra, broj vo­zi­la ki­lo­me­ta­ra, broj vo
zi­la an­ga­žo­va­nih u jav­nom pre­vo­zu ili ope­ra­tiv­ni tro­ško­vi. 
Mo­del za ana­li­zu eko­lo­ških po­sle­di­ca nu­di iz­bor od ne­ko
liko metoda za procenu uticaja motornog saobraćaja na ži
votnu sredinu.

• "VI­SUM" pri­ka­zu­je re­zul­ta­te pro­ra­ču­na u gra­fič­kom i ta
be­lar­nom ob­li­ku i do­zvo­lja­va ko­ri­sni­ci­ma soft­ve­ra da vr­še 
gra­fič­ke ana­li­ze re­zul­ta­ta. Mo­gu se, na pri­mer, pri­ka­za­ti i 
ana­li­zi­ra­ti naj­kra­će pu­ta­nje iz­me­đu iz­vor­no-cilj­nih pa­ro­va 
(ori­gin-de­sti­na­tion pa­irs, OD pa­irs), pro­toč­ni sno­po­vi (flow 
bun­dles), izo­hro­ne kao i pro­to­ci kroz čvo­ro­ve. Po­ka­za­te­lji 
kao što su vre­me pu­to­va­nja, broj tran­sfe­ra (pre­se­da­nja), fre
kvencija usluge, i mnogi drugi su sračunati kao parametarske 
ma­tri­ce sa od­re­đe­nim vred­no­sti­ma za po­sma­tra­ne iz­vor­no-
cilj­ne pa­ro­ve (SKIM matrices).

• "VI­SUM" omo­gu­ća­va po­re­đe­nje raz­li­či­tih ver­zi­ja ko­ri­ste­ći 
kom­pa­ra­tor va­ri­jan­ti ili funk­ci­ju ob­je­di­nja­va­nja mre­že. Mo
gu se preko modela za transfer fajlova preneti promene izvr
še­ne u jed­nom mo­de­lu mre­že u dru­gi. 
Kao i sve dru­ge vr­ste si­mu­la­ci­o­nih mo­de­la, tran­sport­ni 

mo­del u su­šti­ni pred­sta­vlja ap­strak­ci­ju re­al­nog sve­ta. Ci

ljevi procesa modeliranja su analize sistema, prognoziranje 
bu­du­ćih sta­nja i pri­pre­me za do­no­še­nje va­žnih od­lu­ka u 
stvar­nom sve­tu na osno­vu re­zul­ta­ta do­bi­je­nih si­mu­la­ci­jom 
iz modela.

3. NAJVAŽNIJA UNAPREĐENJA U POSLEDNJOJ VER
ZIJI SOFTVERA "VISUM 13.0"

Me­đu naj­zna­čaj­ni­jim po­bolj­ša­nji­ma u po­sled­njoj ver­zi­ji 
soft­ve­ra VI­SUM 13.0 is­ti­ču se:
• Ve­ća br­zi­na pro­ra­ču­na, od­no­sno, pa­ra­lel­no i op­ti­mi­zo­va­no 

po­kre­ta­nje pro­ra­čun­skih pro­ce­du­ra uz ras­po­de­lu kal­ku­la­ci­ja 
raz­li­či­tih sce­na­ri­ja, omo­gu­ća­va kra­će tra­ja­nje pro­ra­ču­na i bo
lju is­ko­ri­šće­nost ka­pa­ci­te­ta ra­ču­na­ra na ko­jem je in­sta­li­ran 
softver.

• Efi­ka­sni­je po­zi­ci­o­ni­ra­nje ele­me­na­ta mo­de­la jav­nog tran­spor
ta (PuT - Pu­blic Tran­sport) ko­ri­šće­njem po­da­ta­ka sa Open
Stre­et ma­pa i no­vog ala­ta za unos ele­me­na­ta u PuT mo­du­lu 
pri dizajniranju transportnog modela.

• Olak­ša­na in­te­gra­ci­ja sa mo­de­lom iz VIS­SIM-a 6.0. U una­pre
đe­noj ver­zi­ji soft­ve­ra sa­da je mo­gu­će sa­mo sa jed­nim kli­kom 
mi­ša pre­ba­ci­ti par­ci­jal­ne de­lo­ve mo­de­la mre­že iz VI­SUM-a 
13.0 u VIS­SIM 6.0 za da­lju ob­ra­du i edi­to­va­nje.

• Po­bolj­ša­no ru­ko­va­nje osnov­nim ala­ti­ma kroz ko­ri­šće­nje 
pod­lo­ga u vi­du ak­tu­el­nih ma­pa (li­ve maps), op­ti­mi­zo­va­ne 
funk­ci­je pre­tra­ge i una­pre­đe­nog iz­ve­šta­va­nja o re­zul­ta­ti­ma 
ra­da (Slika 2).

• PTV VI­SUM - Sa­fety je no­vi mo­dul za bez­bed­nost sa­o­bra
ća­ja ko­ji gra­fič­ki pri­ka­zu­je cr­ne tač­ke (Slika 3) i iden­ti­fi­ku
je faktore koji zajednički doprinose saobraćajnim nezgoda
ma. Na ovaj način uzima se u obzir i aspekt bezbednosti u 
ranoj fazi planiranja saobraćaja na mreži. 

Slika 2 - Live mapa grada Karlsruhe-a korišćena kao grafička podloga u "VISUM"-u 13.0

Primena programskog paketa "Visum" za simulaciju saobraćajnih tokova pri planiranju putne mreže
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"VI­SUM" kroz po­seb­ne mo­du­le omo­gu­ća­va ana­li­tič­ku ob
radu velikog broja podataka o raznim parametrima saobra
ćaj­nih to­ko­va, što mo­že bi­ti na­ro­či­to ko­ri­sno pri iz­ra­di si­mu
la­ci­o­nih mo­de­la za raz­li­či­te sce­na­ri­je, u ko­ji­ma se od­re­đu­ju 
posledice na normalno odvijanje saobraćaja usled zatvaranja 
po­je­di­nih de­o­ni­ca put­ne mre­že zbog re­kon­struk­ci­je. Ve­li­ke 
ušte­de u po­gle­du tro­ško­va ko­ri­sni­ka mo­gu bi­ti po­stig­nu­te ako 
se na osno­vu is­crp­nih ana­li­za si­mu­la­ci­o­nog mo­de­la mre­že 
usvo­ji je­din­stve­ni si­stem pri­o­ri­te­ti­za­ci­je re­kon­struk­ci­je ošte
će­nih de­o­ni­ca. Je­di­no ana­li­zom ce­log tran­sport­nog mo­de­la 
od­re­đe­ne re­gi­je ili ce­le na­ci­o­nal­ne 
mreže puteva moguće je precizno 
identifikovati najugroženije deo
nice, čiji bi prekid doveo do najve
ćih za­sto­ja i po­re­me­ća­ja sa­o­bra­ća­ja. 
Na ovaj način treba formirati i bazu 
naj­va­žni­jih in­že­njer­skih obje­ka­ta na 
pri­mar­nim prav­ci­ma (ve­li­ki mo­sto
vi, tu­ne­li, pot­por­ne kon­struk­ci­je, ga­le­ri­je itd.), či­ja sta­bil­nost 
i funkcionalnost značajno utiču na kapacitet celog poteza, a 
ne­ret­ko i ve­ćeg de­la mre­že. Spro­vo­đe­njem opi­sa­nog po­stup
ka na svim linkovima nacionalne mreže stvara se pouzdana 
osno­va za kre­i­ra­nje tzv. "Ma­pe ra­nji­vo­sti" sa­o­bra­ćaj­ne in
frastrukture. Iz takve mape mogu se veoma praktično i brzo 
do­bi­ti po­da­ci o "ose­tlji­vo­sti" bi­lo ko­je de­o­ni­ce mre­že pre­ma 
raz­li­či­tim pri­rod­nim ili ve­štač­ki iza­zva­nim ha­zar­di­ma.

4. ZAKLJUČAK
Pro­gram­ski pa­ket "VI­SUM" pr­ven­stve­no je na­me­njen za iz

vo­đe­nje raz­li­či­tih ma­kro­si­mu­la­ci­ja sa­o­bra­ćaj­nih to­ko­va, od­no
sno, za ana­li­zu i upo­re­đi­va­nje raz­li­či­tih re­še­nja pri ma­kro­pla­ni

ranju transportne mreže. Najveća vrednost opisanog softvera 
ogle­da se u di­rekt­noj upo­red­bi pla­ner­skih re­še­nja i funk­ci­o­nal
nih pa­ra­me­ta­ra sa pred­lo­že­nim gra­đe­vin­skim za­hva­ti­ma na ne
koj de­o­ni­ci pu­ta ili na od­re­đe­nom de­lu put­ne mre­že. "VI­SUM" 
te­ži da ko­ri­sni­ci­ma što pre­ci­zni­je pru­ži od­go­vor na pi­ta­nje ko­je 
su moguće posledice na saobraćaj usled smanjenog kapaciteta 
ili u najgorem slučaju potpunog prekida ugroženog linka u po
smatranoj mreži. 

Po­mo­ću "VI­SUM"-a mo­gu se is­pi­ta­ti funk­ci­o­nal­ne ka­rak
te­ri­sti­ke raz­li­či­tih pro­jek­tant­skih re­še­nja za slo­že­ne pro­ble

me na vangradskoj putnoj mreži bi
lo da se radi o otvorenim tokovima 
ili po­vr­šin­skim i/ili de­ni­ve­li­sa­nim 
raskrsnicama. Pored analize izbora 
od­go­va­ra­ju­ćeg ti­pa po­vr­šin­ske ras
krsnice i najpovoljnije orijentacije 
rampi sa aspekta protočnosti saobra
ćaja na denivelisanim raskrsnicama, 

"VI­SUM" je ve­o­ma po­go­dan i za iz­ra­ču­na­va­nje in­di­rekt­nih 
tro­ško­va ko­ri­sni­ka pu­ta u slu­ča­ju pot­pu­nog pre­ki­da ili sma
njenog kapaciteta nekog od linkova na analiziranoj putnoj 
deonici. 

Osnov­ni za­da­tak si­mu­la­ci­o­nog mo­de­la u "VI­SUM"-u je
ste da sa pri­hva­tlji­vim ni­vo­om od­stu­pa­nja od re­al­ne sa­o­bra
ćaj­ne sli­ke sni­mlje­ne na te­re­nu, što tač­ni­je pred­vi­di ključ
ne pa­ra­me­tre sa­o­bra­ćaj­nih to­ko­va na no­vo­i­zgra­đe­nim i/ili 
re­kon­stru­i­sa­nim de­lo­vi­ma sa­o­bra­ćaj­ne mre­že. Mak­si­mal­ni 
efek­ti pri­me­ne "VI­SUM"-a po­sti­žu se pri si­ste­mat­skom pla
ni­ra­nju iz­grad­nje i/ili re­kon­struk­ci­je naj­va­žni­jih po­te­za na
cionalne putne mreže, gde se očekuju najveća saobraćajna 
opterećenja.

Slika 3 - Novi modul PTV VISUM - Safety za identifikaciju crnih tačaka na mreži

Primena programskog paketa "Visum" za simulaciju saobraćajnih tokova pri planiranju putne mreže
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S EL MA se­br­zo­na­tr­ži­štu­po­zi­ci­o-
ni ra la i po sta la pre po zna tlji va kao 
pred u ze će za pro iz vod nju, odr-

ža va nje i pro jek to va nje sig na li za ci o ne 
opre me. Vre me nom se de lat nost ja sno 
kri sta li zo va la i pro fi  li sa la. 
Naj u že de fi  ni sa nu de lat-
nost da nas či ni pro iz vod-
nja, ser vi si ra nje, raz voj i 
pro jek to va nje sa o bra ćaj ne 
sig na li za ci je, si ste ma nad-
zo­ra,­ par­king­ i­ na­plat­nih­
si­ste­ma,­ure­đa­ja­ za­ sle­pe­ i­
sla­bo­vi­de­oso­be,­ra­dar­skih­
si ste ma i si ste ma cen tral-
nog upra vlja nja. 

Raz vo jem i ne se bič nim za la ga njem 30 
za­po­sle­nih,­ iz­ra­sli­ smo­ u­ re­spek­ta­bil­ni­
ko lek tiv na po lju upra vlja nja sa o bra ća-
jem. Ba vi mo se raz vo jem, pro jek to va-

njem, pro iz vod njom, iz grad njom i odr ža-
va njem. Glav ne obla sti in te re so va nja su 
nam sa o bra ćaj na sig na li za ci ja, se ma fo ri, 
ure­đa­ji­za­sni­ma­nje­in­ci­dent­nih­si­tu­a­ci­ja,­
pre no sni se ma fo ri, par kin zi i osta le put ne 

sig na li za ci je. Da nas smo 
pred­u­ze­će­ sa­ iz­gra­đe­nim­
ime nom i ugle dom na tr-
ži­štu,­ko­je­upr­kos­svim­te-
ško­ća­ma­uspe­va­da­ostva­ri­
osnov­ne­ ci­lje­ve­ uspe­šnog­
po slo va nja, pre sve ga vi-
sok kva li tet pro iz vo da i 
uslu ga ko je se ko ri sni ci ma 
pru­ža­ju­ po­ pri­hva­tlji­vim­
ce na ma, eko no mič no po-

slo va nje i ostva ri va nje do bi ti.
Po slo va nje ovog re no mi ra nog pred u-

ze ća je or ga ni zo va no kroz ne ko li ko sek-
to ra, od raz voj nog i pro jekt nog sek to ra, 
pre ko pro iz vod nje, do ser vi snog sek to-
ra. Pro jekt no ode lje nje ra di pro jekt nu 
do­ku­men­ta­ci­ju­ po­ zah­te­vu­ in­ve­sti­to­ra,­
ka ko za se ma fo re ta ko i za par king i ra-
dar ske si ste me. U raz voj nom sek to ru 
se raz vi ja ju i te sti ra ju ino va ci je ve za ne 
za bez bed nost sa o bra ća ja, do ko nač nog 
pro iz vo da, sprem nog za da lju pro iz vod-
nju. Svi pro iz vo di se skla pa ju u pro iz-
vod nom sek to ru po is pi ta nim i ate sti-
ra­nim­ pro­jek­ti­ma,­ ko­ri­šće­njem­ vi­so­ko­
kva­li­tet­nih­re­pro­ma­te­ri­ja­la,­uve­ze­nog­ iz­
ze­ma­lja­Evrop­ske­uni­je­(Ita­li­je,­Austri­je,­

Ne­mač­ke­ i­ Ma­đar­ske).­ Ser­vi­sni­ sek­tor­
ser­vi­si­ra­ i­ odr­ža­va­ se­ma­for­ske­ ure­đa­je­
ši­rom­ze­mlje.­Ser­vi­se­ri­po­se­du­ju­ve­li­ko­
struč no is ku stvo u ser vi si ra nju, ka ko no-
vih­ta­ko­ i­za­sta­re­lih­se­ma­for­skih­ure­đa-
ja, ta ko da su spo sob ni da ot klo ne i naj-
slo že ni je kva ro ve. Pred u ze će po se du je 
i­ gra­đe­vin­sku­ope­ra­ti­vu,­ is­ku­san­ tim­ za­
gra­đe­vin­ske­ra­do­ve­po­treb­ne­u­se­ma­fo-
ri za ci ji, iz grad nji par king si ste ma i sl.

Ko­li­ko­do­bro­i­uspe­šno­ra­de­u­"Sel­mi",­
do­kaz­je­ i­ to­da­su­pri­sut­ni­na­tr­ži­šti­ma­
svih­ biv­ših­ ju­go­slo­ven­skih­ re­pu­bli­ka.­
Ta­ko­đe­"Sel­mi­ni"­ure­đa­ji­na­šli­su­pri­me-
nu i u Ru mu ni ji, Bu gar skoj, Slo vač koj, 
Oma nu.

"SEL MA" d.o.o. Su bo ti ca
Pred u ze će SEL MA iz Su bo ti ce osno vao je sep tem bra 1989. go di ne 
Mar tin Pa loš. Bi lo je to jed no od pr vo o sno va nih pri vat nih pred u ze ća 
u ta da šnjoj Ju go sla vi ji. Sa mo ime pred u ze ća SEL MA na sta lo je od 
po čet nih slo va ime na de lat no sti ko ji ma se pred u ze će po če lo da 
ba vi – Se ma fo ri, Elek tro ni ka, Ma šin stvo, Auto ma ti ka.

Pred u ze će Sel ma je sta-
vi lo na gla sak na kva li te t 
svo jih pro iz vo da i uslu ga. 
Ne pre sta nim pra će njem 
naj no vi jih teh no lo gi ja, raz-
vo jem i po bolj ša va njem 
svo jih pro iz vo da osi gu ra-
va me sto me đu vo de ćim 
pred u ze ći ma na po lju sa-
o bra ćaj ne teh no lo gi je.

Si gur nost u sa o bra ća ju, po u zda nost u opre mi, kva li tet u ra du pre ko dva de set go di na - Sel ma Su bo ti ca.

SEL MA d.o.o. 
Be o grad ski put 58, 24000 Su bo ti ca
Tel./Fax: +381 24 553 681
sel ma@ sel ma.rs
www.sel ma.rs
www.fo ton.rs

SIGNALIZACIJA
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ISTORIJA

Bio­ je­ 1.­ de­cem­bar­ 1949.­ go­di­ne­
ka­da­je­na­adre­su­Jo­si­pa­Bro­za­Ti-
ta sti gao te le gram sle de će sa dr ži-

ne:­"Ja­vlja­mo­Ti,­dru­že­Ti­to,­sa­ra­do­šću,­
da­smo­za­240­rad­nih­da­na,­i­po­red­ve­li-
kih­i­du­go­traj­nih­ki­ša,­osku­di­ca­u­me­ha-
ni­za­ci­ji­i­dru­gih­te­ško­ća,­iz­gra­di­li­pr­vih­
dve sto ti ne ki lo me ta ra 
auto-pu­ta­Za­greb­–­Be-
o grad, ve li kog za dat ka 
Pr­ve­pe­to­let­ke."

Iza­ove­us­hi­će­ne­po­ru­ke­
sta ja lo je oko 320.000 ak ci-
ja­ša­ iz­ svih­ kra­je­va­ Ju­go­sla­vi­je­
i­ 1.200­mla­dih­ iz­ 32­ ze­mlje­ ko­ji­
su us pe li sa mo uz po moć mo ti ke i 
ašo­va­da­po­lo­že­200­km­jed­no­trač­nog,­

ta da sa vre me nog auto-pu ta, u pre vo du 
–­ ki­lo­me­tar­ dnev­no!­ Ka­sni­je­ je­ tre­ba-
lo­čak­15.000­da­na­da­mo­der­ni­zo­va­na,­
me­ha­ni­zo­va­na­ Ju­go­sla­vi­ja­ gra­di­ je­dva­
40­me­ta­ra­auto-pu­ta­na­dan,­što­je­pro-
seč na dnev na br zi na kor nja če...

Ipak, po tre ba je bi la ve li ka za ova-
kvom tran sju go slo ven skom sa o bra ćaj-

nom kič mom, jer je ze mlja 
po sle Dru gog svet skog ra ta 

ima la sa mo lo kal ne i re-
gi o nal ne pu te ve i to 
sla bog kva li te ta. Vla da 
no ve Ju go sla vi je do ne-

la­je­stra­te­šku­od­lu­ku­o­iz-
grad nji sa o bra ćaj ni ce, na osno vu pla na 
iz pe ri o da Kra lje vi ne...

Vre me pe to go di šnjih 
udar nič kih pla no va... 

Ni­je­ neo­bič­no­ što­ je­ iz­grad­nja­ auto-
pu­ta­ na­ ovom­ prav­cu­ uvr­šte­na­ u­ pr­vu­
pe to let ku, ka ko se ta da go vo ri lo. Pr va 
de o ni ca, od Za gre ba do Be o gra da, iz gra-
đe­na­je­u­du­ži­ni­od­382­km.­

"Od­ Te­ra­zi­ja­ u­ Be­o­gra­du­ do­ Sav­ske­
ce ste u Za gre bu pro te že se da nas li ni ja 
mo­der­nog­ auto­pu­ta­ du­ga­ 392­ ki­lo­me-
ta­ra.­ Sa­mo­ za­ 5­ po­sto­ tra­sa­ je­ du­ža­ od­
va­zdu­šne­ li­ni­je,­ a­ za­76­ki­lo­me­ta­ra­ kra-
ća od sta rog pu ta Be o grad - Za greb. Ona 
pre si je ca srem ska po lja, pro la zi po red 
Ru­me,­Srem­ske­Mi­tro­vi­ce,­iz­bi­ja­na­Bo-
sut, a za tim se gu bi u div noj Li po vač koj 
šu­mi,­ dok­ naj­zad­ ne­ iz­bi­je­ kod­ Sla­von-
skog Bro da, pa pre ko nov skog vi ja duk ta 
- naj ve ćeg objek ta na Auto pu tu - sti že u 
Za­greb",­re­por­ter­ski­je­za­pis­ob­ja­vljen­u­
dnev­nom­li­stu­Po­bje­da­tih­da­na...­

Iako u zva nič nim po da ci ma sto ji da je 
omla­di­na­ (njih­573.737­bri­ga­di­ra!)­ iz-
gra di la 1.066 ki lo me ta ra auto pu ta, mo-
gu­da­se­na­đu­i­us­put­ne­be­le­ške­po­put­
one jed nog ino stra nog po sma tra ča ko ji 
je za pi sao da auto put Be o grad-Za greb 
ni su gra di le sa mo omla din ske rad ne 

Auto-put "Brat stvo-je din stvo"

Pri ča o "pod vi gu za sva vre me na", 
ili o "špa ge ti auto pu tu"?

Auto-put/Auto-ce sta "Brat stvo - je din stvo" ili auto-put/auto-ce-
sta "Brat stva i je din stva", slo ve nač ki "Av to ce sta Brat stvo in enot-
nost", ma ke don ski "Ав то пат Брат ство и един ство", bio je auto-put 
ko ji je po ve zi vao ve ći nu re pu bli ka SFRJ. Pro sti rao se od Je se ni ca 
pre ko Lju blja ne, No vog Me sta, Za gre ba, Sla von skog Bro da, Vin-
ko va ca, Be o gra da, Ni ša, Sko plja do ma ke don sko-grč ke gra ni ce. 
Od sre di ne 1991. do je se ni 1995. go di ne, auto-put je bio za tvo-
ren na srp sko-hr vat skoj gra ni ci usled rat nih de ša va nja. Da nas je 
auto-put sko ro kom ple tan...

kvom tran sju go slo ven skom sa o bra ćaj-
nom kič mom, jer je ze mlja 

po sle Dru gog svet skog ra ta 
ima la sa mo lo kal ne i re-

gi o nal ne pu te ve i to 
sla bog kva li te ta. Vla da 
no ve Ju go sla vi je do ne-

la­je­stra­te­šku­od­lu­ku­o­iz-
su us pe li sa mo uz po moć mo ti ke i 
ašo­va­da­po­lo­že­200­km­jed­no­trač­nog,­

grad nji sa o bra ćaj ni ce, na osno vu pla na 
iz pe ri o da Kra lje vi ne...

ni­za­ci­ji­i­dru­gih­te­ško­ća,­iz­gra­di­li­pr­vih­
dve sto ti ne ki lo me ta ra 
auto-pu­ta­Za­greb­–­Be-
o grad, ve li kog za dat ka 

Iza­ove­us­hi­će­ne­po­ru­ke­
sta ja lo je oko 320.000 ak ci-
ja­ša­ iz­ svih­ kra­je­va­ Ju­go­sla­vi­je­
i­ 1.200­mla­dih­ iz­ 32­ ze­mlje­ ko­ji­
su us pe li sa mo uz po moć mo ti ke i 

Ipak, po tre ba je bi la ve li ka za ova-
kvom tran sju go slo ven skom sa o bra ćaj-

Iza­ove­us­hi­će­ne­po­ru­ke­
sta ja lo je oko 320.000 ak ci-
ja­ša­ iz­ svih­ kra­je­va­ Ju­go­sla­vi­je­
i­ 1.200­mla­dih­ iz­ 32­ ze­mlje­ ko­ji­
su us pe li sa mo uz po moć mo ti ke i 

kvom tran sju go slo ven skom sa o bra ćaj-
nom kič mom, jer je ze mlja 

po sle Dru gog svet skog ra ta 
ima la sa mo lo kal ne i re-

gi o nal ne pu te ve i to 
sla bog kva li te ta. Vla da 
no ve Ju go sla vi je do ne-

la­je­stra­te­šku­od­lu­ku­o­iz-
grad nji sa o bra ćaj ni ce, na osno vu pla na 
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bri­ga­de­ i­ JNA,­ "ka­ko­ se­ tru­bi­lo­na­ sve­
stra­ne",­ne­go­je­nji­ma­obi­la­to­po­ma­ga­la­
i­pri­sil­na­rad­na­sna­ga,­"kla­sni­ne­pri­ja­te-
lji"­iz­bur­žo­a­skih­re­do­va,­"što­je­mo­žda­
i­ je­dan­od­ raz­lo­ga­ što­ je­ auto-put­ ta­ko­
lo­še­iz­gra­đen."

Na kon udar nič kog pe ri o da usle dio je 
sed­mo­go­di­šnji­ pre­kid­ zbog­ eko­nom­ske­
blo ka de, da bi se sa ra do vi ma na sta vi lo 
iz grad njom de o ni ce Za greb - Lju blja na. 
Ovaj pra vac je bio od li čan za udar nič ko 
do­ka­zi­va­nje­njih­54.000­ak­ci­ja­ša­ko­ji­su­
sa vla da li de o ni cu za ma nje od 8 me se ci 
to­kom­1958.­go­di­ne.

U­pro­le­će­1959,­za­po­če­la­je­iz­grad­nja­
dve­de­o­ni­ce­auto­pu­ta:­Pa­ra­ćin­-­Ni­š­u­Sr-
bi ji i De mir Ka pi ja - Ne go tin na Var da ru 
u­Ma­ke­do­ni­ji.­Ovi­ra­do­vi­su­za­vr­še­ni­do­
no­vem­bra­1959.­go­di­ne.

Go­di­ne­ 1960.­ na­sta­vlje­na­ je­ iz­grad-
nja­ auto­pu­ta­od­Ni­ša­do­Gr­de­li­ce­ i­ na­
de­o­ni­ci­iz­me­đu­Udo­va­i­Đev­đe­li­je.­Na-
pra­vlje­no­ je­ 113­ no­vih­ ki­lo­me­ta­ra,­ iz-
gra­đe­no­ 7­ mo­sto­va,­ 16­ nad­vo­žnja­ka­ i­
pod­vo­žnja­ka,­ 89­ pro­pu­sta­ itd.­ Isto­vre-
me­no,­tra­si­ra­no­je­gra­di­li­šte­za­sle­de­ću­
go di nu pre ma Vra nju u du ži ni od 74 ki-
lo me tra, kao i 30 ki lo me ta ra od Udo va 
do grč ke gra ni ce.

U­ pro­le­će­ 1961.­ go­di­ne­ za­po­če­ti­ su­
ra do vi u sa moj Gr de lič koj kli su ri, na 
naj te žem de lu no ve tra se auto pu ta. Na 
de o ni ci od sa mo 10 ki lo me ta ra tre ba lo 
je­iz­gra­di­ti­80­ve­ćih­i­235­ma­njih­be­ton-
skih­obje­ka­ta,­most­u­di­ži­ni­od­235­me-
tra­ kod­Mo­mi­nog­ ka­me­na,­ vi­ja­duk­te­ u­
Pre de ja ni ma i Vla di či nom Ha nu, pro bi ti 
ne ko li ko tu ne la, od 40, pa do 333 me tra 
du ži ne... Na de o ni ci od Vra nja do Sko-
plja, oko Bu ja nov ca i Ku ma no va, gra di-
te lji su mo ra li da sa vla da ju mo čva re da 
bi­mo­gli­da­na­sta­ve­do­Pre­še­va.­Ra­di­se­
na­ Tjen­ti­štu,­ Sav­skom­ na­si­pu­ i­ na­ Adi­
Ci­gan­li­ji...­

Go­di­ne­ 1962.­ po­či­nju­ za­vr­šni­ ra­do­vi­
auto­pu­ta­na­de­o­ni­ca­ma­Pa­ra­ćin­–­Be­o-
grad­ i­od­Sko­plja­do­Ti­to­vog­Ve­le­sa.­U­

po sled njoj go di ni dru ge 
fa ze iz grad nje auto pu-
ta­ "Brat­stvo-je­din­stvo"­
(1963.)­ za­vr­še­ne­ su­de-
o ni ce do kru žnog pu ta 
oko­ Be­o­gra­da,­ iz­me­đu­
Osi pa o ni ce i Be o gra da. 
Na kon to ga od vi ja li su 
se ra do vi na ne ko li ko 
eta pa, od Be o gra da do 
Đev­đe­li­je...

Naj­va­žni­ji­put­ni­pra­vac­u­ne­ka­da­šnjoj­
Ju go sla vi ji, po ve zi vao je če ti ri i tan gi rao 
pe tu ju go slo ven sku re pu bli ku. Po ve zi-
vao je naj va žni je gra do ve, pri vred ne cen-
tre, in du strij ske i po ljo pri vred ne obla sti. 
Iako se zvao auto-put, imao je sa mo dve 
sa o bra ćaj ne tra ke - sva ku za po je dan 
smer. Ras kr sni ce sa lo kal nim pu te vi ma 
su uglav nom bi le van ni voa, ma da je bi lo 
i ras kr sni ca u ni vou i ser pen ti na. Put je 
bio­pred­vi­đen­za­oko­9.000­auto­mo­bi­la­
dnev no, a ka sni je i do 40.000 vo zi la. Ve-

ći­deo­pu­ta­je­bio­iz­gra­đen­od­be­ton­skih­
plo ča, a ne gde je bi lo as fal ta. 

U po to njim go di na ma, put sa dve sa-
o bra ćaj ne tra ke je po stao pre te san za 
auto mo bil ski i ka mi on ski sa o bra ćaj ko-
ji je sa uve ća njem fre kvent no sti ste kao 
i­ kon­ti­nen­tal­ni­ zna­čaj,­ usled,­ iz­me­đu­
osta­log,­i­ve­li­kog­bro­ja­tur­skih­ga­star­baj-
te ra ko ji su ko ri sti li ovaj pra vac za put do 
ku­će­ i­ do­Austri­je­ i­Ne­mač­ke...­Ta­da­ je­
Ju go sla vi ja zbog svog ne svr sta nog po lo-
ža­ja­u­sve­tu,­iako­ko­mu­ni­stič­kog­ure­đe-
nja, bi la otvo re na ka ko za one sa Za pa da, 

Auto-put "Brat stvo-je din stvo"

ći­deo­pu­ta­je­bio­iz­gra­đen­od­be­ton­skih­

po sled njoj go di ni dru ge 

Od kon ti nen tal nog 
zna ča ja do za bo ra va 
za ne pu ne dve de ce ni je...
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ta­ko i za dr­ža­vlja­ne ze­ma­lja Var­šav­skog pak­ta. De­sti­na­ci­ja svi­ma nji­ma 
naj­če­šće je bi­lo Ja­dran­sko mo­re...

Za­to je 1977. do­ne­ta od­lu­ka da se iz­vr­ši pro­ši­re­nje pro­fi­la na stan
dardni auto-put - dve trake sa zaustavnom u svakom smeru i to na 
prav­ci­ma: Kranj - Lju­blja­na - 20 km, Za­greb - Žu­pa­nja - 259 km, Srem
ska Mi­tro­vi­ca – Be­o­grad - Niš - 277 km, a ka­sni­je Be­o­grad - Ba­to­či­na, 
Skoplje - Veles, itd. Projekat su realizovale republike pojedinačno, a 
prednjačile su Srbija i Hrvatska. Novi auto-put je u najvećem delu sle
dio tra­su pr­vog auto-pu­ta iz pe­de­se­tih go­di­na... 

S po­čet­kom ra­ta u Ju­go­sla­vi­ji 1991. godine, ceo po­tez auto-pu­ta gu­bi 
i na imenu i na značaju. Nove države razvijaju druge putne koridore od 
ve­ćeg na­ci­o­nal­nog zna­ča­ja (Ma­ri­bor - Lju­blja­na - Ko­per, Za­greb - Ri­je
ka - Split, Be­o­grad - No­vi Sad - Su­bo­ti­ca i Sko­plje - Te­to­vo - Go­sti­var). 

Nakon 2000. godine, evropski Koridor X, koji se poklapa sa trasom 
auto-pu­ta "Brat­stvo - je­din­stvo" po­no­vo do­bi­ja na zna­ča­ju, pod pri­ti
skom evrop­skih ze­ma­lja i na­kon us­po­sta­vlja­nja ko­mu­ni­ka­ci­ja iz­me­đu 
ne­ka­da za­ra­će­nih dr­ža­va. Da­nas, auto-put je sko­ro kom­ple­tan, osim 
ma­nje de­o­ni­ce iz­me­đu Gr­de­li­ce i Ku­ma­no­va...

Sudbina auto-puta, sudbina bivše zemlje...

Na­kon sve­ga što se de­si­lo na ovim sa­da ex-yu pro­sto­ri­ma, pa­met­ni 
bi rekli da postoji uzročno-posledična veza, ili bar sličnost u sudbini 
transjugoslovenskog autoputa i same Jugoslavije. Raspad zemlje i ras
pa­da­nje auto-pu­ta za­po­či­nje sa "fe­de­ra­li­za­ci­jom fe­de­ra­ci­je", od­no­sno 
sa prvim radovima na demontaži i jednog i drugog...

Sve­ga 40-ak go­di­na na­kon pr­vih lo­pa­ta i udar­nič­kih po­kli­ča na pre
ko 1.000 kilometara iscrtane trase puta kroz bratske republike, sme
lo se us­tvr­di­lo ka­ko po­sto­ji svo­je­vr­sna "po­li­tič­ka hro­no­lo­gi­ja sa­hra­ne 
auto-pu­ta brat­stva i je­din­stva", ko­ji se gra­dio ta­man to­li­ko da je od nje
ga du­že tre­ba­lo, na pri­mer, za iz­grad­nju Ka­te­dra­le u Mi­la­nu.

Na­i­me, ustav­nim re­for­ma­ma i sa­mim usta­vom SFRJ iz 1974. stvo­re
na je prav­na osno­va za za­kon­ske od­red­be po ko­ji­ma je auto-put pre­šao 
u nadležnost republika i pokrajina. One su ga, pak, održavale taman 
koliko su morale...

Ta i ta­kva nad­le­žnost je pod­ra­zu­me­va­la da su za "Brat­stvo i je­din
stvo" od­go­vor­ne če­ti­ri re­pu­bli­ke i jed­na po­kra­ji­na, jer je kroz njih 
auto-put i pro­la­zio. Ta­ko, Slo­ve­ni­ji je po toj fe­u­da­li­za­ci­ji pri­pa­da­lo 
u nad­le­žnost 184 km (od austrij­ske gra­ni­ce pa do Bre­ga­ne, gra­ni­ce 
sa Hr­vat­skom). Slo­ve­ni­ja je vo­đe­na svo­jom unu­tar­re­pu­blič­kom lo
gikom gradila pravac samo od Ljubljane prema Austriji, dok nijedan 
kilometar u vreme SFRJ nije trasiran ka istoku bratske zemlje i re
publika... Hrvatska je bila zadužena za 306 km. U ovoj republici su 
imali drugačiju logiku pa su auto-put usmeravali ka istoku, a ne ka 
za­pa­du. Voj­vo­di­na je vo­di­la ra­ču­na o 87,5 km, dok je Sr­bi­ja do­bi­la 
naj­du­že par­če – čak 412 km. A Ma­ke­do­ni­ja, ko­ja je po ta­da­šnjim 
privrednim pokazateljima svrstavana u nerazvijena područja Jugo
slavije, imala je oko 200 km i dok je trajala SFRJ, uspela je da izgradi 
či­ta­vih 5% auto-pu­ta i 38% po­lu auto-pu­ta...

Za­hva­lju­ju­ći ova­kvom "si­ste­mu", po­sle onih pr­vih go­di­na udar
ničke izgradnje, zapatio se sasvim drugačiji ritam i logika gradnje. 
Ro­đen je i iz­raz - "špa­ge­ti auto-put", ko­ji se gra­di čas amo, čas ta
mo, negde nekoliko kilometara, a negde, pak, nekoliko desetina 
kilometara.

Go­di­ne su pro­la­zi­le, me­nja­le su se vla­de ta­da­šnje fe­de­ra­ci­je, sva­ka 
sle­de­ća je pre­u­zi­ma­la obe­ća­nje ko­je je pret­hod­na da­la - da će za svog 
man­da­ta za­vr­ši­ti ovaj pro­je­kat ko­ji će po­ve­za­ti Ka­ra­van­ke i Đev­đe­li
ju, Evro­pu i Azi­ju. Pr­va go­di­na kao rok za­vr­šet­ka, bi­la je 1976, za­tim, 
1979, pa 1982, 1984, ’88, ’90, ’91... Uz ro­ko­ve išla su i obe­ća­nja da će 
se auto-put gra­di­ti sa­vre­me­no, i u ši­ro­kim po­te­zi­ma a ne na par­če, da 
će na tom poslu biti angažovan jugoslovenski konzorcijum investito

Auto-put "Bratstvo-jedinstvo"
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ra­i­iz­vo­đa­ča,­da­će­se­po­če­ti­s­jed­nog­a­
za­vr­ši­ti­na­dru­gom­kra­ju­uz­mak­si­mal­no­
an­ga­žo­va­nje­ naj­ja­čih­ do­ma­ćih­ gra­đe­vi-
na­ra­ko­ji­ su­u­sta­nju­da­go­di­šnje­za­vr­še­
i­ do­ 250­ km,­ i,­ ko­nač­no,­ da­ će­ or­ga­ni-
za­ci­o­no­ teh­nič­ko-fi­­nan­sij­sko­ go­spo­da-
re nje ce lim auto-pu tem bi ti po ve re no 
je­din­stve­noj­ ju­go­slo­ven­skoj­fi­r­mi.­Ta­ko­
kon­ci­pi­ran­pri­stup­iz­grad­nji­i­ko­ri­šće­nju­
auto-pu ta, koji je po red osnov nog sa dr-
ža ja, pod ra zu me vao i one pra te će, po put 
pro­da­je­go­ri­va,­ugo­sti­telj­stva­i­ser­vi­snih­
i­ mno­gih­ dru­gih­ uslu­ga,­ tre­ba­lo­ je­ da­
ima­za­po­sle­di­cu­go­di­šnji­pri­hod­od­250­
do 300 mi li o na do la ra. No, ovaj po du-
hvat­je­sve­vi­še­li­čio­na­iz­grad­nju­Ska­dra­
na Bo ja ni, a sve ma nje na smi sle nu i do-
bro or ga ni zo va nu pri ču, jer, u stvar no sti 
se­od­vi­jao­dru­gi­tok­–­raz­grad­nja­brat­ske­
i je din stve ne dr ža ve. 

Odr ža va nje, ga zdo va nje

Ključ­na­ reč­ i­ u­ da­na­šnjem­ vre­me­nu,­
ka da po sto je i pri me nju ju se sa svim dru-
ga­či­je­on­da­ne­po­zna­te­teh­no­lo­gi­je­i­teh-
ni­ke­ u­ grad­nji­ i­ is­ko­ri­šća­va­nju­ ova­kvog­
objek ta ni sko grad nje. Ne gde pred kraj 
dru­ge­ Ju­go­sla­vi­je,­ no­vi­ne,­ dnev­ne­ a­ još­
vi­še­ne­delj­ne,­be­le­ži­le­su­po­ja­vu­tzv.­"raz-
gra­đi­va­nja"­pu­te­va.­Iako­se­i­u­osnov­nim­
za kon skim i osta lim prav nim do ku men-
ti ma tvr di lo da su pu te vi jav no do bro, to 
ni­kad­ni­je­u­prak­si­shva­će­no­na­od­go­va-
ra ju ći na čin. Pu te ve su svi ko ri sti li a odr-
ža­vao­–­ni­ko!

Jav nost se u jed nom tre nut ku us ta la sa-
la ka da je po ja va bi la to li ko ne za o bi la zno 
pri­met­na­ i­u­ slu­ča­ju­auto-pu­ta­ "Brat­stvo­
–­je­din­stvo".­Po­ja­va­je­to­li­ko­bi­la­vi­dlji­va­
da se za bri nu tost ose ti la i u ino stran stvu, 
po seb no onom de lu ko ji je da vao no vac. 
No vac na stra nu, ali, sam put ni pra vac 
kroz­ta­da­šnju­ze­mlju­bio­je­va­žan­zbog­sa-
o­bra­ća­ja­iz­me­đu­Evro­pe­i­Is­to­ka.­U­no­vi-
na ma tog vre me na ob ja vlji va la su se upo-
zo re nja tu ri sti ma na opa snost pu to va nja 
kroz Ju go sla vi ju zbog sta nja auto-pu ta, 
pa je ta da za pra vo za po čet pro ces za-
o bi la že nja i sa o bra ćaj je, ta ko, 
ja čao na tra jekt nim li-
ni­ja­ma­ iz­ ita­li­jan­skih­ i­
fran­cu­skih­lu­ka,­oda­kle­
su­ka­mi­o­ni­ išli­put­Grč-
ke,­Tur­ske,­Egip­ta­i­da­lje.

Kao­ što­ je­ ključ­na­ reč­
–­ odr­ža­va­nje­ za­ sam­ ne-
sme tan i pun ži vot jed ne 
sa­o­bra­ćaj­ni­ce­mag­ni­tu­de­ kao­ što­ je­
ova,­ to­li­ko­ je­va­žna,­ako­ne­ i­vi­še,­reč­–­
ga zdo va nje! I to pa ra ma! U pr vim go di-

na­ma­po­sle­Ti­to­ve­ smr­ti,­ be­le­ži­ se,­ bez­
par do na, da je put na pri vre da do ve de na 
na ivi cu ban krot stva i to vi si nom ot pla te 
du­go­va­zbog­kurs­nih­raz­li­ka­za­de­vi­zne­
kre di te. Po zna to? Sred stva sa ko ji ma se 
ta da ras po la ga lo ni su bi la do volj na ni za 
gru bo kr plje nje...

Struč nja ci, in že nje ri, upo zo ra va li su 
da­ bi­ sva­kih­ šest­ do­ osam­ go­di­na­ tre-
ba lo ob na vlja ti ko lo voz auto-pu ta, a ne 
sva­ke­24,­ka­kva­je­ta­da­bi­la­prak­sa.­"Ne-
bla go vre me no odr ža va nje da nas, do no si 
mul­ti­pli­ci­ra­ne­ šte­te­na­pu­te­vi­ma­ su­tra",­
is ti ca la je struč na jav nost uz do pu nu da 
"za­raz­li­ku­od­dru­gih­ze­ma­lja,­na­šim­dru-
mo­vi­ma,­osim­u­Slo­ve­ni­ji,­še­ta­ju­šle­pe­ri­
s op te re će njem od 20, pa čak i 40 to na, 
što­za­po­sle­di­cu­ima­du­bin­ska­ošte­će­nja­
ko ja po sle pr vog mra za ko lo voz pre tva-
ra­ju­u­ora­ni­cu".

Oni ko ji su ta da ko ri sti li pra vac auto-
pu­ta­"Brat­stvo­–­je­din­stvo"­či­ni­li­su­to­sa­
zeb­njom.­Ta­ko­ je­ u­ jed­noj­ no­vi­nar­skoj­
sa­o­bra­ćaj­noj­ pa­tro­li­ za­be­le­že­no­ da­ "od­
mo te la kod Pa ra ći na na sta je vo žnja sa 
’gla­vom­u­ tor­bi’,­ jer­ je­put­ve­o­ma­za­pu-
šten­i­opa­san"...­

Po sled nji ju bi lej...

"U­Srem­skoj­Mi­tro­vi­ci­je­23.­ok­to-
bra­1988,­u­pri­su­stvu­ve­li­kog­bro­ja­

ak­ci­ja­ša­svih­ge­ne­ra­ci­ja,­obe­le-
že­na­ če­tr­de­se­to­go­di­šnji­ca­
iz­grad­nje­ auto-pu­ta­ "Brat-
stvo­ –­ je­din­stvo"...­ Te­ško­

je­shva­tlji­vo­ko­li­ko­se­sa­ču­va­lo­
se­ća­nje­kod­onih­ko­ji­su­od­1948.­

do­1950.­ra­di­li.­To­li­ko­ta­rad­na­ak-
ci­ja­ po­sto­ji­ u­ nji­ho­vim­ se­ća­nji­ma,­

to­li­ko­je­osta­la­u­nji­ma",­be­le­ška­je­u­jed-
nom dnev nom no vin skom tek stu.

"A­ka­ko­da­se­za­bo­ra­vi­ka­da­se­zna­da­
su te ge ne ra ci je, po go to vo one sta ri je, ra-
di le u ne nor mal nim uslo vi ma, sa mo sa 
lo pa tom i kram pom i da su od Lju blja ne 
do­ Đev­đe­li­je­ iz­gra­di­le­ 1.131­ ki­lo­me­tar­
pu­ta,­da­je­u­tom­na­šem­naj­ve­ćem­gra­đe-
vin skom objek tu uče stvo va lo skoro 600 
hi­lja­da­omla­di­na­ca­ko­ji­su­me­se­ci­ma­do-
bro­volj­no­ra­di­li,­a­me­đu­nji­ma­–­70­hi-
lja da voj ni ka!  

U­sve­tu­ ima­ve­ćih,­ i­ ši­rih­ i­bo­ljih­pu-
te­va,­a­ovaj­naš­ je,­me­đu­tim,­ raz­li­čit­od­
svih­dru­gih.­U­nje­ga­je­ugra­đe­no­ma­nje­
be­to­na,­a­vi­še­lju­ba­vi,­pri­ja­telj­stva,­brat-
stva i je din stva, mno go mla do sti. Po to-
me je ovaj put iz u ze tan, kva li tet ni ji od 
svih­ ma­gi­stra­la­ i­ auto-stra­da­ u­ sve­tu",­
osta lo je za pi sa no za do ku men ta ci ju i 
po vre me no se ća nje. Pu te vi, pa i ovaj, 
ipak spa ja ju...

Pri re dio: Bo ris Ga jić

Auto-put "Brat stvo-je din stvo"

kroz Ju go sla vi ju zbog sta nja auto-pu ta, 
pa je ta da za pra vo za po čet pro ces za-
o bi la že nja i sa o bra ćaj je, ta ko, 
ja čao na tra jekt nim li-
ni­ja­ma­ iz­ ita­li­jan­skih­ i­
fran­cu­skih­lu­ka,­oda­kle­
su­ka­mi­o­ni­ išli­put­Grč-
ke,­Tur­ske,­Egip­ta­i­da­lje.

Kao­ što­ je­ ključ­na­ reč­
–­ odr­ža­va­nje­ za­ sam­ ne-
sme tan i pun ži vot jed ne 
sa­o­bra­ćaj­ni­ce­mag­ni­tu­de­ kao­ što­ je­

Po sled nji ju bi lej...

"U­Srem­skoj­Mi­tro­vi­ci­je­23.­ok­to-
bra­1988,­u­pri­su­stvu­ve­li­kog­bro­ja­

ak­ci­ja­ša­svih­ge­ne­ra­ci­ja,­obe­le-

stvo­ –­ je­din­stvo"...­ Te­ško­
je­shva­tlji­vo­ko­li­ko­se­sa­ču­va­lo­

se­ća­nje­kod­onih­ko­ji­su­od­1948.­
do­1950.­ra­di­li.­To­li­ko­ta­rad­na­ak-

ci­ja­ po­sto­ji­ u­ nji­ho­vim­ se­ća­nji­ma,­



KONGRESI, SAJMOVI, SKUPOVI

REGION

2014/2015

Unitic poslovni centar 

Mašinski fakultet 

CRNA GORA / Budva

SRBIJA / Beograd

BIH / Sarajevo

SRBIJA / Niš

MAKEDONIJA / Skopje

SRBIJA / Beograd

HRVATSKA / Dubrovnik

REPUBLIKA SRPSKA - BIH / Banja Luka

24. - 28.09.2014.  MEĐUNARODNI SAJAM GRAĐEVINARSTVA www.jadranskisajam.co.me

5. – 6.06.2014.  

I SRPSKI KONGRES O PUTEVIMA  
Pr vi srp ski kon gres o pu te vi ma oku pi će do ma će i ino stra ne struč nja ke 
ko ji će iz ne ti svo ja vi đe nja, is ku stva i struč ne ra do ve o ak tu el nim te ma ma 
iz sle de ćih obla sti: Stu di je i pro jek to va nje, Stra te gi ja raz vo ja put nog tran-
sport nog si ste ma,fi  nan si ra nje grad nje i odr ža va nje put ne in fra struk tu re, 
Odr ži vi raz voj i za šti ta ži vot ne sre di ne, Upra vlja nje pu te vi ma, Iz grad nja i 
odr ža va nje pu te va i obje ka ta, Bez bed nost sa o bra ća ja na pu te vi ma.
 

 www.kongresoputevima.rs

Hotel Crowne plaza

18. – 19.09.2014. 

4. BIH KONGRES O CESTAMA  
Če tvr ti BiH kon gres o ce sta ma or ga ni zu je UKI BiH u sa rad nji sa Vi je ćem 
za re gi o nal nu sa rad nju (RCC). Po kro vi telj Kon gre sa je Mi ni star stvo ko-
mu ni ka ci ja i pro me ta BiH. 

 www.uki.ba     

9. - 10.10.2014. ŽELKON 2014 
 Međunarodna XVI naučno-stručna konferencija o železnici http://zelkon.masfak.ni.ac.rs

Mart 2015.  BUILD&CONSTRUCT 
 12. Sajam građevinarstva, građevinskih materijala i mehanizacije www.eragrupa.mk

April 2015.  SEEBBE 
 Međunarodni sajam građevinske industrije www.seebbe.com

22. – 28.05.2015. ITAWTC 2015 
 Svetski kongres tunela  www.wtc15.com

Mart 2015.  GRAMES 
 Međunarodni sajam građevinarstva www.banjalukafair.com
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KONGRESI, SAJMOVI, SKUPOVI

INOSTRANSTVO

2014/2015

RUSIJA / Sankt Petersburg

NEMAČKA / Berlin

AZERBEJDŽAN / Baku

FRANCUSKA / Pariz

RUSIJA / Moskva

ITALIJA / Bolonja

ŠKOTSKA / Edinburg

TURSKA / Istanbul

23. - 26.09.2014.   

INNOTRANS  

10. Međunarodni sajam železničke infrastrukture, tehnologije, javnog 
transporta i tunelskih konstrukcija  

 www.innotrans.de

24. - 26.09.2014.   

ROADS, BRIDGES, TUNNELS  

15. Međunarodna specijalizovana izložba za projektovanje, izvođenje i 
održavanje infrastrukturnih objekata 

  
 www.en.mostdor.com

12. – 14.06.2014.  ROAD&TRAFFIC 
 4. Međunarodna izložba putne infrastrukture i javnog transporta www.roadtraffi c.iteca.az/2014

24. – 25.07.2014.  HIGH SPEED RAIL 
 Evropski samit za pruge velikih brzina www.euhsr.com

20. - 25.04.2015.  INTERMAT 
 Međunarodna izložba građevinske mehanizacije i opreme www.intermat.fr

28. - 30.10.2014. EXPORAIL 2014 
 7. Međunarodna izložba o železnicama www.exporailrussia.com

22. – 25.10.2014.  SAIE 
 50. Međunarodna izložba građevinske industrije www.saie.bolognafi ere.it

5. - 6.11.2014.  ROAD EXPO 
 Održavanje puteva i upravljanje saobraćajem www.road-expo.com

25. – 26.06.2014.  RAILWORLD SUMMIT 2014 
 Svet ski sa mit po sve ćen že le znič koj in du stri ji www.cdmc.org.cn/2014/rws
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WEB PREZENTACIJE

www.wor ldhig hways.com 
U pi ta nju je web iz da nje isto i me nog ma ga zi na či ji je iz da-

vač­bri­tan­ski­"Ro­u­te­One­Pu­blis­hing­Ltd.",­osno­van­još­1991.­
go­di­ne.­Ured­ni­štvo­is­ti­če­s­po­no­som­da­se­ra­di­o­ne­za­vi­snom­
i vi so ko ce nje nom iz da nju u ce lo kup noj pu tar skoj in du stri ji. 
Raz log to me je do stig nut ni vo auto ri te ta i in te gri te ta ma ga zi-
na.­Ured­ni­štvo­sa­či­nja­va­ju­pri­zna­ti­eks­per­ti­ či­jim­ tek­sto­vi­ma­
se­ ve­ru­je;­upra­vo­ za­to­ svi­ ko­ji­ pi­šu­ za­ovaj­ma­ga­zin­ če­sto­ su­
po­zi­va­ni­da­vo­de­kon­fe­ren­ci­je­kod­vo­de­ćih­pred­stav­ni­ka­ovog­
seg men ta in du stri je.

Ono­što­po­se­ti­lac­da­te­web­adre­se­mo­že­uoči­ti­ je­ste­pre-
gled­na­po­de­la­ka­te­go­ri­ja­ko­je­ob­u­hva­ta­ju­va­žne­seg­men­te­u­
pu tar skoj in du stri ji, s jed ne stra ne, i pre gled ru bri ka ma ga-
zi­na,­ s­ dru­ge.­ Po­seb­no­ su­ za­ni­mlji­vi­ za­ či­ta­nje­ i­ iš­či­ta­va­nje­
član­ci­ko­ji­se­ba­ve­po­ja­va­ma­i­do­ga­đa­ji­ma­u­svim­seg­men­ti-
ma put ne pri vre de. 

Bez ob zi ra na sa vre me ni ob lik ko mu ni ka ci je i pre zen ta ci je 
po­put­ elek­tron­skih­ iz­da­nja­ ča­so­pi­sa,­ ured­ni­štvo­ je­ za­dr­ža­lo­
onaj­sta­ri­do­bri­ob­lik­od­no­sa­pre­ma­či­ta­o­ci­ma­–­pret­pla­tu.­

Vr lo ja sno se is ti ču pred no sti bes plat ne pret pla te:
•­go­di­šnja­di­stri­bu­ci­ja­štam­pa­nog­iz­da­nja­"Sve­ta­auto­pu­te­va"­
(9­bro­je­va­go­di­šnje);

•­elek­tron­ski­bil­ten­"Sve­ta­auto­pu­te­va"­ko­je­se­do­sta­vlja­na­
mej­lo­ve­pet­na­e­sto­dnev­no­na­pre­ko­35.000­adre­sa­in­du-
strij­skih­struč­nja­ka­i­pro­fe­si­o­na­la­ca;

•­neo­gra­ni­čen­pri­stup­na­www.wor­ldhig­hways.com;­
•­spe­ci­jal­na­iz­da­nja­ko­ja­se­ba­ve­spe­ci­fi­č­nim­obla­sti­ma.

www.hig hwaysma ga zi ne.co.uk 
Ovo je in ter net adre sa ma ga zi na u obla sti odr ža va nja auto-

pu­te­va­ i­ sa­o­bra­ćaj­ne­ in­du­stri­je­ uop­šte,­ u­ Ve­li­koj­ Bri­ta­ni­ji.­
Štam­pa­no­iz­da­nje­po­sto­ji­od­1934.­-­što­zna­či­da­ima­ju­ve­li­ku­
tra di ci ju iz la že nja ko ja im da je pra vo da se sma tra ju naj va žni-
jim­ča­so­pi­som­iz­ovih­obla­sti­u­svo­joj­ze­mlji.­Ma­ga­zin­uži­va­
po ve re nje i ima part ner ski od nos u de lu ko ji se ti če ured ni-
štva­sa­glav­nim­or­ga­ni­za­ci­ja­ma­iz­stru­ke,­uklju­ču­ju­ći­tu­i­Mi-

ni­star­stvo­sa­o­bra­ća­ja,­Agen­ci­ju­za­pu­te­ve,­Tran­sport­Škot­ske,­
Skup­šti­nu­Vel­sa....­Bli­ska­je­sa­rad­nja­i­sa­In­sti­tu­tom­pu­tar­skih­
in že nje ra, či ji sva ki član pri ma ured no pri me rak ovog ma ga-
zi­na,­ za­hva­lju­ju­ći­ ko­lek­tiv­noj­ pret­pla­ti.­ Jed­na­ od­ re­dov­nih­
ru bri ka u sva kom iz da nju ma ga zi na po sve će na je ve sti ma iz 
ovog In sti tu ta.

Či ta o ci ma ga zi na su i dr žav ne, re gi o nal ne i lo kal ne vla di ne 
agen ci je, in že njer ska kon sul tant ska te la, pu tar ska i sa o bra ćaj-
na­pred­u­ze­ća­i­oni­ko­ji­se­ba­ve­snab­de­va­njem­ši­ro­kog­spek-
tra pro iz vo da i opre me za po tre be pu te va. Je dan od pro je ka ta 
ko ji je po dr žan od stra ne ma ga zi na ali i vla di ne agen ci je za 
pu te ve, a za ko ji smo sa zna li na saj tu, ti če se na me re da se 
pod­stak­ne­svest­i­raz­u­me­va­nje­no­vih­pro­iz­vo­da,­teh­no­lo­gi­ja­
i me to do lo gi ja ko je mak si mal no uve ća va ju bez bed nost i slo-
bo dan pro tok sa o bra ća ja na auto pu te vi ma i pu te vi ma ni žeg 
ran­ga.­Pro­je­kat­je­efekt­no­na­zvan­"Gle­daj­i­ve­ruj".­Ovim­pro-
jek tom se us po sta vlja je din stven i pro fe si o nal ni na čin raz vi-
ja­nja­ve­ze­ iz­me­đu­sek­to­ra­na­bav­ke­ i­ struč­nja­ka­ko­ji­ se­ba­ve­
auto pu te vi ma i sa o bra ća jem. 

www.bet ter ro ads.com 
Ra­di­ se­o­ štam­pa­nom­ i­web­ iz­da­nju­ko­je­ slu­ži­ iz­vo­đa­či­ma­

gra­đe­vin­skih­ ra­do­va­u­SAD,­po­seb­no­oni­ma­ko­ji­ su­ospo­so-
blje ni za nad me ta nje za dr žav ne po slo ve, kao i vla di nim agen-

Ono­što­po­se­ti­lac­da­te­web­adre­se­mo­že­uoči­ti­ je­ste­pre-

Či ta o ci ma ga zi na su i dr žav ne, re gi o nal ne i lo kal ne vla di ne 
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WEB PREZENTACIJE

ci­ja­ma­na­svim­ni­vo­i­ma­–­sa­ve­znom,­dr­žav­nom,­re­gi­o­nal­nom,­
grad­skom­i­op­štin­skom.­Te­me­ko­je­se­ob­ra­đu­ju­uklju­ču­ju­iz-
grad nju auto pu te va, pu te va i mo sto va, upra vlja nje, odr ža va nje 
i­ re­ha­bi­li­ta­ci­ju­pu­te­va,­kao­ i­odr­ža­va­nje­u­zim­skim­uslo­vi­ma.­
Reč­je,­da­kle,­o­vr­lo­ak­tu­el­nom­me­di­ju­za­hva­lju­ju­ći­ko­me­svi­
pro fe si o nal ci u ovoj obla sti, ali i ne sa mo oni, mo gu sa zna ti 
raz­mi­šlja­nja­ i­ sta­vo­ve­u­ve­zi­ sa­od­re­đe­nim,­va­žnim­te­ma­ma­ i­
pro­ble­mi­ma­u­put­noj­pri­vre­di.­Ta­ko,­jed­no­od­va­žnih­pi­ta­nja­
iz­obla­sti­odr­ža­va­nja­pu­te­va­u­ ru­bri­ci­ "Na­u­ka­u­pu­te­vi­ma"­ je­
po sve će no di le mi da li za li va ti ko lo vo ze ili ne. Ovo je, ina če, 
ras­pra­va­ko­ja­ tra­je­već­ iz­ve­sno­vre­me,­što­po­ka­zu­je­sa­mu­va-
žnost­ te­me.­Naj­vi­še­ za­bri­nu­to­sti­ se­ od­no­si­ na­ iz­bor­naj­bo­lje­
stra­te­gi­je,­ od­no­sno­ pri­stu­pa­ u­ iz­vo­đe­nju­ ra­do­va­ ob­la­ga­nja­
put­nih­po­vr­ši­na,­a­ko­ja­se­ti­če­i­sa­me­stav­ke­tro­ško­va.­Na­du­že­
sta ze gle da no, pi ta nje je da li se na ru či o cu po sla, u ovom slu-
ča ju dr žav noj agen ci ji za pu te ve, is pla ti za li va nje pu ko ti na na 
ko­lo­vo­zi­ma,­ zbog­nji­ho­ve­ traj­no­sti?­Pred­la­že­mo­da­ ras­pra­vu­
pra ti te sa mi po se tom ove web adre se.

www.in ter traf fi c.com 
Ovo­ je­ kla­sič­ni­ "B2B"­ por­tal­ za­ struč­nja­ke­ u­ obla­sti­ in­fra-

struk tu re, upra vlja nja sa o bra ća jem, bez bed no sti i seg men ta 
ko ji se od no si na par kin ge. Ovaj sajt nu di pri stup svim in ter net 
adre sa ma u sve tu ko je se ba ve ovim te ma ma a kroz or ga ni za-
ci­ju­po­slov­nih­i­sa­jam­skih­sku­po­va­In­ter­traffi­­­c­–­Am­ster­dam,­
Pe king i Is tan bul.

Za­pra­vo,­mo­že­se­re­ći­da­je­"In­ter­traffi­­­c"­vo­de­će­svet­sko­re-
še­nje­ u­obla­sti­ sa­jam­skih­pre­zen­ta­ci­ja­ put­ne­ in­fra­struk­tu­re,­
sa o bra ćaj nog me nadž men ta, bez bed no sti i par king sek to ra. 
Pret­pla­tom­na­nji­hov­bil­ten­pri­stu­pa­te­naj­no­vi­jim­ve­sti­ma­o­
do­ga­đa­ji­ma­ iz­ raz­li­či­tih­ obla­sti­ me­đu­na­rod­nog­ sa­o­bra­ća­ja,­
uklju ču ju ći tu i li ste iz la ga ča, pro gra me se mi na ra i pla no ve 
iz­la­ga­nja.­Ta­ko­đe,­pret­pla­tom­sti­če­te­pra­vo­da­bu­de­te­me­đu­
pr vi ma ko ji će sa zna ti ko ji pro iz vo di su no mi no va ni za Na-
gra­du­za­ino­va­ci­ju­In­ter­traffi­­­c-a.

Pre tra ži va njem sa dr ža ja ove web adre se, sa zna li smo, ta-
ko,­da­je­vla­da­Šved­ske­pred­sta­vi­la­plan­in­ve­sti­ra­nja­kao­deo­
svog­dr­žav­nog­pla­na­u­obla­sti­tran­spor­ta­za­pe­riod­2014­–­
2015,­ a­ ko­ji­ je­ za­sno­van­ na­ in­fra­struk­tur­nom­ pred­lo­gu­ iz­

2012.­ go­di­ne.­ Tim­ pla­nom­ je­ pred­vi­đe­no­ da­ se­ in­ve­sti­ra­
ukup no 80,32 mi li jar di do la ra u sa o bra ćaj nu mre žu, 23,7 
mi li jar di do la ra u ra do ve na odr ža va nju pu te va, 13 mi li jar-
di­do­la­ra­za­ra­do­ve­na­odr­ža­va­nje­že­le­znič­kih­pra­va­ca,­dok­
je­ 43­mi­li­jar­de­do­la­ra­ pred­vi­đe­no­za­ raz­voj­ sa­mog­ si­ste­ma­
sa o bra ća ja.

www.pi arc.org 
Ovo­ je­ in­ter­net­adre­sa­na­ko­joj­ je­ "par­ki­ra­na"­Svet­ska­aso-

ci­ja­ci­ja­ pu­te­va­ (Th­ e­World­ Road­ As­so­ci­a­tion­ -­ PI­ARC),­ sa­
se­di­štem­u­Fran­cu­skoj.­Osno­va­na­ još­1909.­ go­di­ne,­ova­me-
đu­na­rod­na­or­ga­ni­za­ci­ja­spa­ja­pu­tar­ske­ad­mi­ni­stra­ci­je­iz­pre­ko­
120 vla da ze ma lja. Član stvo sa či nja va ju po je din ci i kom pa ni je, 
vla­de­i­or­ga­ni­za­ci­je­iz­vi­še­od­140­ze­ma­lja­sve­ta.

Po­če­la­je­sa­ra­dom­još­u­vre­me­na­stan­ka­pr­vih­auto­mo­bi­la­a­
sa­da,­vi­še­od­jed­nog­ve­ka­ka­sni­je,­Aso­ci­ja­ci­ja­na­sta­vlja­sa­svo-
jim ra dom na kre i ra nju i omo gu ća va nju glo bal ne ras pra ve i po-
de­le­no­vih­sa­zna­nja­o­pu­te­vi­ma­i­put­nom­tran­spor­tu.­Da­nas­se­
ova­or­ga­ni­za­ci­ja­mo­že­po­hva­li­ti­član­stvom­od­pre­ko­120­vla­da­
ši­rom­sve­ta­i­za­dr­ža­va­njem­kon­sul­ta­tiv­nog­sta­tu­sa­u­Eko­nom-
skom­i­so­ci­jal­nom­Sa­ve­tu­Uje­di­nje­nih­Na­ci­ja.

Po­red­uobi­ča­je­nih­sa­dr­ža­ja­po­sve­će­nih­vi­zi­ji,­mi­si­ji,­ci­lje­vi-
ma i osta lim ak tiv no sti ma ove aso ci ja ci je, po se ti o ci saj ta mo gu 
pro­na­ći­za­ni­mlji­ve­na­slo­ve­u­okvi­ru­ru­bri­ke­"Vir­tu­el­na­bi­bli­o-
te­ka".­U­njoj­se­na­la­ze­po­red­teh­nič­kih­iz­ve­šta­ja,­i­reč­ni­ci,­lek-
si­ko­ni­i­iz­bor­čla­na­ka­ob­ja­vlje­nih­u­ma­ga­zi­nu­"Pu­te­vi"­(“Ro­u-
tes/Ro­ads”).

U­ seg­men­tu­ "Ter­mi­no­lo­gi­ja",­ što­ go­vo­ri­ i­ o­ edu­ka­tiv­no­sti­
ove­web­pre­zen­ta­ci­je,­mo­že­te­sa­zna­ti­da­ je­pr­vo­ iz­da­nje­ "Pu-
tar­skog­reč­ni­ka"­ob­ja­vlje­no­još­1931.­godine,­i­to­na­šest­je­zi­ka­
(dan­skom,­en­gle­skom,­fran­cu­skom,­ne­mač­kom,­ita­li­jan­skom­i­
špan­skom).­Svet­ska­aso­ci­ja­ci­ja­je­na­sta­vi­la­rad­na­reč­ni­ku­sve­
do da nas. Osmo iz da nje je ob ja vlje no 2007. go di ne na pet je-
zi­ka­ (en­gle­skom,­ fran­cu­skom,­ ne­mač­kom,­ por­tu­gal­skom­ i­
špan­skom).­Vi­še­je­zič­noj­ba­zi­ter­mi­na­mo­že­se­pri­stu­pi­ti­on­li-
ne, iz bo rom od go va ra ju ćeg poj ma ili te me, dok bi se re zul tat 
pre tra ge pri ka zao na tri je zi ka isto vre me no. Na saj tu Svet ske 
aso­ci­ja­ci­je­pu­te­va­čla­no­vi­se­mo­gu­oba­ve­sti­ti­o­do­ga­đa­ji­ma­ko-
ji se to kom go di ne odr ža va ju u ra znim kra je vi ma sve ta, a ko ji 
su od iz u zet nog zna ča ja za ovu oblast. 

Za­pra­vo,­mo­že­se­re­ći­da­je­"In­ter­traffi­­­c"­vo­de­će­svet­sko­re-
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www.pu tar.rs 
Jed na kla sič na web pre zen ta ci ja Udru že nja po slo da va ca 

put­ne­pri­vre­de­Re­pu­bli­ke­Sr­bi­je­"Pu­tar".­Da­pod­se­ti­mo­da­je­

Udru že nje sa mo stal na, de mo krat ska i ne za vi sna or ga ni za ci-
ja u ko ju po slo dav ci do bro volj no stu pa ju ra di pred sta vlja nja, 
una­pre­đe­nja­ i­ za­šti­te­ svo­jih­ po­slov­nih­ in­te­re­sa,­ u­ skla­du­ sa­
za ko nom. Va žno je na po me nu ti da je Udru že nje ne vla di na i 
ne stra nač ka or ga ni za ci ja. Udru že nje je u sa rad nji sa JP Pu te-
vi­Sr­bi­je,­uspe­šno­or­ga­ni­zo­va­lo­I­me­đu­na­rod­nu­kon­fe­ren­ci­ju­
"Sa­vre­me­no­odr­ža­va­nje­pu­te­va"­u­no­vem­bru­2013.­ go­di­ne­u­
Aran­đe­lov­cu,­o­če­mu­se­mo­že­te­ov­de­de­talj­no­in­fo­mi­sa­ti.

 

www.fe hrl.org 
Skra­će­ni­ca­FE­HRL­pod­ra­zu­me­va­Fo­rum­evrop­skih­na­ci­o-

nal­nih­is­tra­ži­vač­kih­la­bo­ra­to­ri­ja­za­po­tre­be­auto­pu­te­va.­Reč­je­
o­me­đu­na­rod­noj­aso­ci­ja­ci­ji­ko­ja­oku­plja­pre­ko­30­na­ci­o­nal­nih­

is­tra­ži­vač­kih­i­teh­nič­kih­in­sti­tu­ta­ši­rom­Evro­pe.­Sa­rad­ni­ci­iz­ze-
ma­lja­van­Evro­pe­obez­be­đu­ju­ovom­Fo­ru­mu­ja­ke­ve­ze­sa­zna-
čaj nim is tra ži vač kim cen tri ma u sve tu.

Ak­tiv­no­sti­Fo­ru­ma­i­nje­go­vih­in­sti­tu­ta­od­no­se­se­na­pru­ža-
nje uslu ga is tra ži va nja i sa ve ta pu tar skim or ga ni za ci ja ma i vla-
sti ma ra di bez bed nog i efi  ka snog ra da i upra vlja nja evrop skom 
mre žom pu te va.

Po seb no za ni mljiv sa dr žaj ove web pre zen ta ci je je ste po sto-
ja­nje­ te­le­vi­zij­skog­ka­na­la­ za­hva­lju­ju­ći­ ko­me­ je­ovaj­Fo­rum­u­
pri­li­ci­da­sli­kom,­a­ne­sa­mo­pi­sa­nom­reč­ju,­pro­mo­vi­še­od­re­đe-
ne pro jek te, lič no sti, or ga ni zu je obu ke i sl.

www.tun nel son li ne.in fo 
Još­od­pr­vog­iz­da­nja­ob­ja­vlje­nog­1969.­go­di­ne,­"Tu­ne­li­i­iz-

grad­nja­tu­ne­la­u­sve­tu"­(T&TI)­dr­ži­naj­vi­še­me­sto­me­đu­ma-
ga zi ni ma ove te ma ti ke. Is ku stvo i zna nje pod ra zu me va da je 
ovaj ma ga zin bez prem ca i u pot pu no sti po sve ćen te ma ti ci i da 
je­u­sta­nju­da­do­đe­u­kon­takt­sa­pra­vim­kom­pa­ni­ja­ma­i­lju­di­ma­
svu da u sve tu.

Ured­nič­ki­tim­ovog­me­seč­ni­ka,­za­hva­lju­ju­ći­di­rekt­nim­kon-
tak ti ma sa kli jen ti ma, gru pa ma za raz voj pro je ka ta, kon sul tan-
ti­ma­ in­že­nje­ri­ma,­ iz­vo­đa­či­ma­ ra­do­va­ i­ do­ba­vlja­či­ma­opre­me­
i ma te ri ja la, pru ža iz bro ja u broj de ta ljan za pis o no vi na ma, 
fa­za­ma­ u­ pla­ni­ra­nju,­ in­for­ma­ci­je­ o­ to­me­ šta­ je­ sprem­no­ za­
nad­me­ta­nje,­a­šta­je­u­iz­grad­nji.­Ova­kav­sve­o­bu­hva­tan­pri­stup­
omo gu ća va pro fe si o nal ci ma u obla sti tu ne la da uvek bu du in-
for­mi­sa­ni­i­is­pred­dru­gih.

Da­nas,­če­ti­ri­de­ce­ni­je­ka­sni­je,­T&TI­se­mo­že­na­ći­na­svim­
saj­to­vi­ma­u­sve­tu­po­sve­će­nim­gra­đe­vi­nar­stvu­i­je­dan­je­od­pet­
iz­da­nja­ko­je­se­ar­hi­vi­ra­i­ču­va­za­po­to­nje­ge­ne­ra­ci­je.

www.ro ad sbrid ges.com 
"Ro­ads­&­Brid­ges"­ma­ga­zin­iz­la­zi­već­103­go­di­ne.­Kao­vo­de-

ći ča so pis ko ji se ba vi te ma ma iz obla sti grad nje i odr ža va nja 
tran­sport­nih­pu­te­va,­sva­kog­me­se­ca­u­štam­pa­nom­ob­li­ku­sti-
že­na­pre­ko­60.000­adre­sa­svo­jih­pret­plat­ni­ka,­dok­njih­pre­ko­
36.000­do­bi­ja­svoj­bil­ten­"on­li­ne".­"Ro­ads­&­Brid­ges"­di­stri­bu-
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i­ra­svoj­sa­dr­žaj­na­raz­ne­na­či­ne:­u­štam­pa­nom­ob­li­ku,­"on­li­ne",­
pu­tem­ži­vih­do­ga­đa­ja,­uobi­ča­je­nih­me­di­ja­i­pre­ko­we­bi­na­ra­–­
pre da va nja pre ko in ter ne ta.

Vi­so­ko­kva­li­tet­ni­sa­dr­žaj­je­za­ured­ni­štvo­naj­va­žni­ji­za­da­tak,­
što­ za­po­sle­di­cu­ ima­broj­ne­na­gra­de.­Mi­si­ja­ured­ni­štva­ je­da­
pru­ži­in­že­nje­ri­ma,­iz­vo­đa­či­ma­ra­do­va­i­dr­žav­nim­slu­žbe­ni­ci­ma­
in for ma ci je o naj no vi jim iz u mi ma u obla sti iz grad nje pu te va i 
mo­sto­va.­Tu­su­i­de­talj­ne­stu­di­je­slu­ča­ja,­pro­nic­lji­ve­ko­lum­ne­
ko­je­go­vo­re­o­te­ma­ma­po­put­za­kon­skih­re­še­nja­i­ino­va­ci­ja,­ru-
bri ke sa ve sti ma ko je sti žu di rekt no iz vla de, sna žna po slov na 
sa rad nja sa naj u ti caj ni jim aso ci ja ci ja ma u ovoj in du strij skoj 
obla­sti,­kao­i­de­talj­ni­opi­si­no­vih­i­una­pre­đe­nih­pro­iz­vo­da.

www.ze le zni ce sr bi je.com 
U­pi­ta­nju­je­in­ter­net­pre­zen­ta­ci­ja­JP­"Že­le­zni­ce­Sr­bi­je"­ko­ja­

osim­osnov­nih­po­slov­nih­in­for­ma­ci­ja­i­pre­gle­da­do­ga­đa­ja­od­
va žno sti za ovaj seg ment sa o bra ća ja u Sr bi ji, ima pro stor i za 

ne­ke­na­iz­gled­sa­svim­dru­ga­či­je­sa­dr­ža­je.­Ta­ko,­"Že­le­zni­ca­i­tu-
ri­zam",­"Šar­gan­ska­osmi­ca",­"Tu­ri­stič­ki­voz­Ro­man­ti­ka"­i­"Pla­vi­
voz",­ je­su­ru­bri­ke­ko­je­če­sto­bu­du­po­se­će­ne­i­od­stra­ne­onih­
ko­ji­je­su­ve­za­ni­za­že­le­zni­cu­ali­kao­lju­bi­te­lji­eg­zo­tič­nih­sa­dr­ža-
ja­ko­ji­su­mo­gu­ći­i­ima­ih­i­kod­nas.­No,­stvar­nost­je­ipak­ta­kva­
da­se­o­sta­nju­že­le­zni­ce­u­Sr­bi­ji­mo­ra­in­ten­ziv­no­da­raz­mi­šlja,­
pa­je­to­po­ru­ka­i­sa­Pr­vog­me­đu­na­rod­nog­"Že­le­znič­kog­bi­znis­
fo­ru­ma"­ko­ji­ je­odr­žan­kra­jem­apri­la­2013.­ka­da­je­re­če­no­da­
će u na red nom pe ri o du bi ti in ve sti ra no u ovaj seg ment srp-
ske­pri­vre­de­-­2,5­mi­li­jar­di­evra!­Raz­log­vi­še­da­se­ova­in­ter­net­
adre sa po se ću je i da lje...

www.hr vat ski-ce star-giu.hr 
"Hr­vat­ski­ ce­star"­ je­ste­ na­ziv­ pri­vred­nog­ in­te­re­snog­ udru-

že­nja­ tr­go­vač­kih­dru­šta­va­za­odr­ža­va­nje­ce­sta­ko­je­ je­na­sta­lo­
1998.­go­di­ne.­Udru­že­nje­je­osno­va­no­u­skla­du­s­od­red­ni­ca­ma­
o pri vred nim in te re snim udru že nji ma, de fi  ni sa nim u Za ko nu 
o­tr­go­vač­kim­dru­štvi­ma­Re­pu­bli­ke­Hr­vat­ske.

Za ni mlji vo je da je Ugo vor o osni va nju pot pi sa lo če tr na est 
tr­go­vač­kih­dru­šta­va­Osni­va­ča­(dru­štva­ka­pi­ta­la,­Čla­no­va),­na-
sta­lih­1998.­ go­di­ne­ iz­ope­ra­ti­ve­ jav­nog­pred­u­ze­ća­ "Hr­vat­ske­
ce­ste",­ko­je­je­uki­nu­to­do­no­še­njem­Za­ko­na­o­jav­nim­ce­sta­ma­
(Na­rod­ne­No­vi­ne­100/96).­Osnov­na­de­lat­nost­čla­no­va­je­ste­
re­dov­no­odr­ža­va­nje­jav­nih­pu­te­va­na­go­to­vo­ce­lom­pod­ruč­ju­
Hr vat ske, s upra va ma ko je se na la ze u Bje lo va ru, Du brov ni ku, 

Go spi ću, Kar lov cu, Osi je ku, Pu li, Ri je ci, Si sku, Sla von skom 
Bro­du,­Spli­tu,­Ši­be­ni­ku,­Va­ra­ždi­nu,­Za­dru­ i­Za­gre­bu.­Čla­no-
vi­udru­že­nja­tre­nut­no­ima­ju­oko­3.200­za­po­sle­nih­i­odr­ža­va­ju­
oko­27.000­km­ jav­nih­pu­te­va,­po­de­lje­nih­na­dr­žav­ne­(7.000­
km),­ žu­pa­nij­ske­ (10.050­ km)­ i­ lo­kal­ne­ (9.700­ km)­ pu­te­ve.­
Po­slo­va­nje­ Udru­že­nja­ te­me­lji­ se­ na­ olak­ša­va­nju­ i­ pro­mo­ci-

ji­pri­vred­nih­de­lat­no­sti­ko­je­su­pred­met­po­slo­va­nja­nje­go­vih­
Čla­no­va,­kao­i­na­po­bolj­ša­nju­i­po­ve­ća­nju­nji­ho­vog­učin­ka.­Na­
ovom saj tu sa zna je mo i to da Udru že nje ne pri ba vlja do bit za 
se be, već za svo je čla no ve! 

Pred­log­za­ slič­nu­or­ga­ni­za­ci­ju­u­ su­sed­nim­dr­ža­va­ma­ex-yu­
re gi o na...?

www.gcm-ga vran.com 
Sajt­po­sve­ćen­jed­nom­od­naj­po­zna­ti­jih­soft­ ­ve­ra­za­pro­jek-

to va nje pu te va, že le zni ca, aero dro ma, tu ne la, mo sto va i par-
kin ga, Ga vran Ci vil Mo del ler - auto ra Doc dr. De ja na Ga vra-
na,­sa­Gra­đe­vin­skog­fa­kul­te­ta­u­Be­o­gra­du.­Još­od­1993.­ka­da­
je­pr­va­ver­zi­ja­pro­gram­skog­pa­ke­ta­GCM­za­vr­še­na,­do­da­nas,­
ka­da­ je­ ak­tu­el­na­ ver­zi­ja­GCM++­(GCM­2013),­ ve­li­ki­ broj­

ko ri sni ka iz ce log sve ta pro jek tu je objek te ni sko grad nje, ko-
ri ste ći ovaj 3D re pre zen ta tiv ni sof  ver ba zi ran na Auto cad-u. 
Na saj tu mo že te na ći isto ri ju raz vo ja ovog pro gram skog pa-
ke ta, de ta lje o mo du li ma za naj no vi ju ver zi ju, kao i uslo ve 
na­bav­ke­ sa­po­pu­sti­ma­za­vi­še­ in­sta­la­ci­ja.­Ceo­sajt­ je­na­en-
gle skom je zi ku.

ne­ke­na­iz­gled­sa­svim­dru­ga­či­je­sa­dr­ža­je.­Ta­ko,­"Že­le­zni­ca­i­tu-
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